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Asunto: Reglamento relativo a la homologacion de tipo de los vehiculos de motor y

los motores y de los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos en lo que respecta a sus
emisiones y a la durabilidad de las baterias (Euro 7)

Orientacion general

I. INTRODUCCION

1.  El10 de noviembre de 2022, la Comision presentd al Consejo y al Parlamento Europeo una
propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a 1a homologacion
de tipo de los vehiculos de motor y los motores y de los sistemas, componentes y unidades
técnicas independientes destinados a esos vehiculos en lo que respecta a sus emisiones y a la
durabilidad de las baterias (Euro 7), y por el que se derogan los Reglamentos (CE)
n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009!.

1 14598/22 + ADD 1-7.
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II.

El proyecto de Reglamento tiene por objeto mejorar la proteccion del medio ambiente y la
salud en la UE mediante el establecimiento de normas mas adecuadas, rentables y con

garantia de futuro y limites para las emisiones del transporte por carretera.

Se basa en el articulo 114 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE)

(procedimiento legislativo ordinario).

Fl Comité Econdémico v Social Europeo emitid su dictamen el 27 de abril de 2023.

En el Parlamento Europeo, la Comisién de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad

Alimentaria (ENVI) es la principal responsable. Se ha nombrado ponente a D. Alexandr
VONDRA (CRE, CZ). El proyecto de informe de ENVI se publico el 26 de mayo de 2023. La

Comision ENVI atin no ha aprobado su informe final.

TRABAJOS EN LOS ORGANOS PREPARATORIOS DEL CONSEJO

El Grupo «Armonizacién Técnicay» (Vehiculos de Motor) comenzo6 el estudio de la propuesta

el 21 de noviembre de 2022, durante la Presidencia checa. La evaluacion de impacto que

acompafa a la presente propuesta se present6 el 21 de noviembre de 2022 y su estudio

comenzo el 19 de diciembre del mismo afo.

Durante la Presidencia sueca se celebraron seis reuniones del Grupo. La Presidencia elaboro

tres proyectos de textos transaccionales, que se estudiaron los dias 22 de marzo, 10 de mayo

y 12 de junio de 2023 (respectivamente).

Durante la Presidencia espaiiola se celebraron dos reuniones del Grupo los dias 11

y 12 de julio de 2023, con el objetivo de alcanzar un acuerdo amplio sobre cuestiones
pendientes. Como varias de dichas cuestiones resultaron ser divisorias a nivel del Grupo, este
solicit6 orientaciones para la continuacion de los trabajos en la reunién del Coreper I

el 19 de julio de 2023. Teniendo en cuenta el resultado de dicha reunion y las observaciones
de las delegaciones, la Presidencia elabor6 dos nuevos textos transaccionales, que se

estudiaron a nivel del Grupo el 1 y el 12 de septiembre de 2023, respectivamente.
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10.

I11.

1.

Teniendo en cuenta diversas opiniones expresadas el 12 de septiembre de 2023 o por escrito,
la Presidencia presentd un texto transaccional muy delicado en la reunion del Coreper I

del 20 de septiembre de 2023. En dicha reunidn, las delegaciones solicitaron algunas
modificaciones del texto transaccional de la Presidencia, que se presentaron en un documento

de sesion en la reunion del Coreper I del 22 de septiembre de 2023.

La Presidencia considera que el texto transaccional que figura en el anexo de la presente nota
refleja los esfuerzos de la Presidencia y de los Estados miembros por lograr un equilibrio

entre las distintas posiciones expresadas por las delegaciones.

PRINCIPALES ELEMENTOS DEL TEXTO TRANSACCIONAL

a)  Condiciones de ensayo y limites de emisiones para los vehiculos M;y N;

Los requisitos de ensayo para los vehiculos M y N; fueron una consideracién importante en
los debates en el Grupo. Varias delegaciones manifestaron sus reservas sobre las
disposiciones propuestas, que tenian por objeto regular las condiciones de ensayo y
determinados limites de emisiones de forma mas rigurosa. Estas delegaciones opinaban que la
relacion entre los costes de inversion y los beneficios medioambientales derivados de las

disposiciones propuestas seria desproporcionada.

Para responder a estas preocupaciones, el texto transaccional de la Presidencia elimina las
condiciones de ensayo para los vehiculos M y N1 del cuadro 1 del anexo III y retoma los
ensayos del procedimiento de ensayo de vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial
(WLTP) y de emisiones en condiciones reales de conduccion (RDE), tal y como se definen en

la norma Euro 6e.

Por lo que respecta a los limites de emisiones de escape para los vehiculos M y N1 con motor
de combustion interna del cuadro 1 del anexo I y los limites de emisiones de evaporacion para
vehiculos M1 y N; alimentados con gasolina del cuadro 3 del anexo I, el nuevo texto
transaccional retoma la norma Euro 6. Se suprimen los limites de emisiones de repostaje del

cuadro 3 del anexo L
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12.

13.

b)  Condiciones de ensayo y limites de emisiones de escape para los vehiculos M>, M3, N,
Y N3

Las disposiciones propuestas relativas a las condiciones de ensayo y los limites de emisiones
de escape para los vehiculos M, M3, N> y N3 tuvieron una importancia fundamental para una
serie de delegaciones. Estas expresaron su preocupacion por el gran aumento de capacidades e
inversiones necesarias, ademas de las ya destinadas a la electrificacion, asi como por los

beneficios globales que se obtendrian del enfoque propuesto.

Para reflejar estas preocupaciones, en el texto transaccional de la Presidencia se elimina el
cuadro 2 del anexo III. En esencia, el texto transaccional de la Presidencia retoma las

condiciones de ensayo de Euro VI.

Por lo que respecta a las emisiones de escape de los vehiculos M2, M3, N> y N3 con motores
de combustion interna y para los motores de combustion interna utilizados en esos vehiculos,
el nuevo texto transaccional elimina el limite de emision de formaldehido (HCHO) de la lista
propuesta de limites de emisiones del cuadro 2 del anexo I. En comparacion con Euro VI,
contiene limites mas estrictos para las emisiones medidas en laboratorio y en carretera que las

que establece Euro VI.

¢)  Limites de emisiones de particulas de los frenos y limites del indice de abrasion de los

neumadticos

La Union Europea es parte contratante del Acuerdo de la Comision Econdmica para Europa
de las Naciones Unidas (CEPE) sobre la adopcion de prescripciones técnicas uniformes
aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse
en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones
concedidas conforme a dichas prescripciones. Por tanto, conviene que la norma Euro 7 se
ajuste a los Reglamentos de la CEPE y a las modificaciones de dichos Reglamentos. Dado
que atn no ha concluido el trabajo de la CEPE sobre los procedimientos de ensayo pertinentes
relativos, en concreto, a las emisiones de particulas de los frenos y las emisiones de abrasion
de los neumaticos, el texto transaccional de la Presidencia aclara en el articulo 15, apartado 2,

coémo debe llevarse a cabo esta adaptacion.

Dicho apartado también contiene una excepcion destinada a permitir que se establezcan
limites del indice de abrasion de los neumaticos en caso de que no exista una propuesta de
Reglamento de la CEPE ni de modificacion de un Reglamento de la CEPE sobre neumaticos

de la clase C;.
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14.

15.

16.

d)  Requisitos de informacion

El texto transaccional de la Presidencia introduce en el articulo 18 nuevas disposiciones sobre
requisitos de presentacion de informes en relacion con el rendimiento en materia de
durabilidad de los vehiculos pesados en lo que respecta a las emisiones, la abrasion de los

neumaticos, la durabilidad de las baterias y las emisiones de las particulas de los frenos.

e)  Monitorizacion a bordo (MAB)

Las delegaciones también debatieron la monitorizacion a bordo (MAB) de las emisiones en
todo momento y durante la vida util de un vehiculo. Algunas delegaciones consideraron que
esta obligacion deberia suprimirse del proyecto de Reglamento, argumentando que: 1) se
necesitarian nuevos sensores, que o no estan disponibles o tienen una capacidad y una vida
util limitadas; ii) la norma Euro 6 ya cuenta con medidas eficaces para garantizar la
conformidad de los vehiculos, como un sistema de diagnostico a bordo (DAB), y iii) la
monitorizacion a bordo implica ciertos riesgos en carretera que deben evaluarse seriamente.
Otras opinaron que la eliminacion de la MAB socavaria el objetivo de proteccion del medio
ambiente y de la salud del nuevo Reglamento Euro 7. La Presidencia ha tenido muy en cuenta
las distintas opiniones expresadas y considera que la supresion podria poner en peligro el

delicado compromiso que ahora sustenta el texto del Reglamento.

El texto transaccional de la Presidencia incluye una definicion mejor de la MAB y sus
funciones, estableciendo explicitamente que la MAB no puede ir en detrimento de la

seguridad vial.

) Fechas de adopcion de actos de ejecucion especificos

La mayoria de las delegaciones solicitd que se incluyan fechas en el proyecto de Reglamento
para indicar cuando la Comision debe adoptar actos de ejecucion especificos. El texto
transaccional de la Presidencia aclara, al afiadir los apartados 7 y 8 al articulo 14, que los
actos de ejecucion enumerados en el apartado 7 para los vehiculos M y Ny se han de adoptar
a mas tardar doce meses tras la entrada en vigor del Reglamento y que los actos de ejecucion
enumerados en el apartado 8 para los vehiculos M2, N2, M3 y N3 y para los remolques O3 y O4

se han de adoptar a més tardar treinta meses tras la entrada en vigor del Reglamento.
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17.

18.

g)  Conservacion de las nuevas fechas de «tipo de vehiculo» y «matriculacion del

vehiculo»

A peticion de varias delegaciones, el texto transaccional de la Presidencia reintroduce una
practica consolidada de establecer una diferencia de un afio entre una nueva fecha de «tipo de
vehiculoy y la fecha de «matriculacion del vehiculoy, al afiadir los apartados 3 bis y 4 bis al

articulo 10 y, en consecuencia, modificar los apartados 4 y 5 de dicho articulo.

h)  Fechas de aplicacion del nuevo Reglamento

En el debate mantenido en el Grupo, muchas delegaciones opinaron que las fechas

del 1 de julio de 2025 para los vehiculos M y N1 y del 1 de julio de 2027 para los vehiculos
M, M3, N2 y N3 y los remolques O3 y O4, propuestas por la Comision, son demasiado
ambiciosas e incluso poco realistas. El texto transaccional de la Presidencia sugiere nuevas
fechas de aplicacion, en concreto treinta meses tras la entrada en vigor del Reglamento para
los nuevos tipos de vehiculos M1 y N1 y cuarenta y dos meses tras la entrada en vigor del
Reglamento para los nuevos vehiculos M1 y Nj. Para las categorias M2, M3, Na, N3, O3 y Oa,
las nuevas fechas de aplicacion son cuarenta y ocho meses para los nuevos tipos y sesenta

meses para los nuevos vehiculos y remolques.

En el caso de sistemas, componentes o unidades técnicas independientes, se han establecido
treinta meses para los nuevos sistemas, componentes o unidades técnicas independientes
destinados a ser instalados en vehiculos M o Ni homologados con arreglo al nuevo
Reglamento, y cuarenta y ocho meses para los nuevos tipos destinados a ser instalados en

vehiculos M», M3, N2, N3, Oz u O4 homologados con arreglo al nuevo Reglamento.

Asimismo, el nuevo texto transaccional introduce cuarenta y ocho meses para nuevos
neumaticos de la clase C; y setenta y dos meses para los nuevos neumaticos de las clases Cz2 y
Cs. Se permiten treinta meses adicionales para la comercializacion y la puesta en servicio de

neumaticos ya introducidos en el mercado.
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19.

Iv.

20.

i)  Adaptacion de las fechas de aplicacion de Euro 7 con el objetivo de cero emisiones de

CO; para 2030 para algunos vehiculos M> y M

En febrero de 2023, la Comisién propuso una revision del Reglamento relativo a las normas
de emision de CO» para los vehiculos pesados. Las negociaciones sobre esta propuesta estan
en curso. Si se adopta, la propuesta introduciria el objetivo de cero emisiones de CO» para
2030 para algunos vehiculos M2 y M3. Para adaptar este objetivo a los requisitos de emisiones
y los plazos para los vehiculos pesados establecidos en el texto transaccional de la
Presidencia, se ha introducido un nuevo apartado 5 bis en el articulo 10, por el que se
establece una excepcion para algunos vehiculos de las categorias M2 y M3. En consonancia
con esta excepcion, podrian comercializarse hasta 2030 si tienen una homologacion de tipo en

materia de emisiones Euro VI valida.

CONCLUSION

En vista de lo anterior, se ruega al Consejo de Competitividad que, en su sesion

del 25 de septiembre de 2023, acuerde una orientacion general sobre el texto que figura en el
anexo de la presente nota, y que encomiende a la Presidencia que entable negociaciones con

el Parlamento Europeo, con vistas a alcanzar un acuerdo en primera lectura.
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ANEXO

2022/0365 (COD).
Propuesta d¢e REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

relativo a la homologacion de tipo de los vehiculos de motor y los motores y de los sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos en lo que
respecta a sus emisiones y a la durabilidad de las baterias (Euro 7), y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular su articulo 114,
Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo?,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

2 DO Cde, p..
3 DO Cde, p..
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Considerando lo siguiente:

(1) El mercado interior es un espacio en el que la libre circulacion de bienes, personas, servicios y
capitales debe estar garantizada. A tal fin, el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento
Europeo y del Consejo* introdujo un sistema completo de homologacion de tipo y vigilancia
del mercado para los vehiculos de motor y los remolques, asi como para los sistemas, los

componentes y las unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos.

(2) Los requisitos técnicos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor, los motores,

los motores eléctricos y las piezas de recambio en lo concerniente a las emisiones

(«homologacion de tipo en materia de emisiones») deben seguir estando armonizados para
garantizar el correcto funcionamiento del mercado interior, asi como un nivel elevado de

proteccion del medio ambiente y de la salud que sea comun a todos los Estados miembros.

(3) El presente Reglamento constituye un acto regulador aparte a efectos del procedimiento de
homologacion de tipo UE establecido en el anexo II del Reglamento (UE) 2018/858. Las

disposiciones administrativas del Reglamento (UE) 2018/858, incluidas las relativas a

sanciones, son plenamente aplicables al presente Reglamento.

(3 bis) [...] El presente Reglamento establece disposiciones y requisitos acerca de las

emisiones de los vehiculos y de la durabilidad de las baterias, mientras que los elementos
técnicos se estableceran mediante actos de ejecucion adoptados de conformidad con el
procedimiento de examen y con la asistencia de un comité en el sentido del Reglamento (UE)

n.° 182/2011 (procedimiento de comitologia).

4 Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018,
sobre la homologacion y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus
remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y
(CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga la Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018,

p. 1).
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)

(6)

Los requisitos técnicos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor, los motores y
las piezas de recambio en lo concerniente a las emisiones («homologacion de tipo en materia
de emisiones») se establecen actualmente en dos Reglamentos que se aplican a la
homologacion de tipo en materia de emisiones de los vehiculos ligeros y pesados,
respectivamente, a saber, el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del
Consejo («Euro 6»)° y el Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo («Euro VI»)®. [...]

La incorporacion de los requisitos establecidos en el Reglamento (CE) n.° 715/2007 y el
Reglamento (CE) n.° 595/2009 en un unico Reglamento ha de servir para garantizar la
coherencia interna del sistema de homologaciones de tipo en materia de emisiones tanto para
los vehiculos ligeros como para los pesados, permitiendo al mismo tiempo fijar limites de

emisiones diferentes para esos vehiculos.

Por otro lado, los limites de emisiones actuales se adoptaron [...] en 2009 para los vehiculos
pesados [...] sobre la base de la tecnologia disponible en aquel momento. Desde entonces, la
tecnologia ha avanzado y el nivel de emisiones que se alcanza con una combinacion de
tecnologias actuales es muy inferior al que se alcanzaba hace mas de quince afios. El progreso
tecnologico debe reflejarse en unos limites de emisiones que se basen en la tecnologia y los
conocimientos mas avanzados en cuanto a control de la contaminacion, y ello con respecto a

todos los contaminantes pertinentes.

Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio

de 2007, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las
emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y
sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos
(DO L 171 de 29.6.2007, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio

de 2009, relativo a la homologacion de los vehiculos de motor y los motores en lo
concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y al acceso a la informacion
sobre reparacion y mantenimiento de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento (CE)
n.° 715/2007 y la Directiva 2007/46/CE y se derogan las Directivas 80/1269/CEE,
2005/55/CE y 2005/78/CE (DO L 188 de 18.7.2009, p. 1).
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(7) [...] Lasimplificacion se logra [...] eliminando [...] los ensayos [...] gue no son necesarios;
haciendo referencia a normas con arreglo a los reglamentos de las Naciones Unidas vigentes,
cuando proceda; y asegurando un conjunto [...] coherente de procedimientos y ensayos para

las distintas fases de la homologacion de tipo en materia de emisiones.

(8) Para asegurarse de que las emisiones tanto de los vehiculos ligeros como de los pesados sean
limitadas en la vida real, es necesario someter los vehiculos a ensayo en condiciones reales de
uso con un conjunto minimo de restricciones, limites y otros requisitos de conduccién, y no

solo en el laboratorio.

© [

(10) Los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 exigen que los vehiculos respeten
los limites de emisiones durante un periodo de tiempo determinado que ya no se corresponde
con la vida util media de los vehiculos. Procede, por tanto, establecer requisitos de durabilidad

que reflejen la vida til media prevista de los vehiculos en la Union.

(11) [..]
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(12) Las emisiones distintas de las de escape consisten en particulas emitidas por los neumaticos y
los frenos de los vehiculos. Se estima que las emisiones de los neumaticos constituyen la
mayor fuente de microplasticos para el medio ambiente. Como se muestra en la evaluacion de
impacto, se espera que, de aqui a 2050, las emisiones no de escape representen hasta el 90 %
de todas las particulas emitidas por el transporte por carretera, ya que las particulas de escape
disminuiran debido a la electrificacion de los vehiculos. Por lo tanto, estas emisiones no de
escape deben medirse y limitarse. La Comision debe preparar un informe sobre la abrasion de
los neumaticos antes del fin de 2024, a fin de examinar los métodos de medicion y el estado

de la técnica para proponer limites de abrasion de los neumaticos a mas tardar en diciembre

de 2025 si se retrasan los trabajos en materia de abrasion de los neumaticos realizados
en el WP29 de las Naciones Unidas.

(13) El Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo” regula los indicadores
de cambio de velocidad, cuyo objetivo principal es minimizar el consumo de combustible de
un vehiculo cuando el conductor sigue sus indicaciones. No obstante, los requisitos en materia
de emisiones contaminantes en el uso real, también cuando se sigue el indicador de cambio de

velocidad, deben abordarse en el presente Reglamento.

7 Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre
de 2019, relativo a los requisitos de homologacion de tipo de los vehiculos de motor y de sus
remolques, asi como de los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes
destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y a la proteccion de
los ocupantes de los vehiculos y de los usuarios vulnerables de la via publica, por el que se
modifica el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan
los Reglamentos (CE) n.® 78/2009, (CE) n.° 79/2009 y (CE) n.° 661/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE)
n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.° 1005/2010, (UE) n.° 1008/2010, (UE)
n.° 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE) n.° 109/2011, (UE) n.° 458/2011, (UE) n.° 65/2012,
(UE) n.° 130/2012, (UE) n.° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE) n.° 1230/2012 y
(UE) 2015/166 de la Comision (DO L 325 de 16.12.2019, p 1).
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(14) Los vehiculos con baterias de traccion, incluidos los hibridos enchufables y los vehiculos
eléctricos de baterias, contribuyen a la descarbonizacion del sector del transporte por
carretera. Con el fin de ganar y aumentar la confianza de los consumidores en estos vehiculos,
estos deben ser eficaces y duraderos. Por consiguiente, es importante exigir que las baterias de
traccion conserven una buena parte de su capacidad inicial tras muchos afios de uso. Esto
reviste especial importancia para los compradores de vehiculos eléctricos de segunda mano, a
fin de garantizar que tales vehiculos sigan funcionando segln lo previsto. Por tanto, deben

exigirse monitorizaciones del estado de salud de las baterias, incluido el estado de

autonomia certificada (SOCR) y el estado de energia certificada (SOCE), para todos los
vehiculos que utilicen baterias de traccion. Ademas, deben introducirse requisitos minimos de
rendimiento con respecto a la durabilidad de las baterias de los turismos, teniendo en cuenta el

Reglamento Técnico Mundial n.° 22 de las Naciones Unidas8.

(15) La manipulacién de los vehiculos para retirar o desactivar piezas de los sistemas de control de
la contaminacion es un problema bien conocido. Esa practica genera emisiones incontroladas
y debe evitarse. La manipulacion del cuentakilometros da lugar a un kilometraje falso y
entorpece el correcto control en servicio de un vehiculo. Por tanto, es de suma importancia
garantizar la mayor proteccion posible de la seguridad de estos sistemas, completada con
certificados de seguridad y una proteccion antimanipulacion adecuada, a fin de garantizar que
ni los sistemas de control de la contaminacion ni el cuentakildmetros de los vehiculos puedan

ser manipulados.

(16) Hoy en dia, los sensores instalados en los vehiculos ya se utilizan para detectar anomalias en
las emisiones y activar las reparaciones correspondientes a través del sistema de diagnostico a
bordo (DAB; OBD en sus siglas inglesas). Sin embargo, el sistema DAB que se utiliza
actualmente no detecta con exactitud o puntualidad las disfunciones, ni obliga suficiente y
oportunamente a efectuar las correspondientes reparaciones. En consecuencia, es posible que
los vehiculos emitan mucho mas de lo que tienen permitido. Los sensores utilizados hasta
ahora por el DAB también pueden utilizarse para monitorizar y controlar de manera continua
el comportamiento de los vehiculos en cuanto a emisiones a través de un sistema de
monitorizacion a bordo (MAB; OBM en sus siglas inglesas). El MAB también avisara al
usuario para que realice reparaciones del motor o de los sistemas de control de la
contaminacion cuando sean necesarias. Procede, por tanto, exigir la instalacion de ese sistema

y regular sus requisitos técnicos de manera que no perjudique a la seguridad vial.

8 Reglamento Técnico Mundial de las Naciones Unidas sobre la durabilidad de las baterias

integradas en los vehiculos eléctricos, RTM 22 de las Naciones Unidas.
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(17)

(18)

(19)

(20)

Los fabricantes pueden optar por producir vehiculos [...] que incluyan opciones avanzadas,
como el geovallado [...]. Los consumidores y las autoridades nacionales deben poder
reconocer esos vehiculos por medio de la documentacion adecuada. Por tanto, debe ponerse

en disposicion un pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV).

En caso de que la Comision presente una propuesta para la matriculacion después de 2035 de
vehiculos ligeros nuevos que funcionen exclusivamente con combustibles neutros en CO-
fuera del ambito de aplicacion de las normas sobre emisiones de CO» del parque de vehiculos,
y de conformidad con el Derecho de la Unién y con el objetivo de neutralidad climatica de la
Uniodn, el presente Reglamento tendra que modificarse para incluir la posibilidad de conceder

la homologacion de tipo a esos vehiculos.

Las emisiones procedentes de los vehiculos vendidos por pequefios fabricantes constituyen
una parte insignificante de las emisiones producidas en la Union. Por tanto, cabe permitir una
cierta flexibilidad en algunos de los requisitos con respecto a esos fabricantes. En
consecuencia, los pequefios fabricantes deben poder sustituir determinados ensayos durante la
homologacion de tipo por declaraciones de conformidad, y debe permitirse a los fabricantes
ultrapequeios utilizar ensayos de laboratorio basados en ciclos de conduccion en condiciones

reales [...].

Los Reglamentos (UE) 2019/631° y (UE) 2019/12421? del Parlamento Europeo y del Consejo
regulan el comportamiento medio en materia de emisiones de CO: del parque de vehiculos de
motor nuevos en la Union. Los procedimientos y las metodologias para la determinacion
exacta de las emisiones de CO», el consumo de combustible y energia eléctrica, la autonomia
eléctrica y la potencia de cada vehiculo deben introducirse en la homologacion de tipo en

materia de emisiones, en particular con la actualizacion v el desarrollo de la herramienta

de calculo del consumo de energia del vehiculo (VECTO), a fin de tener mas en cuenta,

entre otras cosas, la eficiencia energética de las combinaciones de vehiculos mas pesadas.

10

Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019,
por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO2 de los
turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 (DO L 111 de 25.4.2019, p. 13).
Reglamento (UE) 2019/1242 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019,
por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO2 para
vehiculos pesados nuevos y se modifican los Reglamentos (CE) n.° 595/2009 y

(UE) 2018/956 del Parlamento Europeo y del Consejo y la Directiva 96/53/CE del Consejo
(DO L 198 de 25.7.2019, p. 202).
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(21) A fin de garantizar unas condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento, deben
conferirse a la Comision competencias de ejecucion en relacion con las obligaciones de los
fabricantes como parte de la homologacion de tipo y los procedimientos, ensayos y

metodologias que deben aplicarse para la declaracion [...] del cumplimiento, la

comprobacion de la conformidad de la produccion, la comprobacion de la conformidad en
servicio y el pasaporte medioambiental del vehiculo; las opciones y denominaciones de
vehiculos; los requisitos, ensayos, métodos y medidas correctoras relacionados con la
durabilidad de los vehiculos, los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes, asi como las capacidades de registro y comunicacion de los sistemas MAB,
también a efectos de las inspecciones técnicas periddicas y las inspecciones técnicas de
vehiculos; los requisitos y la informacién que deben facilitar los fabricantes de vehiculos [...],

en particular los vehiculos multifasicos, asi como los procedimientos para determinar [...]

su valor de COz [...]; los elementos técnicos, los requisitos administrativos y de
documentacién para la homologacion de tipo en materia de emisiones, las comprobaciones e
inspecciones y las comprobaciones de vigilancia del mercado, asi como las obligaciones de
presentacion de informes, la conformidad en servicio y las comprobaciones de la conformidad
de la produccién; los métodos y ensayos para i) medir las emisiones de escape en laboratorio
y en carretera [...] y el uso de sistemas portatiles de medicion de emisiones para verificar las
emisiones en la conduccion real [...]; i1) determinar las emisiones de CO2, el consumo de
combustible y energia eléctrica, la autonomia eléctrica y la potencia del motor de un vehiculo
de motor; iii) proporcionar especificaciones relativas a los indicadores de cambio de
velocidad; iv) determinar el efecto de los remolques O3 y O4 en las emisiones de CO», el
consumo de combustible y energia, la autonomia eléctrica y la potencia del motor de un
vehiculo de motor; 1v) medir las emisiones del carter, las emisiones de evaporacion y las
emisiones de los frenos; v) evaluar el cumplimiento de los requisitos minimos de rendimiento
en cuanto a la durabilidad de las baterias; vi) evaluar la conformidad en servicio de los
motores y los vehiculos, los umbrales de cumplimiento y los requisitos de rendimiento; asi
como vii) los ensayos y métodos para garantizar el funcionamiento de los sensores (DAB y
MAB); viii) los métodos para garantizar y evaluar las medidas de seguridad, la especificacion
y las caracteristicas de los sistemas de alerta al conductor y de los métodos de induccion, y
para evaluar su correcto funcionamiento; ix) los métodos para evaluar el funcionamiento
correcto, la eficacia, la regeneracion y la durabilidad de los sistemas de control de la
contaminacion originales y de recambio; x) los métodos para garantizar y evaluar las medidas
de seguridad, incluido el analisis de la vulnerabilidad y la proteccion contra la manipulacion;
x1) los métodos para evaluar el correcto funcionamiento de los tipos homologados con arreglo

a denominaciones especificas EURO7; xii) [...] los métodos para evaluar el cumplimiento

de emisiones de los pequefios y ultrapequenos fabricantes; xiii) [...] xiv) los requisitos de

rendimiento de los equipos de ensayo; xv) la especificacion de
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(22)

los combustibles de referencia; y xvi) los métodos para evaluar la ausencia de dispositivos y
estrategias de manipulacion; xvii) los métodos para medir la abrasion de los neumaticos; asi
como xviii) el formato y los datos del pasaporte medioambiental del vehiculo [...]. Estas
competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011 del

Parlamento Europeo y del Consejo!!. Con el fin de garantizar la continuidad con respecto

a determinadas obligaciones juridicas existentes sobre los métodos para medir las

emisiones contaminantes relativas a los tipos de vehiculos M1 v N1, los métodos para

medir las emisiones de escape vy de evaporacion deben reflejar las establecidas en el

Reglamento (UE) 2017/1151, en concreto desde su ultima version en el momento de la

adopcion del acto de ejecucion.

A fin de modificar o completar, segun proceda, elementos no esenciales del presente
Reglamento, deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unidén Europea por lo que respecta a las
condiciones de ensayo basadas en los datos recogidos al someter a ensayo vehiculos Euro 7,
frenos o neumaticos; los requisitos de ensayo, en particular teniendo en cuenta el progreso
técnico y los datos recogidos al someter a ensayo vehiculos Euro 7; la introduccion de
opciones y denominaciones de vehiculos sobre la base de tecnologias innovadoras para los
fabricantes, pero también el establecimiento de [...] multiplicadores de la durabilidad sobre la
base de los datos recogidos al someter a ensayo vehiculos Euro 7, y el establecimiento de
definiciones y de normas especiales para los pequefios fabricantes de vehiculos de las
categorias Mo, M3, N2 y Ns. Reviste especial importancia que la Comision lleve a cabo las
consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo
Interinstitucional sobre la Mejora de la Legislacion'? de 13 de abril de 2016. En particular, a
fin de garantizar una participacion equitativa en la preparacion de los actos delegados, el
Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentacion al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistematicamente a las
reuniones de los grupos de expertos de la Comision que se ocupan de la preparacion de actos

delegados.

11

12

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero

de 2011, por el que se establecen las normas y los principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias
de ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(22 bis) La Union es parte contratante del Acuerdo de la Comision Economica para

Europa de las Naciones Unidas de 20 de marzo de 1958 sobre la adopcion de

prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas v los equipos v

piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, v sobre las condiciones de

reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas

prescripciones. El presente Reglamento debe ajustarse a los Reglamentos de 1a CEPE o

a las modificaciones de dichos Reglamentos, en concreto en lo que respecta a los limites

de las emisiones de particulas de los frenos v limites de abrasion de los distintos tipos de

neumaticos, asi como a los requisitos minimos de rendimiento de las baterias.

(22 ter) Por consiguiente, en el presente Reglamento se deben incorporar aquellos limites o

(23)

requisitos de una propuesta de Reglamento de la CEPE o de modificacion de un

Reglamento de la CEPE que haya sido aprobada de conformidad con el procedimiento
contemplado en el articulo 128, apartado 9, del TFUE vy la Decisiéon 97/846/CE. En
consecuencia, deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar actos con
arreglo al articulo 290 del TFUE.

Si, a mas tardar el [31 de diciembre de 2025]. no hay ninguna propuesta de Reglamento

de la CEPE ni de modificacion de un Reglamento de la CEPE. la Comision debe adoptar

actos delegados que establezcan limites de abrasion de los distintos tipos de neumaticos

en consonancia con el trabajo realizado en el Grupo de Trabajo sobre Abrasion de los

Neumaticos del Grupo de Trabajo sobre Ruido v Neumaticos (GRBP) v del Grupo de

Trabajo sobre Contaminacion y Energia (GRPE).

En aras de la claridad, la racionalidad y la simplificacion, dado que las normas sobre la
homologacion de tipo en materia de emisiones de los vehiculos de motor [...] y de los
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos, se
actualizan y estan contenidas en su totalidad en el presente Reglamento, los vigentes
Reglamentos (CE) n.° 595/2009 y (CE) n.° 715/2007 deben ser derogados y sustituidos por el

presente Reglamento.
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(23 bis) En aras de la claridad, la racionalidad v la simplificacion, los siguientes

(24)

(25)

documentos con medidas de ejecucion adoptadas en el marco de los Reglamentos (CE)
n.” 715/2007 v (CE) n.° 595/2009 deben ser derogados por el presente Reglamento:

el Reglamento (UE) n.’ 582/2011 de la Comision:

el Reglamento (UE) n.° 2017/1151 de la Comision:

— el Reglamento (UE) n.° 2017/2400 de la Comision:

— el Reglamento (UE) 2022/1362 de la Comision.

Siempre que las medidas del presente Reglamento conlleven el tratamiento de datos
personales, deben aplicarse de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento
Europeo y del Consejo!? y el Reglamento (CE) n.° 45/2001 del Parlamento Europeo y del

Consejo!4, asi como con las medidas nacionales de ejecucion de estos.

Es importante conceder a los Estados miembros, a las autoridades nacionales [...] y a los
agentes econdmicos tiempo suficiente para prepararse para la aplicacion de las nuevas normas

introducidas por el presente Reglamento. Por tanto, debe aplazarse la fecha de aplicacién y

deben establecerse fechas de aplicacion diferentes para los tipos nuevos v los existentes.

Mientras que, en el caso de los vehiculos ligeros, la fecha de aplicacion debe ser tan pronto
como sea técnicamente posible, en el caso de los vehiculos pesados y de los remolques la
fecha de aplicacion puede retrasarse otros dos afos, ya que la transicion a vehiculos de cero

emisiones serd mas larga para los vehiculos pesados.

13

14

Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016,
relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos
personales y a la libre circulacioén de estos datos y por el que se deroga la

Directiva 95/46/CE (Reglamento General de Proteccion de Datos) (DO L 119 de 4.5.2016,
p. 1).

Reglamento (CE) n.° 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de diciembre
de 2000, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de

datos personales por las instituciones y los organismos comunitarios y a la libre circulacion
de estos datos (DO L 8 de 12.1.2001, p. 1).
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(25 bis) En el caso de los vehiculos M2 v M3, para los que en el Reglamento (UE) 2019/1242

(26)

se establece un objetivo de cero emisiones del 100 % a partir del periodo de

comunicacion del afio 2030, deben establecerse medidas transitorias en el presente

Reglamento, a fin de garantizar, en tal caso, la coherencia con dichas obligaciones

establecidas en el Reglamento (UE) 2019/1242. asi como que los esfuerzos de inversion

necesarios sigan siendo proporcionados.

Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, el establecimiento de normas
armonizadas sobre los requisitos administrativos y técnicos para la homologacion de tipo en

materia de emisiones de los vehiculos de las categorias M y N y de los sistemas, los

componentes y las unidades técnicas independientes, y sobre la vigilancia del mercado de
esos vehiculos y sistemas, componentes y unidades técnicas independientes, con respecto a
las emisiones, no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados miembros, sino
que, debido a la dimension y los efectos de la accion, pueden alcanzarse mejor a escala de la
Unidn, esta puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido
en el articulo 5 del Tratado de la Union Europea. De conformidad con el principio de
proporcionalidad establecido en ese mismo articulo, el presente Reglamento no excede de lo

necesario para alcanzar dichos objetivos.
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Capitulo 1. Objeto, ambito de aplicacion y definiciones

Articulo 1
Objeto

1.  El presente Reglamento establece requisitos técnicos y disposiciones administrativas comunes
para la homologacion de tipo en materia de emisiones y la vigilancia del mercado de los
vehiculos de motor, los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes con
respecto a sus emisiones de CO2 y contaminantes, su consumo de combustible y energia

eléctrica y la durabilidad de las baterias.

2. Asimismo, el [...] presente Reglamento establece normas para la homologacion de tipo [...] en
materia de emisiones, la conformidad de la produccion, la conformidad en servicio, la
vigilancia del mercado, la durabilidad de los sistemas de control de la contaminacion y de las
baterias de traccion, los sistemas de monitorizacion a bordo, las disposiciones de seguridad
para limitar la manipulacion y las medidas de ciberseguridad, asi como la determinacion
exacta de las emisiones de CO2, la autonomia eléctrica, el consumo de combustible y energia

eléctrica y la eficiencia energética.

Articulo 2

Ambito de aplicacion

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos de motor de las categorias M1, Mz, M3, N1, N2 y
N3 y a los remolques de las categorias O3 y O4 seglin se especifican en el articulo 4 del Reglamento
(UE) 2018/858, incluidos los que se disefian y fabrican en una o mas fases, asi como a los sistemas,
los componentes y las unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos y a los

neumaticos de las clases Ci1, C2 v Cs, tal como se especifica en el Reglamento n.° 117 de las

Naciones Unidas, con excepcion de los neumaticos con agarre en hielo.
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Articulo 3

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, seran aplicables las definiciones del Reglamento
(UE) 2018/858.

A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1) «homologacion de tipo en materia de emisiones»: una homologacion de tipo UE que cumple
las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos del presente Reglamento por lo que
respecta a las emisiones de CO> y contaminantes, al consumo de combustible y energia

eléctrica y a la durabilidad de las baterias;

1 bis) «autoridad de homologacion de tipo otorgante»: la autoridad de homologaciéon que

concede la homologacion de tipo en materia de emisiones;

2) ]

3) «conformidad de la producciony: las actividades realizadas en vehiculos, unidades técnicas
independientes o componentes nuevos seleccionados en los locales del fabricante para
garantizar que los productos introducidos en el mercado cumplan los requisitos del presente

Reglamento;

4)  «conformidad en servicio»: las actividades realizadas en vehiculos en circulacion, unidades

técnicas independientes o componentes con el fin de verificar los requisitos de durabilidad

del presente Reglamento;

5)  «motory: [...] motor de combustién interna de un vehiculo;

6) «emisiones»: las emisiones de escape y no de escape de un vehiculo de motor;

7)  «emisiones de escapey: las emisiones procedentes del tubo de escape del vehiculo de motor o
del motor de todo lo siguiente: CO2, compuestos gaseosos, solidos o liquidos y emisiones del

carter;

8)  «contaminantes gaseosos»: las emisiones de especies quimicas gaseosas, excepto CO2;
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9) «emisiones de CO2» 0 «CO»»: la emision de didxido de carbono procedente del tubo de

escape [...];

10) «oxidos de nitrogeno» o «NOx»: la suma [...] del NO y el NO2 emitidos por el tubo de

escape;

10 bis) «0xido nitroso» o «N20»: la emision de monoxido de nitrogeno del tubo de escape;

11) «materia particulada» o «PM»: cualquier material emitido por el tubo de escape o los frenos y

recogido en un medio filtrante;

12) «materia particulada de menos de 10 um» o «PMio»: la materia particulada con un didmetro

aerodinamico inferior a 10 pm;

13) «namero de particulas» o «PN»: el nimero total de particulas solidas emitidas por el tubo de

escape o los frenos;

14) «nimero de particulas de mas de 10 nm» o «PNio»: el nimero total de particulas solidas
emitidas por el tubo de escape o los frenos que tienen un diametro aerodindmico mayor o

igual que 10 nm;

14 bis) «numero de particulas de mas de 23 nm» 0 «PN23»: el numero total de particulas

solidas emitidas por el tubo de escape o los frenos que tienen un diametro aerodinamico

mayor o igsual que 23 nm;

15) «mondxido de carbono» o «CO»: el monodxido de carbono emitido por el tubo de escape;
16) «metano» o «CHa»: el metano emitido por el tubo de escape;
17) «hidrocarburos totales» o «HCT»: los hidrocarburos totales emitidos por el tubo de escape;

18) «hidrocarburos no metanicos» o «<KHCNM»: los hidrocarburos totales emitidos por el tubo de

escape con excepcion del metano;

19) «gases organicos no metanicos» o «GONM»: la suma de hidrocarburos no oxigenados y

oxigenados emitidos por el tubo de escape con excepcion del metano;
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20) «amoniaco» o «NH3»: el amoniaco emitido por el tubo de escape;
21) «formaldehido» o «cHCHO»: el formaldehido emitido por el tubo de escape;

22) «WHTC»: el ciclo de conduccidn transitorio armonizado a escala mundial de conformidad

con el punto 7.2.1 del anexo 4 del Reglamento n.° 49 de las Naciones Unidas;

23) «WHSCx: el ciclo de conduccion en condiciones estables armonizado a escala mundial de

conformidad con el punto 7.2.2 del anexo 4 del Reglamento n.° 49 de las Naciones Unidas;

23 bis) «consumo de energia eléctrica»: el consumo de energia eléctrica de todas y cada

una de las fuentes de propulsion de un vehiculo;

23 ter) «consumo de combustible»: el consumo de combustible de todas v cada una de las

fuentes de propulsion de un vehiculo:

24) «herramienta de calculo del consumo de energia del vehiculo» o « VECTO»: una herramienta
de simulacion utilizada para determinar las emisiones de CO», el consumo de combustible, el

consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica de los vehiculos pesados; [...]

25) [..]

26) «emisiones de evaporacion»: los vapores de hidrocarburos emitidos por el sistema de

combustible de un vehiculo, excepto los procedentes de las emisiones de escape;

27) «emisiones del carter»: los contaminantes gaseosos emitidos desde los espacios internos del
motor o externos a €l que estan conectados con el carter de aceite mediante conductos internos

0 externos;

28) «emisiones de particulas de los frenos»: las particulas emitidas por el sistema de frenado de

un vehiculo;
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29) «abrasion de los neumaticos»: la masa de material desprendido del neumaético debido al

proceso de abrasion y emitido al medio ambiente;

30) «emisiones no de escape»: las emisiones de evaporacion, de la abrasion de los neumaticos y

de los frenos;
31) «emisiones contaminantesy: las emisiones de escape y no de escape distintas de las de COg;

32) «dispositivo de control de la contaminaciony: el dispositivo de un vehiculo que controla o

limita las emisiones contaminantes;

33) «sistema de control de la contaminaciony: los dispositivos de control de la contaminacion
instalados en un vehiculo, incluidas todas las unidades de control y el software que rige su

uso;

34) «sistema de control de la contaminacidn original»: un sistema de control de la contaminacion
o un conjunto de tales sistemas incluidos en la homologacion de tipo concedida al vehiculo de

que se trate;

35) «sistema de control de la contaminacidon de recambio»: un sistema de control de la
contaminacion o un conjunto de tales sistemas que esta destinado a sustituir a un sistema de
control de la contaminacién original y que puede homologarse como unidad técnica

independiente;

36) [..]

37) «sistema de diagndstico a bordo» o «DAB» (OBD en sus siglas inglesas): un sistema que
puede generar informacion del sistema de diagnostico a bordo (DAB) del vehiculo, tal como
se define en el articulo 3, punto 49, del Reglamento (UE) 2018/858, y que es capaz de

comunicar esa informacion [...] al exterior;
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38)

39)

40)

41)

«sistema de monitorizacion a bordo» o «MAB» (OBM en sus siglas inglesas): el sistema a

bordo de un vehiculo que es capaz de [...] monitorizar las emisiones de escape, detectando

tanto si se exceden las emisiones de escape como si el vehiculo se encuentra en modo de cero

emisiones y que es capaz de[...] comunicar esa informacion [...] al exterior;

«dispositivo de monitorizacién a bordo del consumo de combustible y energia eléctrica» o
«dispositivo MABCCx»: todo software o hardware que detecta y utiliza parametros del
vehiculo, el motor, el combustible o la energia eléctrica, y la carga util o la masa, para
determinar y almacenar en el vehiculo los datos de consumo de combustible y energia
eléctrica y otros parametros pertinentes para determinar el consumo de combustible o energia

eléctrica y la eficiencia energética del vehiculo;

«dispositivo de manipulacidony [...]: elemento de diseiio que da lugar a que un vehiculo

no cumpla con los requisitos del Reglamento cuando se conduzca, pero no durante los

ensayos reglamentarios, lo que a su vez resulta en que el vehiculo parezca conforme al

ser sometido a ensavo, o manipula los datos relacionados con los sensores, el consumo de

combustible o energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterias;

«estrategia de [...] manipulacion»: una estrategia que [...] da lugar a que un vehiculo no

cumpla con los requisitos del Reglamento cuando se conduzca, pero no durante los

ensayos reglamentarios, lo que a su vez resulta en que el vehiculo parezca conforme al

ser sometido a ensayo, o manipula los datos relacionados con los sensores, el consumo de

combustible o energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterias;
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42)

43)

44)

45)

46)

47)

«emisiones en condiciones reales de conduccion» o «RDE»: las emisiones de un vehiculo en

sus [...] condiciones normales de uso |[...];

«cuentakilometros»: un instrumento que indica la distancia total recorrida por el vehiculo

desde su produccion;

«manipulaciony: la inactivacién o modificacion [...] del motor de combustion o eléctrico, los
dispositivos y el sistema de control de la contaminacion del vehiculo, el sistema de
propulsion, la bateria de traccion, el cuentakilometros, el MABCC o el DAB/MAB, incluidos
los softwares u otros elementos de control 16gico de esos sistemas y sus datos, dando lugar a
que el vehiculo no cumpla con el presente Reglamento, a menos que lo requiera el
presente Reglamento o el Reglamento (UE) 2018/858;

«instalacion de produccion propiay: una planta de fabricacion o montaje utilizada por el
fabricante para la fabricacion o el montaje de vehiculos nuevos para él mismo, incluidos, si

procede, los vehiculos destinados a la exportacion;

«centro de disefio propio»: una instalacion en la que se disefia y desarrolla el vehiculo entero,

que esta bajo el control del fabricante y que es utilizada por este;

«pequeio fabricante»: un fabricante de menos de diez mil vehiculos de motor nuevos de la
categoria M; o veintidos mil vehiculos de motor nuevos de la categoria N1 matriculados en la

Unidn por aio civil, y que:
a)  no forma parte de un grupo de fabricantes conectados, o

b)  forma parte de un grupo de fabricantes conectados que es responsable en total de menos
de diez mil vehiculos de motor nuevos de la categoria M o veintidos mil vehiculos de

motor nuevos de la categoria N1 matriculados en la Union por afio civil, o

c) forma parte de un grupo de fabricantes conectados, pero dispone de sus instalaciones de

produccion y su centro de disefio propios;
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48) «fabricante ultrapequefio»: un pequeno fabricante que ha producido menos de mil vehiculos
de motor nuevos de la categoria M1 o menos de mil vehiculos de motor nuevos de la categoria
N1 matriculados en la Union el afio civil previo;

49) «vehiculo de motor de combustion interna puro»: un vehiculo en el que todos los
convertidores de la energia de propulsion son motores de combustion interna, incluidos los
impulsados por hidrégeno;

50) «vehiculo eléctrico puro»: un vehiculo equipado con un tren de potencia que contiene
exclusivamente maquinas eléctricas como convertidores de la energia de propulsion y
exclusivamente sistemas de almacenamiento de energia eléctrica recargables como sistemas
de almacenamiento de la energia de propulsion;

51) «pila de combustible»: un convertidor de energia que transforma energia quimica (entrada) en
energia eléctrica (salida), o viceversa;

52) «vehiculo de pilas de combustible»: un vehiculo equipado con un tren de potencia que
contiene exclusivamente una o varias pilas de combustible y una o varias maquinas eléctricas
como convertidores de la energia de propulsion;

53) «vehiculo hibrido de pilas de combustible»: un vehiculo de pilas de combustible equipado con
un tren de potencia que contiene por lo menos un sistema de almacenamiento de combustible
y por lo menos un sistema de almacenamiento de energia eléctrica recargable como sistemas
de almacenamiento de la energia de propulsion;

54) «vehiculo hibrido»: un vehiculo equipado con un tren de potencia que contiene por lo menos
dos categorias diferentes de convertidores de la energia de propulsion y por lo menos dos
categorias diferentes de sistemas de almacenamiento de la energia de propulsion;

55) «vehiculo eléctrico hibrido»: un vehiculo hibrido en el que uno de los convertidores de la
energia de propulsion es una maquina eléctrica;
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56)

57)

58)

59)

60)

61)

62)

63)

64)

«vehiculo eléctrico hibrido con carga exterior»: un vehiculo eléctrico hibrido que puede

cargarse desde una fuente externa;

«vehiculo eléctrico hibrido sin carga exterior»: un vehiculo dotado de al menos dos
convertidores de energia diferentes y dos sistemas de almacenamiento de energia diferentes

utilizados para la propulsion del vehiculo y que no pueden cargarse desde una fuente externa;

«tecnologias de geovallado»: las tecnologias que no permiten que un vehiculo hibrido
funcione utilizando el motor de combustion interna (es decir, a fin de activar el modo de cero

emisiones) cuando se conduce dentro de una zona geografica especifica;

«modo de cero emisiones»: un modo seleccionable en el que un vehiculo hibrido se conduce

sin utilizar el motor de combustion interna;

«potencia netay: la potencia obtenida en un banco de ensayo al final del cigiiefial, o su
equivalente, a la velocidad del motor correspondiente, con los accesorios, y determinada en

las condiciones atmosféricas de referencia;

«potencia en las ruedasy: la potencia medida en las ruedas de un vehiculo y utilizada para su

propulsion;
«relacidon potencia-masax: la relacion entre la potencia asignada y la masa maxima [...];

«potencia asignada» o «Pred»: 1a potencia neta maxima del motor_de combustion o eléctrico
en kW;

«masa en orden de marcha»: la masa del vehiculo [...] tal como se define de conformidad
con el Reglamento (UE) 2019/2144;

64 bis) «xmasa maximay: la masa maxima en carga técnicamente admisible, tal como se define

de conformidad con el Reglamento (UE) 2019/2144;
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65)

66)

67)

68)

69)

70)

«bateria de traccion»: un sistema de bateria que almacena energia con el objetivo principal de

propulsar el vehiculo;

«autonomia eléctrica»: la distancia recorrida en la condicion de funcionamiento de consumo

de carga hasta que se agota la bateria de traccion;

«autonomia con cero emisiones»: la distancia maxima que puede recorrer un vehiculo con

cero emisiones de gases [...] y que, en el caso de los vehiculos eléctricos puros, se

corresponde con la autonomia eléctrica;

«durabilidad»: la capacidad de un sistema, dispositivo, componente o cualquier pieza del

vehiculo para mantener el rendimiento que se le exige a lo largo de un tiempo determinado;

«durabilidad de la bateria»: la durabilidad de una bateria de traccion integrada en el vehiculo

medida en funcidn de su estado de salud;

«estado de salud»: el estado medido o estimado de una unidad métrica de rendimiento
especifica de un vehiculo o de una bateria de traccion en un momento determinado de su vida
util, expresado como porcentaje del rendimiento determinado cuando el vehiculo o la bateria

se certificaron o estaban nuevos;

70 bis) «estado de energia certificada» o «SOCE»: eficiencia energética de la bateria

utilizable medida o a bordo en un momento determinado de su vida util, expresada

como porcentaje de la energia certificada:

70 ter) «estado de autonomia certificada» 0 «SSOCR»: autonomia eléctrica medida o a

71)

bordo en un momento determinado de su vida util, expresada como porcentaje de la

autonomia certificada;

«pasaporte medioambiental del vehiculo» o «PMV»: un registro [...] en formato digital que
contiene informacion sobre la eficacia medioambiental de un vehiculo en el momento de su
matriculacion, incluido el nivel de los limites de emisiones contaminantes, las emisiones de
COy, el consumo de combustible, el consumo de energia eléctrica, la autonomia eléctrica, la

potencia del motor de combustién o eléctrico, la durabilidad de la bateria y otros valores

conexos,
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72)

73)

74)

75)

76)

77)

«sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape»: un sistema disefiado,
fabricado e instalado en un vehiculo para proporcionar al usuario informacion sobre el exceso

de emisiones de escape y [...] garantizar reparaciones_antes de una nueva utilizacion;

«sistema de alerta al conductor por nivel bajo de reactivo»: un sistema disefiado, fabricado e
instalado en un vehiculo para advertir al usuario del nivel bajo de reactivo consumible y [...]

garantizar el uso del reactivo;

[.]

«declaracion de conformidad»_o «declaraciény: la declaracion del fabricante de que un tipo o
un grupo especifico de vehiculos, componentes o unidades técnicas independientes es

conforme con los requisitos del presente Reglamento;

«eficiencia energética de un remolque»: el rendimiento de un remolque en lo concerniente a
su influencia en las emisiones de CO2, el consumo de combustible y energia_eléctrica, la

autonomia con cero emisiones, la autonomia eléctrica y la potencia del motor_de combustion

0 eléctrico de un vehiculo de motor tractor;

«neumadtico de nieve»: un neumatico cuyo dibujo o composicion de la banda de rodadura o
cuya [...] fabricacién han sido concebidos primordialmente para proporcionar en presencia de
barro y nieve un rendimiento mejor que el de los neumaticos normales en cuanto a su

capacidad para iniciar [...] y [...] controlar el desplazamiento del vehiculo;

77 bis) «neumatico para uso en condiciones extremas de nieve»: neumatico de nieve o

neumatico de uso especial cuyo dibujo o composicion de la banda de rodadura o cuvya

estructura han sido concebidos especificamente para su uso en condiciones extremas de

nieve,
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(77 ter) «xneumatico con agarre en hielo»: neumatico de nieve de clase C1 para uso en

condiciones extremas de nieve, disefiado ademas para ser utilizado en superficies de

carretera cubiertas de hielo v que cumple los requisitos incluidos en el Reglamento

n. 117 de las Naciones Unidas:

78) «neumatico de uso especialy: un neumatico destinado a ser utilizado tanto en carretera como
fuera de ella o destinado a otra utilizacion especial. Estos neumaticos estan disefiados
primordialmente para iniciar y mantener el desplazamiento del vehiculo fuera de la carretera
[...];

79) «opciony»: conjunto de requisitos establecidos en el presente Reglamento que un

fabricante puede optar por cumplir adicionalmente para poder utilizar la denominacion

correspondiente para los vehiculos que fabrica.

Capitulo II. Obligaciones de los fabricantes

Articulo 4

Obligaciones de los fabricantes en lo concerniente a la fabricacion de vehiculos, sistemas,

componentes v unidades técnicas independientes

Los fabricantes se aseguraran de que los vehiculos nuevos que fabriquen y que se vendan,
matriculen o pongan en servicio en la Union hayan obtenido la homologacion de tipo con
arreglo al presente Reglamento. Los fabricantes se aseguraran de que los sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes nuevos sujetos a homologacion de tipo, en
especial motores, baterias de traccion, sistemas de frenado, neumaéticos y sistemas de control
de la contaminacidn de recambio, que fabriquen y que se vendan o pongan en servicio en la

Unidn hayan obtenido la homologacion de tipo con arreglo al presente Reglamento.

Los fabricantes disefiaran, fabricaran y montaran los vehiculos de manera que cumplan lo
dispuesto en el presente Reglamento, en concreto los limites de emisiones indicados en el

anexo I en las condiciones expuestas en el anexo III y los valores declarados en el

certificado de conformidad y en la documentacion de homologacion de tipo, durante toda la
vida util del vehiculo que se indica en el cuadro 1 del anexo IV. Estos vehiculos se

denominaran «vehiculos Euro 7».
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[..]
[.]

Los fabricantes disefiaran y fabricaran los sistemas, componentes o unidades técnicas

independientes, en especial motores_de combustion, motores eléctricos, baterias de traccion,

sistemas de frenado, neumaticos y sistemas de control de la contaminacion de recambio, de
manera que cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento, en particular los limites de

emisiones indicados en el anexo I en las condiciones indicadas en el anexo I11.

Los fabricantes no disefiaran, fabricaran ni montaran vehiculos con dispositivos de

manipulacién o estrategias de [...] manipulacion, que hagan que un vehiculo no conforme

parezca conforme con el presente Reglamento.

Los fabricantes disefiaran, fabricaran y montaran los vehiculos de las categorias M1, M, M3,
N1, N2 y N3 con:

a)  sistemas DAB capaces de detectar los sistemas que funcionen mal y que den lugar a un

exceso de emisiones de escape, a fin de facilitar las reparaciones;

b)  sistemas MAB capaces de [...] monitorizar las emisiones de escape;
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d)

g)

un dispositivo MABCC que monitorice su consumo de combustible y energia eléctrica
en condiciones reales y otros parametros pertinentes [...] que son necesarios para
determinar su eficiencia en cuanto a consumo de combustible y energia en condiciones

reales;

monitorizaciones del estado de salud de la bateria de traccion |[...];
sistemas de alerta al conductor por exceso de emisiones_de escape;
sistemas de alerta al conductor por nivel bajo de reactivo;

dispositivos que comuniquen al exterior datos generados por el vehiculo utilizados para
el cumplimiento del presente Reglamento y datos MABCC, incluido a efectos de las
inspecciones técnicas de vehiculos periddicas y las inspecciones técnicas en carretera
[...], y a efectos de comunicacion con la infraestructura de recarga y con los sistemas

eléctricos fijos compatibles con funcionalidades de carga inteligentes y bidireccionales.

7. Los fabricantes disefiardn, fabricaran y montaran los vehiculos de las categorias M1, M2, M3,

N1, N2 y N3 de manera que se minimicen las vulnerabilidades que surgen en todas las fases de

su vida util y que pueden dar lugar a la manipulacion de lo siguiente:

a) el sistema de inyeccion de combustible y reactivo,

b) el motor y las unidades de control del motor,

c) las baterias de traccion,

d) el cuentakilometros [...],

e) los sistemas de control de la contaminacion [...],
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10.

1) el motor eléctrico v las unidades de control conexas,

o) el dispositivo MABCC,

h) el DAB,

) elMABy

) elPMV.

El fabricante evitara la posibilidad de sacar provecho de las vulnerabilidades mencionadas en

el apartado 7 por su conocimiento y el estado de la técnica en el momento de la

homologacion de tipo. Cuando se detecte una vulnerabilidad de esa clase, el fabricante la

ogestionara de manera eficaz, si resulta técnicamente viable en el momento en que se

detecta la vulnerabilidad, actualizando el software o por cualquier otro medio adecuado.

Los fabricantes garantizaran la transmision segura de los datos relativos a las emisiones y a la
durabilidad de las baterias adoptando medidas de ciberseguridad con arreglo al Reglamento

n.° 155 de las Naciones Unidas!>.

[.]

15

Reglamento n.° 155 de la Comision Econdmica para Europa (CEPE) de las Naciones
Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de los vehiculos de motor en
lo que respecta a la ciberseguridad y al sistema de gestion de esta (DO L 82 de 9.3.2021,
p. 30).
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Articulo 5
Opciones de los fabricantes en lo concerniente a la fabricacion y a la denominacion de los

vehiculos
L[]
2. [.]
3. [.]

4.  Los fabricantes podran dar a los vehiculos la denominacion «vehiculo Euro 7G» cuando esos
vehiculos estén equipados con motores de combustion interna provistos de tecnologias de
geovallado. El fabricante instalara en esos vehiculos un sistema de alerta al conductor para
informar al usuario cuando las baterias de traccion estén casi vacias y para detener el vehiculo
si no se carga en un espacio de 5 km a partir del primer aviso mientras se encuentra en el
modo de cero emisiones. La aplicacion de estas tecnologias de geovallado [...] se demostrara

a las autoridades de homologacion durante la homologacion de tipo v se verificara a lo

largo de la vida 1til del vehiculo.
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4 bis) A peticion del fabricante, en el caso de los vehiculos N2 de 3.5 a 5 toneladas de masa

maxima derivados de un tipo de vehiculo N1, la autoridad de homologacion podra

conceder una homologacion de tipo en materia de emisiones correspondiente a un tipo

de vehiculo Ni. Estos vehiculos se denominaran «vehiculo Euro 7exty.

5. Los fabricantes podran fabricar vehiculos que combinen [...] las caracteristicas mencionadas

en los apartados [...] 4 0 4 bis y denominarlos [...] vehiculos «Euro 7ext».

6. [.]
7. L]
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Articulo 6
Requisitos de durabilidad aplicables a los vehiculos, sistemas, componentes y unidades

técnicas independientes

1.  Los fabricantes se aseguraran de que los vehiculos que fabriquen, y que se vendan, matriculen
0 pongan en servicio en la Union, cumplan los limites de emisiones indicados en el anexo I
cuando se conduzcan en las condiciones [...] expuestas en el anexo III, durante su vida util
segun se indica en el cuadro 1 del anexo IV, y cumplan los requisitos minimos de rendimiento

relativos a la durabilidad de las baterias indicados en el anexo 1I.

2. Los fabricantes se aseguraran de que estos vehiculos cumplan los valores relativos a las
emisiones de COz, el consumo de combustible y energia eléctrica y la eficiencia energética
declarados con arreglo a las disposiciones del presente Reglamento durante su vida util segun

se indica en el [...] anexo IV.

3. Los fabricantes [...] disefiaran los dispositivos MABCC, DAB, [...] MAB y las medidas

antimanipulacion [...]_de manera que cumplan las disposiciones del presente Reglamento

mientras el vehiculo esté en uso.

4.  Los requisitos a los que se refieren los [...]_apartados 1 a 3 se aplicaran a los vehiculos con
todos los tipos de combustibles o fuentes de energia con los que se alimenten. Los mismos
requisitos se aplicaran asimismo a todas las unidades técnicas independientes y componentes

destinados a esos vehiculos.

5. A fin de verificar el cumplimiento de los requisitos a los que se refiere el parrafo primero
durante la vida util adicional de un vehiculo, los limites de emisiones de contaminantes
gaseosos indicados en el anexo I se ajustaran utilizando los multiplicadores de durabilidad que

figuran en el cuadro 2 del anexo IV.

6.  Los sistemas MAB instalados por el fabricante en estos vehiculos deberan ser capaces de todo

lo siguiente:

a)  monitorizar y registrar [...] todas las emisiones de escape [...] de NOx, NH3 y PM. y

detectar excesos de 2.5 veces el limite de emisiones de escape 0 mas en caso de que

en el anexo I existan valores limite de emisiones de escape para el ensavo de NOx,

NH3 y PM;
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b)  comunicar los datos del comportamiento del vehiculo en cuanto a emisiones_de escape

[...] a través del puerto DAB [...], también a efectos de las inspecciones técnicas de

17 18

vehiculos!® y las inspecciones técnicas en carretera!’ 'y de forma anénima de manera

inalambrica a efectos de monitorizar la conformidad de los tipos de vehiculos;

¢) inducir [...] el sistema de alerta al conductor [...] cuando se produce un exceso

significativo de las emisiones de escape. utilizando métodos armonizados para

provocar reparaciones oportunas en un radio de 2 000 km, sin impedir a los

vehiculos que completen los travectos en curso para evitar problemas de seguridad

vial.

Los dispositivos MABCC, DAB y MAB instalados por el fabricante en estos vehiculos
deberan ser capaces de comunicar los datos pertinentes del vehiculo que registren a través

del puerto DAB y de forma inaldmbrica.

16

Directiva 2014/45/UE del Parlamento Europeo vy del Consejo, de 3 de abril de 2014,

17

18

relativa a las inspecciones técnicas periodicas de los vehiculos de motor y de sus
remolques, v por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE (DO L 127 de 29.4.2014,
p-51).

Directiva 2014/47/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativa
a las inspecciones técnicas en carretera de vehiculos comerciales que circulan en la Union y
por la que se deroga la Directiva 2000/30/CE (DO L 127 de 29.4.2014, p. 134).

]
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8.

[...] Cuando un vehiculo [...], sistema [...], componente [...] [...] 0 unidad [...] técnica [...]
independiente [...] presente un riesgo o un incumplimiento graves de los requisitos

establecidos en el presente Reglamento, los fabricantes, a partir del momento en que tengan

conocimiento de ello, adoptaran inmediatamente las medidas correctoras necesarias,

incluidas las reparaciones o modificaciones de dichos vehiculos, sistemas, componentes y

unidades técnicas independientes, segun proceda, para eliminar el riesgo grave o garantizar

el cumplimiento del presente Reglamento. Los fabricantes o cualquier otro agente econémico

[...]_.aplicaran el Reglamento (UE) 2018/858 en consecuencia. Los fabricantes informaran

de inmediato y en detalle de la no conformidad a la autoridad de homologacion [...] que

concedio6 la homologacion de tipo.

[.]

Articulo 7

Obligaciones de los fabricantes en lo concerniente a la homologacion de tipo en materia de

emisiones

Para demostrar el cumplimiento de las normas de homologacion de tipo en materia de
emisiones durante esa homologacion de tipo, el fabricante debera realizar los ensayos
especificados en los cuadros 1, 3, 5, 7y 9 del anexo V. A fin de verificar la conformidad de la
produccion con los requisitos del presente Reglamento, los vehiculos, componentes y
unidades técnicas independientes seran seleccionados en los locales del fabricante por la
autoridad de homologacion [...] o por el propio fabricante. La conformidad en servicio se

comprobara durante los periodos prescritos en el cuadro 1 del anexo IV.

El fabricante facilitaré a la autoridad de homologacion [...] una declaracion de conformidad
firmada por lo que respecta a los requisitos relativos a RDE, correccion de la temperatura
ambiente del CO>, DAB, MAB, emisiones y durabilidad de la bateria, regeneracion continua o
periodica, antimanipulacion y carter, segln se especifica en el anexo V. Asimismo, el
fabricante facilitara a la autoridad de homologacion [...] una declaracién de conformidad

firmada sobre el uso de [...] la opcidén de geovallado, cuando la [...] seleccione.
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Las autoridades nacionales podran someter a ensayo el tipo de vehiculo para verificar su
conformidad durante la conformidad de la produccion, la conformidad en servicio o la

vigilancia del mercado, segun se especifica en el anexo V.

Los fabricantes expediran el pasaporte medioambiental del vehiculo de cada vehiculo y lo
entregaran a su comprador junto con el propio vehiculo, extrayendo los datos pertinentes de
fuentes tales como el certificado de conformidad y la documentacion de homologacién de
tipo. El fabricante se asegurara de que los datos del pasaporte medioambiental del vehiculo
estén disponibles para su visualizacion en los sistemas electronicos del vehiculo o a través de

un cédigo OR o cualquier método similar y puedan transmitirse del interior al exterior de

este.

[.]

Articulo 8

Normas especiales para los pequeiios fabricantes

Por lo que se refiere a las emisiones contaminantes, los pequefios fabricantes podran sustituir
los ensayos de los cuadros 1, 3, 5, 7 y 9 del anexo V por declaraciones de conformidad. La
conformidad de los vehiculos fabricados e introducidos en el mercado por pequefios
fabricantes podra someterse a ensayo a efectos de la conformidad en servicio y la vigilancia
del mercado con arreglo a los cuadros 2, 4, 6, 8 y 10 del anexo V. No se exigiran los ensayos
de conformidad de la produccion indicados en el anexo V. El articulo 4, apartado [...] 6,

letras b)_y ¢), no serd de aplicacion para los pequefios fabricantes.

Los fabricantes ultrapequefios deberan [...] demostrar el cumplimiento con los limites de

emisiones indicados en el anexo I en carretera o en ensayos de laboratorio basados en ciclos

de conduccion en condiciones reales [...], a efectos de la conformidad en servicio y la

vigilancia del mercado.
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Articulo 9 [...]
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Capitulo III. Obligaciones de los Estados miembros con respecto a la

homologacion de tipo en materia de emisiones y a la vigilancia del

mercado

Articulo 10

Homologacion de tipo en materia de emisiones, conformidad de la produccion, conformidad

3 bis.

en servicio y vigilancia del mercado

Las autoridades [...] de homologacion pondran a punto medidas para conceder
homologaciones de tipo en materia de emisiones a tipos de vehiculos, sistemas y a
componentes y unidades técnicas independientes, asi como para realizar ensayos,
comprobaciones e inspecciones a fin de verificar si los fabricantes cumplen los requisitos de

conformidad de la produccién y de conformidad en servicio de acuerdo con el anexo V.

Las autoridades [...] de vigilancia del mercado llevaran a cabo comprobaciones de vigilancia
del mercado de acuerdo con el articulo 8 del Reglamento (UE) 2018/858 y con los cuadros 2,
4,6,8y 10 del anexo V.

Con efectos a partir del... [OP: insértese la fecha = fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], cuando un fabricante asi lo solicite, las autoridades [...] de homologacion no
denegaran la concesion de la homologacion de tipo UE en materia de emisiones o la
homologacion de tipo nacional en materia de emisiones a un nuevo tipo de vehiculo o motor,
ni prohibiran la matriculacion, la venta o la entrada en servicio de un vehiculo nuevo que

cumpla lo dispuesto en el presente Reglamento.

Con efecto a partir de treinta meses después de la entrada en vigor del presente

Reglamento, las autoridades de homologacion, por razones relativas a las emisiones de

CO:2 v contaminantes, al consumo de combustible y energia eléctrica o a la durabilidad

de las baterias, denegaran la concesion de 1a homologacion de tipo UE en materia de

emisiones 0 la homologacion de tipo nacional en materia de emisiones a los nuevos tipos

de vehiculos M1 v N1 que no cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.
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4 bis.

Con efectos a partir de [...] cuarenta y dos meses después de la entrada en vigor del

presente Reglamento, las autoridades nacionales consideraran que los certificados de

conformidad de los vehiculos M; y N1 nuevos que no cumplan lo dispuesto en el presente
Reglamento ya no son validos a efectos de matriculacion y prohibiran la matriculacion, la
venta o la entrada en servicio de esos vehiculos por razones relativas a las emisiones de CO2 y
contaminantes, al consumo de combustible y energia eléctrica o a la durabilidad de las

baterias.

Con efecto a partir de cuarenta v ocho meses después de la entrada en vigor del presente

5 bis.

Reglamento, las autoridades de homologacion., por razones relativas a las emisiones de

CO:2 v contaminantes, al consumo de combustible v energia eléctrica o a la durabilidad

de las baterias, denegaran la concesion de la homologacion de tipo UE en materia de

emisiones o la homologacion de tipo nacional en materia de emisiones a los nuevos tipos

de vehiculos M2, M3, N2 v N3 v los nuevos tipos de remolques O3 v O4 que no cumplan lo

dispuesto en el presente Reglamento.

Con efectos a partir de [...] sesenta meses después de la entrada en vigor del presente

Reglamento, las autoridades nacionales consideraran que los certificados de conformidad de
los vehiculos M2, M3, N> y N3 nuevos y de los remolques O3 y O4 nuevos que no cumplan lo
dispuesto en el presente Reglamento ya no son validos a efectos de matriculacion y prohibiran
la matriculacién, la venta o la entrada en servicio de esos vehiculos por razones relativas a las
emisiones de CO> y contaminantes, al consumo de combustible y energia eléctrica, a la

eficiencia energética o a la durabilidad de las baterias.

Como excepcion a lo dispuesto en el apartado 5 y hasta el 31 de diciembre de 2029, en el

caso de los vehiculos M2 v M3, para los que existe un objetivo del 100 % de vehiculos de

emisiones cero a partir del periodo de comunicacion del ano 2030 de conformidad con el

Reglamento (UE) 2019/1242, las autoridades nacionales permitiran la matriculacion, la

venta o la entrada en servicio de los vehiculos nuevos que no cumplan lo dispuesto en el

presente Reglamento, pero que tengan una homologacion de tipo en materia de

emisiones valida con arreglo al Reglamento (UE) n.° 595/2009.
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6.  Con efectos a partir del 1 de julio de 2030, las autoridades nacionales consideraran que los
certificados de conformidad de los vehiculos M1 y N1 nuevos fabricados por pequeiios
fabricantes que no cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento ya no son validos a
efectos de matriculacion y prohibiran la matriculacion, la venta o la entrada en servicio de
esos vehiculos por razones relativas a las emisiones de CO» y contaminantes, al consumo de

combustible y energia_eléctrica, a la eficiencia energética o a la durabilidad de las baterias.

7. Con efectos a partir del 1 de julio de 2031, las autoridades nacionales consideraran que los
certificados de conformidad de los vehiculos M, M3, N> y N3 nuevos fabricados por
pequefios fabricantes que no cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento ya no son
validos a efectos de matriculacion y prohibirdn la matriculacion, la venta o la entrada en
servicio de esos vehiculos por razones relativas a las emisiones de CO; y contaminantes, al
consumo de combustible y energia_eléctrica, a la eficiencia energética o a la durabilidad de

las baterias.

& [..]

Articulo 11
Obligaciones especificas de los Estados miembros en lo concerniente a la homologacion de tipo

en materia de emisiones de los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes

1.  Con efectos a partir de [...] treinta meses después de la entrada en vigor del presente

Reglamento, la venta o la instalacion de un sistema, componente o unidad técnica
independiente destinados a ser instalados en un vehiculo M; o Ni homologado con arreglo al
presente Reglamento estaran prohibidas si el sistema, componente o unidad técnica

independiente no son de un tipo homologado conforme al presente Reglamento.
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Con efectos a partir de [...] cuarenta y ocho meses después de la entrada en vigor del

presente Reglamento, la venta o la instalacion de un sistema, componente o unidad técnica

independiente destinados a ser instalados en un vehiculo M, M3, N2, N3, O3 u O4
homologado con arreglo al presente Reglamento estaran prohibidas si el sistema, componente
o unidad técnica independiente no son de un tipo homologado conforme al presente

Reglamento.

Las autoridades [...] de homologacion podran seguir concediendo extensiones a las
homologaciones de tipo UE en materia de emisiones de sistemas de control de la
contaminacion de recambio concedidas antes de que se aplique el presente Reglamento, en las
condiciones que se aplicaban en el momento de la homologacion de tipo en materia de
emisiones [...] original. Las autoridades nacionales prohibiran la venta o la instalaciéon en un
vehiculo de esos sistemas de control de la contaminacion de recambio, a menos que sean de

un tipo homologado.

Con efecto a partir de cuarenta v ocho meses después de la entrada en vigor del presente

Reglamento, las autoridades nacionales prohibiran, en el caso de los nuevos neumaticos

de clase Ci, por razones relativas a la abrasion, la comercializacion o la entrada en

servicio de los neumaticos cuando no cumplan los requisitos del presente Reglamento v

de los actos delegados vy actos de ejecucion adoptados en virtud del mismo. Por

consiguiente, a partir de esa fecha, las autoridades nacionales prohibiran la

matriculacion de los vehiculos nuevos equipados con neumaticos de clase Ci si los

neumaticos no son conformes con el presente Reglamento.

Con efecto a partir de setenta v dos meses después de la entrada en vigor del presente

Reglamento, las autoridades nacionales prohibiran, en el caso de los nuevos neumaticos

de clase C2 v C3, por razones relativas a la abrasion, la comercializacion o la entrada en

servicio de los neumaticos cuando no cumplan los requisitos del presente Reglamento y

de los actos delegados v actos de ejecucion adoptados en virtud del mismo. Por

consiguiente, a partir de esa fecha, las autoridades nacionales prohibiran la

matriculacion de los vehiculos v remolques nuevos equipados con neumaticos de clase C2

y C3 si los neumaticos no son conformes con el presente Reglamento.
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6. No obstante lo dispuesto en los apartados 4 v 5 anteriores, los neumaticos de clase Ci, C2

y C3 comercializados en 1a Union antes de las fechas mencionadas pueden seguir

disponibles en el mercado vy puestos en servicio durante treinta meses. El presente

apartado no se aplicara a la matriculacion de vehiculos v remolques nuevos con arreglo

a los apartados 4 v 5 del presente articulo.

Articulo 12
Funcionamiento correcto de los sistemas que utilizan un reactivo consumible y de los sistemas

de control de la contaminacion

1.  Los agentes econdmicos y los agentes independientes no deberan manipular el vehiculo ni sus

sistemas.

2. Durante las comprobaciones de la conformidad en servicio o de la vigilancia del mercado, las
autoridades nacionales verificaran si los fabricantes de vehiculos han instalado correctamente
sistemas de alerta al conductor por exceso de emisiones_de escape y sistemas de alerta al

conductor por nivel bajo de reactivo, y si los vehiculos pueden ser manipulados.
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Capitulo IV
Papel de la Comision y de terceros con respecto a la conformidad en

servicio y la vigilancia del mercado

Articulo 13

Aplicacion de los requisitos de ensayo a la Comision y terceros

1. La Comision o terceros, de acuerdo con el articulo 9 y el articulo 13, apartado 10, del
Reglamento (UE) 2018/858, podran realizar las comprobaciones de la conformidad en
servicio y de la vigilancia del mercado indicadas en los cuadros 2, 4, 6, 8 y 10 del anexo V
para verificar la conformidad de los vehiculos, componentes y unidades técnicas

independientes con el presente Reglamento.

2. Los fabricantes pondran a disposicion de la Comision y de terceros los datos necesarios para
llevar a cabo esas comprobaciones de acuerdo con el articulo 9, apartado 5, y el articulo 13,
apartado 10, del Reglamento (UE) 2018/858.

Capitulo V

Ensayos y declaraciones

Articulo 14

Procedimiento y ensayos

1. Los procedimientos para la homologacion de tipo en materia de emisiones incluiran los

ensayos y comprobaciones especificados en el anexo V, asi como la aplicacion de todos los

procedimientos administrativos y requisitos de documentacion [...]. En relacion con los
requisitos especificados en el anexo V, el fabricante, cuando proceda, presentara una

declaracién de [...] conformidad a la autoridad de homologacién de tipo.
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2. Los fabricantes y las autoridades nacionales realizaran ensayos para demostrar el

cumplimiento de los requisitos del [...] presente Reglamento, segtn se especifica en el

anexo V. Los ensayos para demostrar el cumplimiento de los requisitos del [...] presente
Reglamento podran ser realizados por la Comision y por terceros, asimismo segun se

especifica en el anexo V. Cuando un ensayo se especifique como opcional en los

cuadros 1. 3.5 v 7 del anexo V., la autoridad de homologacion podra solicitar que el

ensayo especificado se lleve a cabo.

Los cuadros 1. 3.5.7 v 9 del anexo V son aplicables a los fabricantes. L.os cuadros 2, 4. 6,

8 v 10 del anexo V son aplicables a las autoridades nacionales, a terceros reconocidos v a

la Comision.

3. La Comisién adoptara actos de ejecucion [...] para establecer los procedimientos y [...] las

metodologias de ensayo, las disposiciones administrativas, la modificacion y extension de las
homologaciones de tipo en materia de emisiones, el acceso a los datos, los requisitos de

documentacion y los modelos para la homologacién de tipo en materia de emisiones, la

conformidad de la produccion, la conformidad en servicio v la vigilancia del mercado

para todo lo que sigue:

a)  tipos de vehiculos M y Ny;

b)  tipos de vehiculos M2, M3, N, N3;

c)  motores utilizados en los tipos de vehiculos M2, M3, N2, Nj;

d) sistemas MAB/DAB;

e)  sistemas antimanipulacion, de seguridad y de ciberseguridad;

f)  tipos de sistemas de control de la contaminacion de recambio y sus piezas;

g)  tipos de sistemas de frenado y sus piezas de recambio con respecto a las emisiones de

particulas;

13084/23 sdg/IAR/caf 48
ANEXO COMPET.1 ES



h)

)

k)

[...] neumaticos [...] de las clases Ci, C2 vy C3 con respecto a la abrasion de los

neumaticos;
otros tipos de componentes y sus piezas de recambio;

CO», consumo de combustible y energia eléctrica, autonomia eléctrica y determinacion

de la potencia [...] de los vehiculos M y Ny, y disposiciones sobre MABCC;

CO3, consumo de combustible y energia eléctrica, autonomia con cero emisiones,
autonomia eléctrica y determinacion de la potencia de los vehiculos M, M3, N2 y N3,

eficiencia energética de los remolques O3 y O4, y disposiciones sobre MABCC.

4.  La Comision [...] adoptara actos de ejecucion relativos a [...] la homologacion de tipo en
materia de emisiones, [...] la conformidad en servicio, la conformidad de la produccion y la
vigilancia del mercado, a fin de establecer lo siguiente:

a) los métodos para medir las emisiones de escape en laboratorio y en carretera, |[...] segin
el uso habitual en condiciones reales de conduccidn, y el uso de sistemas portatiles de
medicion de emisiones para verificar las emisiones en condiciones reales de conduccion
[..];

b)  los métodos para determinar las emisiones de CO», el consumo de combustible y
energia eléctrica, la autonomia con cero emisiones, la autonomia eléctrica y la potencia
[...] de un vehiculo de motor;

c) los métodos, requisitos y especificaciones técnicas en relacion con los indicadores de
cambio de velocidad;

d) los métodos para determinar la eficiencia energética de los remolques O3 y O4;

e) los métodos para medir las emisiones del carter;

f)  los métodos para medir las emisiones de evaporacion;
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g)  los métodos para medir las emisiones de particulas de los frenos, incluidos los métodos
para los vehiculos pesados, las emisiones de particulas de los frenos en condiciones
reales de conduccion y el frenado regenerativo;

h)  los métodos para medir la abrasion de los neumaticos [...];

1) los métodos para evaluar el cumplimiento de los requisitos minimos de rendimiento en
cuanto a durabilidad de las baterias;

1 los métodos, requisitos v ensayos, incluidos los umbrales de cumplimiento, para
garantizar el rendimiento del dispositivo MABCC, los sistemas DAB y MAB y los
sensores de estos dispositivos y sistemas [...] y la comunicacion [...] al exterior de los
datos registrados por estos dispositivos y sistemas;

k) las caracteristicas y el rendimiento de los sistemas de alerta al conductor y de los
métodos de induccion, asi como el método para evaluar su correcto funcionamiento;

1) los métodos para evaluar el funcionamiento correcto, la eficacia, la regeneracion y la
durabilidad de los sistemas de control de la contaminacidn originales y de recambio;

m) los métodos para garantizar y evaluar las medidas de seguridad a las que se refiere el
articulo 4, apartado 5, incluida la metodologia para el anélisis de vulnerabilidades y la
proteccion contra la manipulacion;

n) [...] les métodos para evaluar el cumplimiento de los requisitos de homologacion de
tipo en materia de emisiones aplicables en lo que respecta a los vehiculos
fabricados por pequefios y ultrapequefios fabricantes que figuran en el articulo 8 y los
procedimientos de ensayo para dichos vehiculos;

0) los métodos para evaluar el correcto funcionamiento de los tipos de vehiculos
homologados con las denominaciones del articulo 5;
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p)

q)

w)

[.]

los requisitos de rendimiento de los equipos de ensayo;

las especificaciones de los combustibles de referencia para los ensayos;

los métodos para establecer la ausencia de dispositivos y estrategias de manipulacion;
[...]

el formato y los datos [...] para el pasaporte medioambiental del vehiculo;

los requisitos administrativos y la documentacion para la homologacion de tipo en

materia de emisiones;

las obligaciones de presentacion de informes, cuando proceda.

5. Todo acto de ejecucion a que se refieren los apartados 3 v 4 abarcara uno o varios de los

elementos a que se refiere el apartado 3, letras a) a k), combinados con uno o varios de

los elementos a que se refiere el apartado 4, letras a) a w).

6. En el caso de los actos de ejecucion adoptados en virtud de los apartados 3 v 4 del

presente articulo, en lo que respecta a las categorias M1 v N1, los métodos para medir las

emisiones de escape v de evaporacion reflejaran los establecidos en la version mas

reciente del Reglamento (UE) 2017/1151 en el momento de la adopcion del acto de

ejecucion con arreglo a los apartados 3 v 4 del presente articulo.
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7. En el caso de los actos de ejecucion adoptados con arreglo a los apartados 3 v 4 del

presente articulo, la Comision adoptara, a mas tardar doce meses antes de la entrada en

vigor del Reglamento, los actos de ejecucion siguientes en los que se establezcan las

normas para los vehiculos M1 v N1 con arreglo al apartado 3, letra a):

a) con respecto a las emisiones contaminantes con arreglo al apartado 4, letras a), e),
0. K). ). 1), 8). u), V) Y W);

b) con respecto a los métodos para determinar las emisiones de CO:, el consumo de

consumo de combustible vy energia eléctrica, la autonomia con cero emisiones, la

autonomia eléctrica, la potencia del vehiculo v el rendimiento del dispositivo

MABCC, con arreglo al apartado 4, letras b). ¢) v j):

c) con respecto a los sistemas OBM v OBD con arreglo al apartado 4, letras j) v K).

8. En el caso de los actos de ejecucion adoptados con arreglo a los apartados 3 v 4 del

presente articulo, la Comision adoptara, a mas tardar treinta meses después de la

entrada en vigor del Reglamento, los actos de ejecucion siguientes en los que se

establezcan las normas para los vehiculos M2, M3, N2 v N3 v sus motores, asi como para

los remolques O3 v O4 con arreglo al apartado 3, letras b) v ¢), respectivamente:

a) con respecto a las emisiones contaminantes con arreglo al apartado 4, letras a), e),

k). 4), 1), ), u), V) Y W);

b) con respecto a los métodos para determinar las emisiones de COz, el consumo de

combustible v energia eléctrica, la autonomia con cero emisiones, la autonomia

eléctrica, la potencia del vehiculo y el rendimiento del dispositivo MABCC, con

arreglo al apartado 4, letras b), d) v {);

c) con respecto a los sistemas OBM v OBD con arreglo al apartado 4. letras j) v k).
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9. Los actos de ejecucion mencionados en los apartados 3 v 4 del presente articulo se

adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el

articulo 17, apartado 2.

]

Articulo 15

Adaptacion al progreso técnico

1. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 16 a fin de

tener en cuenta el progreso técnico con vistas a modificar [...] el presente Reglamento como

sigue:

a)

el cuadro 2 del anexo III, por lo que se refiere a las condiciones de ensayo de los

vehiculos M», M3, N2 y N3, sobre la base de los datos recogidos en los ensayos de

vehiculos Euro 7;

b) los cuadros 4 v 5 del anexo III, por lo que se refiere a las condiciones de ensayo, sobre
la base de los datos recogidos en los ensayos de frenos o neumaticos Euro 7;
c) elanexo V, por lo que se refiere a la aplicacion de los requisitos de ensayo y las
declaraciones [...];
d) el articulo 5, mediante la introduccion de opciones y denominaciones adicionales
basadas en tecnologias innovadoras para los fabricantes [...];
e) lainclusion en el cuadro 2 del anexo IV de multiplicadores de durabilidad sobre la
base de los datos recogidos en los ensayos de emisiones de escape de vehiculos M2,
M3, N2 v N3 v de un informe sobre la durabilidad de los vehiculos pesados
presentado al Parlamento Europeo vy al Consejo de conformidad con el articulo 18,
apartado 3;
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1) la inclusion de definiciones v de normas especiales para los pequeiios fabricantes

de las categorias de vehiculos M2, M3, N2, N3 en los articulos 3 v 8,

respectivamente, del presente Reglamento.

2. Cuando se hava aprobado una propuesta de Reglamento de la CEPE o una modificacion

de un Reglamento de 1a CEPE de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 218, apartado 9, del TFUE v la Decision 97/386/CE. v sobre la base del trabajo

llevado a cabo bajo los auspicios del Foro Mundial para la Armonizacion de la

Reglamentacién sobre Vehiculos (WP29). [...] la Comisioén adoptara [...] actos delegados

[...] de conformidad con el articulo 16 [...], por los que se modifique el presente

Reglamento como sigue:

a) lainclusion en los cuadros 4 y S del anexo I de limites de emisiones de particulas de

los frenos_en consonancia con [...] l1a propuesta [...] resultante de la conclusion de

los trabajos en el Grupo de Trabajo sobre Emisiones de los Frenos;

b) lainclusion en el cuadro 6 del anexo I de limites de abrasion para los distintos tipos de

neumaticos en consonancia con la propuesta [...] resultante de la conclusion de los

trabajos sobre abrasion de los neumaticos en el Grupo de Trabajo comiin sobre

Abrasion de los Neumaticos del Grupo de Trabajo sobre Ruido v Neumaticos
(GRBP) v del Grupo de Trabajo sobre Contaminacion v Energia (GRPE).

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero del presente apartado, si a mas

tardar el 31 de diciembre de 2025 el WP29 no ha presentado una propuesta de
Reglamento del CEPE o de modificacion de un Reglamento del CEPE sobre

neumaticos de clase Ci1, la Comision adoptara actos delegados de conformidad con

el articulo 16 por los que se modifique el presente Reglamento. estableciendo

limites de abrasion para los neumaticos de la Clase C1 en el cuadro 6 del anexo I en

consonancia con el trabajo realizado en el Grupo de Trabajo sobre Abrasion de los

Neumaticos del Grupo de Trabajo sobre Ruido v Neumaticos (GRBP) v del Grupo

de Trabajo sobre Contaminacion v Energia (GRPE);
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la inclusion de los requisitos minimos de rendimiento de las baterias establecidos en el

anexo Il en consonancia con la propuesta |...] resultante de la conclusion de los

trabajos sobre la durabilidad de las baterias en el Grupo de Trabajo informal

sobre los Vehiculos Eléctricos y el Medio Ambiente |...].
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Capitulo VI - Disposiciones Generales

Articulo 16

Ejercicio de la delegacion

1.  Seotorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones

establecidas en el presente articulo.

2. Los poderes para adoptar los actos delegados a que se refiere el articulo 15 se otorgan a la
Comision por un periodo de cinco afios a partir del /OP: insértese la fecha = fecha de entrada
en vigor del presente Reglamento]. La Comision elaborard un informe sobre la delegacion de
poderes a mas tardar nueve meses antes de que finalice el periodo de cinco afios. La
delegacion de poderes se prorrogaré tacitamente por periodos de idéntica duracidn, excepto si
el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prorroga a mas tardar tres meses antes

del final de cada periodo.

3.  Ladelegacion de poderes mencionada en el articulo 15 podra ser revocada en cualquier
momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacion pondra
término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtira efecto
el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea o en una fecha
posterior indicada en ella. No afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en

vigor.

4. Antes de la adopcidn de un acto delegado, la Comision consultard a los expertos designados
por cada Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo

interinstitucional sobre la mejora de la legislacion, de 13 de abril de 2016.

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notificara simultaneamente al

Parlamento Europeo y al Consejo.
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6.  Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 15 entraran en vigor unicamente si, en un
plazo de dos meses a partir de su notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de
estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas
informan a la Comision de que no las formularan. El plazo se prorrogara dos meses a

iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 17

Procedimiento de comité

1.  La Comision estara asistida por el Comité Técnico sobre Vehiculos de Motor. Dicho Comité

sera un comité en el sentido del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

2. Cuando se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
n.° 182/2011.

Cuando el Comité no emita ningun dictamen, la Comision no adoptara el provecto de

acto de ejecucion v se aplicara el articulo 5, apartado 4., parrafo tercero, del
Reglamento (UE) n.° 182/2011.

Articulo 18

Notificacion

1. A mas tardar el 1 de septiembre de 2030, los Estados miembros informaran a la Comision de

la aplicacion del presente Reglamento.

2. A mas tardar el 1 de septiembre de 2031, basdndose en la informacion facilitada de acuerdo
con el apartado 1, la Comision presentard al Parlamento Europeo y al Consejo un informe de

evaluacion sobre la aplicacion del presente Reglamento.
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3. A mas tardar el 31 de diciembre de 2025, la Comision presentara al Parlamento

Europeo vy al Consejo un informe de evaluacion del rendimiento en materia de

durabilidad de los vehiculos pesados en lo que respecta a las emisiones.

4. A mas tardar el 31 de diciembre de 2024, la Comision presentara al Parlamento

Europeo vy al Consejo un informe sobre la abrasion de los neumaticos en el que revise los

métodos de medicion v los altimos avances, como base para la propuesta relativa a los

limites de abrasion para los neumaticos de la clase Ci.

5. A mas tardar el 31 de diciembre de 2027, la Comision presentara al Parlamento

Europeo v al Consejo un informe sobre la durabilidad de las baterias en el que se

revisen los ultimos avances, como base para la revision de los requisitos minimos de

rendimiento.

6. A mas tardar el 31 de diciembre de 2027, la Comision presentara al Parlamento

Europeo vy al Consejo un informe sobre las emisiones de particulas de los frenos que

revise los métodos de medicion v los altimos avances, con vistas a los actos delegados a

que se refiere el articulo 15, apartado 2, letra a), sobre el nivel de los limites de emisiones

de la segunda fase establecidos en el cuadro 5 del anexo 1.

Capitulo VII Disposiciones finales

Articulo 18 bis
Modificacion del Reglamento (UE) 2018/858

Los apartados 1 a 3 del Reglamento (UE) 2018/858 se sustituyen por el texto siguiente:

1. Los Estados miembros estableceran las normas sobre las sanciones aplicables a las

infracciones cometidas por los agentes economicos, los agentes independientes v los

servicios técnicos con respecto al presente Reglamento v adoptaran todas las medidas

necesarias para garantizar su ejecucion. Tales sanciones seran efectivas, proporcionadas

y disuasorias. En particular, dichas sanciones deben guardar proporcion con la

oravedad del incumplimiento v con el niumero de vehiculos, sistemas, componentes o

unidades técnicas independientes no conformes comercializados en el mercado del

Estado miembro de que se trate. L.os Estados miembros comunicaran a la Comision el

régimen establecido v las medidas adoptadas, v le notificaran sin demora toda

modificacion posterior.
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2. Los tipos de infracciones cometidas por los agentes economicos v los servicios técnicos

que estaran sujetos a sancion seran, como minimo, los siguientes:

a)

la formulacion de declaraciones falsas durante los procedimientos de

b)

homologacion o durante la aplicacion de medidas correctoras o restrictivas de

conformidad con el capitulo XI:

la falsificacion de los resultados de los ensayos para la homologacion de tipo o para

©)

la vigilancia del mercado;

la omision de datos o especificaciones técnicas que pudieran dar lugar a la llamada

d)

a revision de vehiculos, sistemas, componentes v unidades técnicas independientes,

0 a la denegacion o la retirada del certificado de homologacion de tipo UE;

el incumplimiento por parte de los servicios técnicos de los requisitos para su

designacion.

3. Ademas de los mencionados en el apartado 2, los tipos de infracciones cometidas por los

agentes econdomicos que también estaran sujetos a sancion seran, como minimo, los

siguientes:

a)

la denegacion del acceso a informacion:

b)

la comercializacion de vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas

©)

independientes sujetos a homologacion sin tal homologacion, o falsificando

documentos, certificados de conformidad, placas reglamentarias o marcas de

homologacion con esa intencion:

manipulacion del vehiculo v de sus sistemas.

3 bis. Ademas de los mencionados en los apartados 2 v 3, los tipos de infracciones cometidas

por los fabricantes que también estaran sujetos a sancion seran, como minimo, los

siguientes:

(a) la falsificacion de los resultados de los ensayos de conformidad en servicio en el
marco de la homologacion de tipo en materia de emisiones:
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3 ter.

(b) el diseiio, fabricacion y montaje de vehiculos con dispositivos o estrategias de

manipulaciéon, que hagan que un vehiculo no conforme parezca conforme con

el

presente [Reglamento Euro 7];

(¢) el diseiio, fabricacion v montaje de vehiculos de las categorias M1, M2, M3, N1, N2 y

N3 sin los sistemas de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape o de

alerta al conductor por nivel bajo de reactivo exigidos.

Los tipos de infracciones cometidas por agentes independientes sujetos a sancion

=

incluiran, al menos, la manipulacion del vehiculo y de sus sistemas.

Articulo 19

Derogaciones |...]

Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 715/2007 con efectos a partir del 1 de julio
de [...] 2030.

Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 595/2009 con efectos a partir del 1 de julio
de[...] 2031.

Las referencias a los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 se entenderan
hechas al presente Reglamento y deberan leerse con arreglo a la tabla de correspondencias

que figura en el anexo VI del presente Reglamento.

Queda derogado el Reglamento (UE) 2017/1151 con efectos a partir del 1 de julio

de 2030.
Quedan derogados el Reglamento (UE) n.° 582/2011, el Reglamento (UE) n.° 2017/2400

de la Comision vy el Reglamento (UE) 2022/1362 de la Comision, con efectos a partir
del 1 de julio de 2031.
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Articulo 20

Entrada en vigor y aplicacion

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de

la Union Europea.

Sera de aplicacion a partir de [...] treinta meses después de la fecha de entrada en vigor del

presente Reglamento para los vehiculos M1 y N1 y los componentes y unidades técnicas

independientes destinados a esos vehiculos, y a partir de [...] cuarenta y ocho meses después de la

fecha de entrada en vigor del presente Reglamento para los vehiculos M2, M3, N> y N3 y los
componentes y unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos y para los remolques
O3y O4.

Sera de aplicacion a partir de cuarenta v ocho meses después de la entrada en vigor del

presente Reglamento para los nuevos neumaticos de la clase C1 vy a partir de setenta y dos

meses después de la entrada en vigor del presente Reglamento para los nuevos neumaticos de

las clases C2 v Cs.

Seré de aplicacion a partir del 1 de julio de 2030 para los vehiculos de las clases M y N fabricados

por pequeios fabricantes y a partir del 1 de julio de 2031 para vehiculos de las clases M», M,

N2 v N3 fabricados por pequenos fabricantes.

No obstante lo dispuesto en el apartado 2, el articulo 11, apartado 3, se aplicara a partir de la entrada

en vigor del presente Reglamento.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
La Presidenta / El Presidente La Presidenta / El Presidente
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Cuadro 1: Limites de emisiones de escape Euro 7 para los vehiculos M1 y N1 con motor de combustion interna

ANEXO 1

LIMITES DE EMISIONES EURO 7

ANEXOS

[..] 1] [.] [...
[..] [.] [...
[..] [..] [.] [...
[..] [..] [.] [...
[..] [..] [.] [...
] [..] ] [
[..] [..] [.] [...
[..] [..] [.] [...
] [..] ] [
]
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Masa en orden Masa de Masa total de Masa de Masa de Masa Masa de Numero de
de marcha monoxido | hidrocarburos | hidrocarburos | 6xidos de | combinada de materia particulas
de no metanicos | nitrégeno | hidrocarburos | particulada
MOM carbono HCT y oxidos de (PN23)
) (HCNM) NOx nitrégeno (PM)
(CO) totales
(HCT + NOx)
L: L2 (mg/km) L3 (mg/km) L4 L2+ 14 Ls (mg/km) Lo (#/km)
(mg/km) mg/Kkm (mg/km)

Categoria | Clase Pl | CI PI Cl Pl Cl [PI| CI | PI c1 | PI® | CI PI? Cl
M - 1000 | 500 100 - 68 - 60 | 80 - 170 4.5 45 [ 6x10'" | 6x 10!
N1 1 MOM <1280 | 1000 | 500 100 - 68 - 60 | 80 - 170 4.5 45 [6x10" | 6x10!!

1| 1280 <MOM < | 1810 | 630 130 - 90 - 75 | 105 - 195 4.5 45 [6x10" | 6x10!!
1735
111 1735 <MOM | 2270 | 740 160 - 108 - 82 | 125 - 215 4.5 45 [6x10" | 6x10!!

Explicacion de los signos utilizados PI = encendido por chispa, CI = encendido por compresion

20 Los limites relativos a 1a masa v al numero de particulas correspondientes al encendido por chispa se aplicaran inicamente a los

vehiculos equipados con motores de inyeccion directa.
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Cuadro 2: Limites de emisiones de escape Euro 7 para los vehiculos M2, M3, N2 y N3 con motor de combustion interna y para los motores de

combustion interna utilizados en esos vehiculos

Emisiones [..]% [...] Emisiones en [..]3
contaminantes WHSC (CD) y L condiciones reales
WHTC (ClyPI) de conduccion
(RDE)

por kWh [...] [...] [...] por kWh [...]
NOx en mg 230 [...] [...] [...] 300 [...]
PM en mg 8 [...] [...] [...] -
PNJ[...] 23en # 6x 10" [...] [...] [...] 9 x 10"
CO en mg 1500 [...] [...] [...] 1950
GONM en mg 80 [...] [...] [...] 105
NH3 en mg 65 [...] [...] [...] 85
CH4 en mg 500 [...] [...] [...] 650
N20 en mg 200 [...] [...] [...] 260
[...] [...] [...] [...] [...] [...]
z [...]
2 [...]
B [...]
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Cuadro 3: Limites de emisiones de evaporacion Euro 7 para vehiculos M1 y N1 alimentados con gasolina

[] [.] [.]

[] [.] [.]

] [..] [..]

Masa de emisiones de evaporacion

(g/ensayo)

Cuadro 4: Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 en el ciclo de conduccion estandar aplicables hasta el 31.12.2034

Limites de emisiones |[...] Vehiculos M1 y Ni Vehiculos M2 y M3 Vehiculos N2 y N3

Emisiones de particulas de los frenos | 7 mg/km por vehiculo
(PMio)

Emisiones de particulas de los frenos
(PN)
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Cuadro 5: Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 aplicables hasta el 1.1.2035

Limites de emisiones de particulas de | Vehiculos M1y Ni

los frenos |...]

Vehiculos M2 y M3

Vehiculos N2 y N3

Emisiones de particulas de los frenos | 3 mg/km por vehiculo

(PMio)

Emisiones de particulas de los frenos
(PN)

Cuadro 6: Limites del indice de abrasion de los neumaticos Euro 7

Limites del indice de abrasion de | Neumaticos Ci

los [...] neumaticos |...]

Neumaticos C2

Neumaticos C3

Neumaticos normales

Neumaticos de nieve

Neumaticos de uso especial
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ANEXO IT

REQUISITOS MiNIMOS DE RENDIMIENTO EURO 7 RESPECTO A LA DURABILIDAD DE LAS BATERIAS

Cuadro 1: Requisitos minimos de rendimiento (RMR) Euro 7 respecto a la durabilidad de las baterias de los vehiculos M1

RMR basados en la energia de | Desde inicio de la vida util hasta Vehiculos de mas de cinco afios o Vehiculos hasta la vida Ttil
las baterias cinco afios o, si se alcanzan antes, | 100 000 km, y hasta ocho afios o, si adicional*
100 000 km se alcanzan antes, 160 000 km
Vehiculos eléctricos hibridos con | 80 % 70 %
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros 80 % 70 %
RMR basados en la autonomia | Desde inicio de la vida util hasta Vehiculos de mas de cinco afos o Vehiculos hasta la wvida util
cinco anos o, si se alcanzan antes, 100 000 km, y hasta ocho afios o, si adicional*
100 000 km se alcanzan antes, 160 000 km
Vehiculos eléctricos hibridos con
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros
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Cuadro 2: Requisitos minimos de rendimiento (RMR) Euro 7 respecto a la durabilidad de las baterias de los vehiculos N

RMR basados en la energia de | Desde inicio de la vida util hasta Vehiculos de mas de cinco afios o Vehiculos hasta la vida util
las baterias cinco afios o, si se alcanzan antes, | 100 000 km, y hasta ocho afios o, si adicional*
100 000 km se alcanzan antes, 160 000 km
Vehiculos eléctricos hibridos con | 75 % 65 %
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros 75 % 65 %
RMR basados en la autonomia | Desde inicio de la vida util hasta Vehiculos de mas de cinco anos o Vehiculos hasta la vida qtil
cinco afios o, si se alcanzan antes, 100 000 km, y hasta ocho afios o, si adicional*
100 000 km se alcanzan antes, 160 000 km
Vehiculos eléctricos hibridos con
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros
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Cuadro 3: Requisitos minimos de rendimiento (RMR) Euro 7 respecto a la durabilidad de las baterias de los vehiculos M2, M3, N2 y N3

RMR basados en la energia de

las baterias

Vehiculos en la vida util principal

Vehiculos en la vida util adicional*

Vehiculos eléctricos hibridos con

carga exterior

Vehiculos eléctricos puros

* Segtin lo especificado en el anexo IV.
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ANEXO Il
CONDICIONES DE ENSAYO

Cuadro 1: Condiciones para ensayar el cumplimiento de los vehiculos M1 y N1 con los limites de emisiones de escape utilizando cualquier

combustible comercial y lubricante segin las especificaciones emitidas por el fabricante del vehiculo

[..] [..] [...]
[...] [...] [...]
[...] [...] [...]
[.-] [...] [..]
[...] [...] [...]
[...] [...] [...]
[.-] [...] [.]
[.-] [...] [.]
[...] [...] [...]
[...] [...] [-.]

[...]
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Medicion en laboratorio de las emisiones de escape

Medicion de emisiones en condiciones reales de conduccion (RDE)

Para todos los ensavos de emisiones de escape realizados usando el Para los ensayos en condiciones reales de conduccion (RDE) en
ciclo de ensayo en banco dinamométrico WLTP se aplicaran las carretera, se aplicaran las disposiciones del Reglamento n.° 16825, con
disposiciones del Reglamento n.’ 154 de las Naciones Unidas?4. evaluacion de las emisiones realizada con respeto al WLTP de cuatro

Se aplicaran las disposiciones relativas al nivel 1A (WLTP de cuatro

fases.

fases).

Cuadro 2: Condiciones para ensayar el cumplimiento de los vehiculos M2, M3, N2 y N3 con los limites de emisiones de escape utilizando

cualquier combustible comercial y lubricante segiin las especificaciones emitidas por el fabricante del vehiculo

(-] (-] [...]
[.-] [.] [-]
[-..] (-] [...]
(-] (-] [...]
[..] [..] [.]
[-..] (-] [...]
[-] [-] [...]
u Serie de enmiendas 02 (DO L 290 de 10.11.2022, p. 1).

25 Versién original del Reglamento (DO, ...).
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] [.]

(-] [...]

(-] [...]

[.]

Medicion en laboratorio de las emisiones de escape

Medicion RDE

Para todos los ensavos de emisiones de escape realizados usando los

Las disposiciones del anexo 8 del Reglamento n.° 49 de las Naciones

ciclos de ensavo en banco dinamométrico WLTC/WHSC se aplicaran

las disposiciones del anexo 4 del Reglamento n.° 49 de las Naciones

Unidas?’ se aplicaran con las siguientes excepciones:

e ¢l umbral de potencia en el cuadro 1 del anexo 111 es del 0 %.

Unidas™. Para las ventanas cuya potencia es inferior al 6 %, se usara
6 % para los calculos;
e el factor de conformidad (CF) en el cuadro 2 del punto 6.3
cuando el valor = 1,0 se usara para todos los contaminantes.
Los limites aplicables son los limites de emisiones en
condiciones reales de conduccion (RDE) en el anexo I,
cuadro 2.
26 Serie de enmiendas 07 (DO L 14 de 16.1.2023, p. 1).
z Serie de enmiendas 07 (DO L 14 de 16.1.2023, p. 1).
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Cuadro 3: Condiciones para ensayar el cumplimiento de los limites de emisiones de evaporacion utilizando cualquier combustible comercial y

lubricante segun las especificaciones emitidas por el fabricante del vehiculo

Condiciones de ensayo
Ensayo de emisiones de [...]
evaporacion en SHED?
Se aplicaran las disposiciones del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, nivel 1A (WLTP de cuatro
fases)”.
[...] [...]
28 SHED: Cdmara [...] estanca para la determinacion [...] de la evaporacion.
» Serie de enmiendas 02 (DO L 290 de 10.11.2022, p. 1).
13084/23 sdg/IAR/caf 73
ANEXO IIT COMPET.1 ES




Cuadro 4: Condiciones para comprobar el cumplimiento de los limites de emisiones de particulas de los frenos

Vehiculos M1y N1

Vehiculos M2, M3, N2y N3

Ensayo de emisiones de

particulas de los frenos

emisiones de los frenos

Ensayos con arreglo al RTM de las Naciones Unidas sobre

Cuadro 5: Condiciones para comprobar el cumplimiento de los limites de abrasion de los neumaticos

[...] Neumaticos Ci

[...] Neumaticos C>

Neumaticos C3

Ensayo de limites de

abrasion de los

Basado en las metodologias de ensayo

desarrolladas en las Naciones Unidas para

Basado en las metodologias de Basado _en las metodologias de

ensayo desarrolladas en las Naciones | ensayo desarrolladas en las

neumaticos ensayar la abrasion de los neumaticos en el Unidas para ensayar la abrasion de los | Naciones Unidas para ensayar
mundo real neumaticos en el mundo real la_abrasion de los neumaticos

en el mundo real
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ANEXO IV

REQUISITOS DE VIDA UTIL

Cuadro 1: Vida qtil de los vehiculos, los motores y los sistemas de control de la contaminacion

Vida atil de los
vehiculos, los motores y

los dispositivos de

M1, N1y M2

N2, N3<16t, M3 < 7,5 t:

N3>16t, M3>7,5t

control de la

contaminacion de

recambio

Vida util principal Hasta 160 000 km o, si transcurren 300 000 km o, si transcurren antes, ocho | 700 000 km o, si transcurren antes,

antes, ocho anos

anos

[...] doce aiios

Vida util adicional

Después de la vida ttil principal y

Después de la vida util principal y hasta

Después de la vida ttil principal y

hasta 200 000 km o, si transcurren 375 000 km o, si transcurren antes, hasta
antes, diez afos diez aiios 875 000 km o, si transcurren antes,
quince afnos
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Cuadro 2: Multiplicadores de durabilidad aplicables para ajustar los limites de emisiones de escape con arreglo al anexo 1 al someter a ensayo

vehiculos, motores y dispositivos de control de la contaminacion de recambio durante la vida 1til adicional

Multiplicadores
durabilidad

de

M1, N1y M2

N2, N3<16t, M3 < 7,5 t:

N3>16t, M3>7,5t

Multiplicador de
durabilidad para la vida

util adicional

1,2 para las emisiones

contaminantes gaseosos

de
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APLICACION DE LOS REQUISITOS DE ENSAYO Y LAS DECLARACIONES

ANEXO V

Cuadro 1: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones respecto de los vehiculos M1 y N1 a los fabricantes de vehiculos

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la
homologacion de tipo en
materia de emisiones |...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad
en servicio

Ensayos en carretera (RDE) de contaminantes
gaseosos y PN

Ensayo de demostracion
exigido respecto de todos los
combustibles para los que se
concede la homologacion de
tipo y declaracion de
conformidad respecto de todos
los combustibles, todas las
cargas utiles y todos los tipos
de vehiculos aplicables

No se exigen

Opcional3®

[...] [...] Se exigen [...]

Contaminantes gaseosos, emisiones de CO2, Se exigen Se exigen para las emisiones | Se exigen para las emisiones
consumo de combustible MABCC), consumo de escape de escape v monitorizaciones
de energia eléctrica y autonomia eléctrica del estado de salud de la
(duracion de la bateria) y contaminantes durabilidad de las baterias
(WLTP a 23 °C)

Correccion de la temperatura ambiente CO> Declaracion?® No se exigen Opcional®®

(WLTP a 14 °C)

30 La autoridad de homologacion [...] puede pedir que se realice el ensayo.
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Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la
homologacion de tipo en
materia de emisiones |...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad
en servicio

Emisiones del carter Declaracion de que esta Se exigen Opcional®®

instalado un sistema de carter

cerrado o0 un encauzamiento

cerrado hacia el tubo de

escape®®
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Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la
homologacion de tipo en
materia de emisiones |...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad
en servicio

Ensayo de emisiones de evaporacion en SHED Se exigen Se exigen Opcional®®
Durabilidad de las emisiones Declaracion No se exigen No se exigen
Funcionamiento correcto de los sistemas que Declaracion No se exigen Opcional
utilizan un reactivo consumible v de los

sistemas de control de la contaminacion

Durabilidad de las baterias Declaracion No se exigen No se exigen
Ensayo de laboratorio de bajas temperaturas para | Se exigen No se exigen Opcional®®
las emisiones y la autonomia

Diagnostico a bordo Declaracion No se exigen Opcional®®
Monitorizacién a bordo Declaracion y demostracion No se exigen Se exigen
[...] Determinacién de la potencia Se exigen No se exigen Opcional®®

Antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad

Declaracion y documentacion

No se exigen

No se exigen

[.]

[.]

[.]

[.]

Tecnologias de geovallado (si procede)

Declaracion y demostracion

No se exigen

No se exigen
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Cuadro 2: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones respecto de los vehiculos M1y N1 a los Estados miembros y las terceras

partes reconocidas / la Comision

Requisitos de ensayo Ensayos y Ensayos parala | Ensayos para la conformidad en servicio | Ensayos para la vigilancia del mercado
requisitos parala | conformidad de
homologacién de la produccion
tipo en materia
de emisiones [...]

Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y
homologacion de | homologacion de homologacion de Comision vigilancia del Comision
tipo otorgante]...| tipo otorgante tipo otorgante mercado

Ensayos en carretera (RDE) | Ensayo de No se exigen Se exigen para el 5 % | Opcional Se exigen Opcional
de contaminantes gaseosos y | demostracion de los tipos de
PN exigido respecto vehiculos
de todos los homologados al afio
combustibles para
los que se concede
la homologacion
de tipo y
declaracion de
conformidad
respecto de todos
los combustibles,
todas las cargas
utiles y todos los
tipos de vehiculos
aplicables
[...] Emisiones de CO2, Se exigen Auditorias o Opcional para las Opcional Opcional Opcional
consumo de combustible ensayos emisiones de escape,
(MABCC), consumo de opcionales se exigen para
energia eléctrica [...], monitorizaciones
del estado de salud
de la durabilidad de
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Requisitos de ensayo Ensayos y Ensayos parala | Ensayos para la conformidad en servicio | Ensayos para la vigilancia del mercado
requisitos parala | conformidad de
homologacion de la produccion
tipo en materia
de emisiones [...]

Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y
homologacion de | homologacion de homologacion de Comision vigilancia del Comision
tipo otorgante[...] |  tipo otorgante tipo otorgante mercado

las baterias

autonomia eléctrica
(duracion de la bateria) y
contaminantes gaseosos,
PM y PN (WLTP a 23 °C)
Correccion de la temperatura | Declaracion?® No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
ambiente CO,
(WLTP a 14 °C)
Emisiones del carter Declaracion de Auditorias o Opcional Opcional Opcional Opcional

que esta instalado | ensayos

un sistema de opcionales

carter cerrado o un

encauzamiento

cerrado hacia el

tubo de escape”®
Ensayo de emisiones de Se exigen Auditorias o Opcional Opcional Se exigen Opcional
evaporacion en SHED ensayos

opcionales
[...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Durabilidad de las emisiones | Declaracion No se exigen Se exigen Opcional Se exigen Opcional
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Requisitos de ensayo Ensayos y Ensayos parala | Ensayos para la conformidad en servicio | Ensayos para la vigilancia del mercado
requisitos parala | conformidad de
homologacion de la produccion
tipo en materia
de emisiones [...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y
homologacion de | homologacion de homologacion de Comision vigilancia del Comision
tipo otorgante]...| tipo otorgante tipo otorgante mercado
Funcionamiento correcto No se exigen No se exigen Se exigen Opcional Se exigen Opcional
de los sistemas que utilizan
un reactivo consumible y
de los sistemas de control
de la contaminacion
Durabilidad de las baterias Declaracion No se exigen Se exigen Opcional Se exigen Opcional
Ensayo de laboratorio de Se exigen No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
bajas temperaturas para las
emisiones y la autonomia
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Requisitos de ensayo Ensayos y Ensayos parala | Ensayos para la conformidad en servicio | Ensayos para la vigilancia del mercado
requisitos parala | conformidad de
homologacion de la produccion
tipo en materia
de emisiones [...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y
homologacion de | homologacion de homologacion de Comision vigilancia del Comision
tipo otorgante]...| tipo otorgante tipo otorgante mercado
Diagnostico a bordo Declaracion No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
Monitorizacion a bordo Demostracion y No se exigen Se exigen Opcional Se exigen Opcional
declaracion
[...] Determinacién de la Se exigen No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
potencia
Antimanipulacion, seguridad | Declaracion y No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional
y ciberseguridad documentacion
[..-] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tecnologias de geovallado Declaracion y No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional
(si procede) demostracion
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Cuadro 3: Aplicacion de los requisitos de ensayo [...], las declaraciones y otros requisitos para la homologacion de tipo y las extensiones

respecto de los vehiculos M2, M3, N2 y N3 a los fabricantes

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la homologacion de
tipo en materia de emisiones |[...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad en
servicio

Contaminantes gaseosos, PM vy

Se exigen en el motor de referencia de la familia

Se exigen en un motor no

PN v emisiones de CO,, v
consumo de combustible en el
ciclo transitorio (WHTC en frio v

en caliente)

de emisiones, v declaracion respecto de todos los

incluido en la familia

miembros de la familia*

kok

k3

Ensayos en carretera (RDE) de
contaminantes gaseosos, [...] PN
respecto de cada combustible y de
las categorias de vehiculos
aplicables (M2, M3, N> y N3) [...]

Ensayos de demostracion exigidos respecto de todos
los combustibles para los que se concede la
homologacion de tipo, por tipo de vehiculo, y una
declaracion de conformidad respecto de todos los
combustibles, todas las cargas utiles y todas las
categorias [...] de vehiculos aplicables

*%

[...] No se exigen

Ensayo exigido cada dos afios en
un vehiculo con cualquier
combustible y en cualquier
categoria de vehiculos y cualquier
carga util respecto de todos los
tipos de motor

%%

Eficiencia energética de los
remolques

Licencia VECTO

Respecto de los componentes

No se exigen

Procedimiento de ensayo de
verificacion

No se exigen

Se exigen

No se exigen

Emisiones del carter

Comprobar la instalacion de un sistema de carter
cerrado o un encauzamiento cerrado hacia el tubo de
escape

No se exigen

Opcional®

*%
Durabilidad de las emisiones Declaracion No se exigen No se exigen
*%
Funcionamiento correcto de los Declaraciéon No se exigen Opcional
sistemas que utilizan un reactivo o o o
consumible y de los sistemas de — — —
control de la contaminaciéon
Durabilidad de las baterias Declaracion No se exigen No se exigen
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Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la homologacion de
tipo en materia de emisiones |[...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad en
servicio

Determinacion de la potencia

Se exigen

*%

No se exigen

No se exigen

Diagnosticos a bordo (nivel de Declaracion No se exigen Opcional®

familia DAB)
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Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la homologacion de
tipo en materia de emisiones |[...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad en
servicio

Monitorizacion a bordo (nivel de
familia MAB)

Demostracion y declaracion

No se exigen

Se exigen

Antimanipulacion, seguridad y
ciberseguridad

Declaracion y documentacion

No se exigen

No se exigen

[.]

[.]

[.]

[.]

Tecnologias de geovallado (si
procede)

Declaraciéon y demostracion

No se exigen

No se exigen

* Con base en los datos de los ensayos de motores de todas las potencias.

** En el caso de un vehiculo con un sistema de motor homologado en lo concerniente a las emisiones, el fabricante del motor es el responsable de realizar el ensayo.
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Cuadro 4: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones para la homologacion de tipo y las extensiones respecto de los vehiculos

M2, M3, N2y N3 a los Estados miembros y las terceras partes reconocidas / la Comision

Requisitos de ensayo Ensayos y requisitos Ensayos para la Ensayos para la conformidad en Ensayos para la vigilancia del mercado
para la homologacién conformidad de servicio
de tipo en materia de la produccion
emisiones [...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y
homologacion de tipo homologacion de | homologacion de Comision vigilancia del Comision
otorgante | ...] tipo otorgante tipo otorgante mercado
Ensayos en carretera Ensayos de (véanse los Exigido Opcional Obligatorio/Opcional | Opcional
(RDE) de contaminantes | demostracion exigidos requisitos de anualmente para un
gaseosos, [...] PN respecto de todos los motor) numero adecuado
respecto de cada combustibles para los de tipos de
combustible y de las que se concede la vehiculos con
categorias de vehiculos homologacion de tipo, cualquier
aplicables (M2, M3, N,y | por tipo de vehiculo, y combustible y
N3) [...] una declaracion de cualquier categoria
conformidad respecto de de vehiculos
todos los combustibles, incluidos en la
todas las cargas utiles y homologacion de
todas las categorias tipo en materia de
[...] de vehiculos emisiones
aplicables -
%% -
Determinacion de las Expedir licencia Respecto de los No se exigen No se exigen Opcional Opcional
emisiones de CO», el VECTO componentes
consumo de combustible
y energia eléctrica, la
autonomia con cero
emisiones y la autonomia
eléctrica de un vehiculo
Eficiencia energética de Expedir licencia Respecto de los No se exigen No se exigen Opcional Opcional
los remolques VECTO componentes
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Requisitos de ensayo Ensayos y requisitos Ensayos para la Ensayos para la conformidad en Ensayos para la vigilancia del mercado
para la homologacién conformidad de servicio
de tipo en materia de la produccion
emisiones [ ...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y
homologacion de tipo homologacion de | homologacion de Comision vigilancia del Comision
otorgante | ...] tipo otorgante tipo otorgante mercado
Procedimiento de ensayo | No se exigen Se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
de verificacion
Emisiones del carter Comprobar la No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
instalacion de un
sistema de carter cerrado
0 un encauzamiento
cerrado hacia el tubo de
escape
Durabilidad de las Declaracion No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
emisiones
Funcionamiento No se exigen No se exigen Se exigen Opcional Se exigen Opcional
correcto de los sistemas
que utilizan un reactivo
consumible v de los
sistemas de control de la
contaminacién
Durabilidad de las Declaracion No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
baterias
Determinacion de la Se exigen No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
potencia -
Diagnosticos a bordo Declaracion No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
(nivel de familia DAB)
Monitorizacion a bordo Declaracion y No se exigen [...] Se exigen No se exigen Se exigen Opcional
(nivel de familia MAB) demostracion
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Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos

Ensayos para la

Ensayos para la conformidad en

Ensayos para la vigilancia del mercado

para la homologacién conformidad de servicio
de tipo en materia de la produccion
emisiones [ ...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y
homologacion de tipo homologacion de | homologacion de Comision vigilancia del Comision
otorgante | ...] tipo otorgante tipo otorgante mercado
Antimanipulacion, Declaracion y No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional
seguridad y documentacion
ciberseguridad
[...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tecnologias de Declaracion y No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional

geovallado (si procede)

demostracion

sk

En el caso de un vehiculo con un sistema de motor homologado en lo concerniente a las emisiones, el fabricante del motor es el responsable de realizar el ensayo.
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Cuadro 5: Aplicacion de los ensayos y las declaraciones para la homologacion de tipo y las extensiones de motores destinados a vehiculos M2,

M3, N2 y N3 a los fabricantes

Requisitos de ensayo para cada
combustible

Ensayos y requisitos para la homologacion
de tipo en materia de emisiones |...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad
en servicio

Contaminantes gaseosos, PM y PNy
emisiones de CO,, y consumo de
combustible en el ciclo transitorio
(WHTC en frio y en caliente)

Se exigen en el motor de referencia de la
familia de emisiones, y declaracion respecto de
todos los miembros de la familia**

Se exigen en un motor no
incluido en la familia

Ensavos en carretera (RDE) de
contaminantes gaseosos v PN respecto

Ensayos de demostracion exigidos respecto

No se exigen

de todos los combustibles para los que se

de cada combustible v de las categorias

concede la homologacion de tipo, por tipo de

de vehiculos aplicables (M, M3, N> v

vehiculo, v una declaracion de conformidad

Na)

respecto de todos los combustibles, todas las
cargas utiles v todas las categorias de
vehiculos aplicables

Ensayos de motores para verificar los Se exigen Se exigen
datos necesarios para determinar las

emisiones de CO»

Regeneracion continua/periddica Declaracion No se exigen

Emisiones del carter

Comprobar la instalacion de un sistema de
carter cerrado o un encauzamiento cerrado
hacia el tubo de escape

No se exigen

Durabilidad de las emisiones Declaracion No se exigen
Determinacion de la potencia Se exigen No se exigen
Diagnosticos a bordo (nivel de familia Declaracion No se exigen

DAB)

Monitorizacion a bordo (nivel de familia
MAB)

Realizados unicamente con el vehiculo
completo, como en los cuadros 3 y 4

No se exigen

Realizados unicamente con el
vehiculo completo, como en los
cuadros 3y 4
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wx Con base en los datos de los ensayos de motores de todas las potencias.
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Cuadro 6: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones para la homologacion de tipo y las extensiones de motores destinados a

vehiculos M2, M3, N2 y N3 a los Estados miembros y las terceras partes reconocidas / la Comision

Requisitos de ensayo para cada

Ensayos y requisitos para

Ensayos para la

Ensayos para la

Ensayos para la

combustible la homologacion de tipo conformidad de la conformidad en servicio vigilancia del mercado
en materia de emisiones produccion
[...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de - -
homologacion de tipo homologacion de tipo
otorgante |...] otorgante
Contaminantes gaseosos, PM y PNy Se exigen en el motor de Auditoria o ensayos
emisiones de CO,, y consumo de referencia, y declaracion opcionales

combustible en el ciclo transitorio (WHTC
en frio y en caliente)

respecto de todos los
miembros de la familia**

Ensayos de motores para verificar los datos | Se exigen Auditoria o ensayos
necesarios para determinar las emisiones de opcionales

CO;

Regeneracion continua/peridodica Declaracion No se exigen

Emisiones del carter

Comprobar la instalacion
de un sistema de céarter
cerrado o un
encauzamiento cerrado
hacia el tubo de escape

No se exigen

Durabilidad de las emisiones Declaracion No se exigen
Determinacion de la potencia Se exigen No se exigen
Diagnosticos a bordo (nivel de familia Declaracion No se exigen

DAB)

Monitorizacion a bordo (nivel de familia
MAB)

Realizados Uinicamente con

el vehiculo completo, como

en los cuadros 3 y 4

Potencia del motor

Se exigen

No se exigen

Realizados unicamente con
el vehiculo completo,
como en los cuadros 3 y 4

Realizados inicamente con

el vehiculo completo,
como en los cuadros 3 y 4

13084/23
ANEXO IV

COMPET.1

sdg/IAR/caf

92
ES




** Con base en los datos de los ensayos de motores de todas las potencias.
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Cuadro 7: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones para la homologacion de tipo de los sistemas de control de la

contaminacion a los fabricantes

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la
homologacion de tipo en
materia de emisiones |[...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad
en servicio

Demostracion del rendimiento y la durabilidad con Se exigen / Declaracion No se exigen Opcional

piezas envejecidas

Comprobacion del requisito de durabilidad en la vida Declaracion No se exigen Opcional

real (ensayo de RDE con vehiculos envejecidos)
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Cuadro 8: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones para la homologacion de tipo de los sistemas de control de la

contaminacion a los Estados miembros y las terceras partes reconocidas / la Comision

Requisitos de ensayo Ensayos y Ensayos para la Ensayos para la conformidad en Ensayos para la vigilancia del mercado

requisitos parala | conformidad de la servicio

homologacion de produccion

tipo en materia de

emisiones [ ...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y

homologacion de homologacion de homologacion de Comision vigilancia del Comision

tipo otorgante | ...] tipo otorgante tipo otorgante mercado
Demostracion del rendimiento y | Se exigen Opcional Opcional [...] Opcional Opcional [...] Opcional
la durabilidad con piezas
envejecidas
Comprobacion del requisito de | Declaracion No se exigen Opcional [...] Opcional Obligatorio [...] Opcional
durabilidad en la vida real
(ensayo de RDE con vehiculos
envejecidos)
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Cuadro 9: Aplicacion de los requisitos de ensayo para la homologacion de tipo de los sistemas de frenado a los fabricantes

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la
homologacion de tipo en
materia de emisiones [...]

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad
en servicio

Ensayo de emisiones del sistema de frenado en el ciclo

de frenado WLTP

Se exigen

Se exigen

[...] No se exigen

Cuadro 10: Aplicacion de los requisitos de ensayo para la homologacion de tipo de los sistemas de frenado a los Estados miembros y las

terceras partes reconocidas / la Comision

Requisitos de ensayo

Ensayos y

Ensayos para la

Ensayos para la conformidad en

Ensayos para la vigilancia del mercado

requisitos para la | conformidad de la servicio
homologacion de produccion
tipo en materia de
emisiones [...]
Agente pertinente Autoridad de Autoridad de Autoridad de Terceras partes y Autoridades de Terceras partes y

homologacion de | homologacion de homologacion de Comision vigilancia del Comision
tipo otorgante | ...] tipo otorgante tipo otorgante mercado

Ensayo de emisiones del Se exigen Auditoria o [...] No se exigen Opcional para Opcional para Opcional para

sistema de frenado en el ciclo

ensayos opcionales

verificar el indice

verificar el indice

verificar el indice

de frenado WLTP de frenado por de frenado por de frenado por
friccion durante friccion durante friccion durante
los ensayos los ensayos WLTP | los ensayos
WLTP [...] WLTP
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ANEXO VI

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

1. Reglamento (CE) n.° 715/2007

Reglamento (CE) n.° 715/2007

Presente Reglamento

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 2

Articulo 1, apartado 2

Articulo 2, apartado 1

Articulo 2, apartado 1

Articulo 2, apartado 2

[.]

Articulo 3

Articulo 3

Articulo 4, apartado 1 [...]

Articulo 4, apartado 1 [...]

[.]

[.]

Articulo 4, apartado 2

Articulo 7, apartado 1

Articulo 4, apartado 3

Articulo 7 [...], apartado 24

Articulo 4, apartado 4

Articulo [...] 14

Articulo 5, apartado 1

Articulo 4, apartado 2

Articulo 5, apartado 2

Articulo [...] 4, apartado 5

Articulo 5, apartado 3

Articulo 14 [...]

[.]

[.]

Articulo 10 Articulo 10

Articulo 11 Articulo 11

Articulo 12 —

Articulo 13 Articulo 18 bis

Articulo 14 —

Articulo 15 Articulo 17

Articulo 16 —

Articulo 17 Articulo 19

Articulo 18 Articulo 20

Anexo | Anexo |

Anexo 11 —
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2.  Reglamento (CE) n.° 595/2009

Reglamento (CE) n.° 595/2009

Presente Reglamento

Articulo 1

Articulo 1

Articulo 2, parrafo primero

Articulo 2 [...]

Articulo 2, parrafo segundo

Articulo 2, parrafo tercero

Articulo 2, parrafo cuarto

Articulo 3

Articulo 3

Articulo 4, apartado 1

Articulo 4, apartado 1

Articulo 4, apartado 2

Articulo 7, apartado 1

Articulo 4, apartado 3

Articulo [...] 14

Articulo 5, apartado 1

Articulo 4, apartado 1, parrafo segundo

Articulo 5, apartado 2

Articulo 4, apartado 2

Articulo 5, apartado 3

Articulo 4 [...], apartado 5

Articulo 5, apartado 4

Articulo 14 [...]

[...] [...]

[..] [...]

[..] [...]

(] [...]

[...] [...]

Articulo 7 Articulo 12

Articulo 8 Articulo 10, apartados 4 v 4 bis, [ ...]

articulo 10, apartados 5 v 5 bis

Articulo 9 Articulo 11

Articulo 10

Articulo 11

Articulo 18 bis

Articulo 12

Articulo 13

Articulo 17

[.]

]

Articulo 14

Articulo 14, apartados 7v 8
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Reglamento (CE) n.° 595/2009

Presente Reglamento

Articulo 15

Articulo 16 —

Articulo 17 Articulo 19

Articulo 18 Articulo 20
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