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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN

om utseende av europeiska samordnare for vissa projekt inom det transeuropeiska
transportnitet

Kommissionen antog den 20 juli 2005 ett beslut' om utseende av en forsta grupp pa sex
europeiska samordnare for att gora det lattare for medlemsstaterna att genomfora vissa projekt
pa ett samordnat sétt.

Det nya tillvagagangssattet for samordning har visat sig sdrskilt anvéndbart i stora projekt
som berdr fler dn tva ldnder och dir vissa strickor medfor politiska problem, antingen i
utformningsskedet (olika &sikter om hur strickan skall dras eller tidsplanen), vid
finansieringsbesluten (hur kostnaderna skall fordelas mellan medlemsstaterna) eller i samband
med anldggningsarbetena (administrativa forfaranden).

Allmént sett har de sex forsta samordnarna uppnatt mycket uppmuntrande resultat. Den
europeiska samordnaren — som blivit en referensperson — har genom sina insatser positivt
paverkat och stirkt dialogen mellan de olika parter eller medlemsstater som berors av
trafiklederna i fraga. Detta har dessutom framjat utvecklingen av en “korridormetod” som inte
existerade tidigare och som gor det ldttare att forstd samspelet mellan de olika ingdende
projekten. De resultat som redan kunnat konstateras visar att samordnarnas arbete har varit
avgorande for ingdendet av vissa avtal och har gjort det mdjligt att ge atagandena officiell
karaktir, savél pa politisk nivad som vid genomforandet av undersékningar och inledandet av
verksamheterna. Stirkt av dessa talande exempel vill kommissionen nu utse tva nya
samordnare, for de inre vattenvigarna respektive sjomotorvéigarna. Det dr nodvéndigt att utse
europeiska samordnare for dessa bada projekt for att stimulera sektorerna i frdga som har en
betydande utvecklingspotential — inte minst nidr det géller en miljomaissigt hallbar
transportpolitik — men som ocksd moter stora genomforandeproblem. Det handlar ndmligen
om projekt med en europeisk dimension som kriver storre teknisk, administrativ och
finansiell samordning mellan alla berdrda parter, och en europeisk samordnares medverkan
skulle darfor kunna bli av avgorande betydelse for att genomfora dem framgangsrikt.

Kommissionens beslut K(2005) 2754 av den 20 juli 2005, &ndrat — efter en av de europeiska
samordnarnas franfélle — genom beslut K(2007) 3190 av den 5 juli 2007.
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1. Berorda projekt

Foljande projekt omfattas:

Projekt Berorda strickor enligt Europaparlamentet
och rédet (tidpunkt for slutforande)

Prioriterat projekt 18 - Rhen-Maas med slussen i Lanaye som
griansoverskridande avsnitt (2019)
Vattenvigen Rhen/Maas-Main-Donau
- Vilshofen-Straubing (2013)

- Wien-Bratislava, grinsoverskridande avsnitt
(2015)

- Palkovicovo-Mohacs (2014)

- Flaskhalsar i Ruminien och Bulgarien
(2011)

Prioriterat projekt 30 - Forbittrad farbarhet Deulemont—Gent
(2012-2016)
Seine-Scheldekanalen
- Compiegne-Cambrai (2012-2016)

Prioriterat projekt 21 - Ostersjomotorviigen
Sjomotorvégar - Visteuropeiska sjomotorvigen
- Sydosteuropeiska sjomotorvigen

- Sydvisteuropeiska sjomotorvigen

I Europaparlamentets och radets beslut foreskrivs att samordnarens ansvarsomrdde normalt
avser ett enda projekt, men vid behov kan det utvidgas till att omfatta hela linjen eller
transportsystemet. For de projekt som ndmnts framstar det som sérskilt 1ampligt att uppmana
samordnaren att se problematiken i ett sd vitt sammanhang som mdjligt. Det kommer dirvid
att vara av visentlig betydelse att samordnaren for “’sjomotorvigarna” forsdkrar sig om
forenligheten mellan de atgiarder som stdéds av TEN-T- och Marco Polo-programmen, och att
samordnaren fOr ’vattenvigarna” fOljer genomforandet av informationstjinsterna for
inlandssjofarten (RIS) pd hela det transeuropeiska vattenviagsnitet for att gora detta
transportsitt effektivare och konkurrenskraftigare.

2. Samordnarnas uppdrag

De bada nya samordnarnas uppdrag géller inte bara en viss stridcka, utan samordningen skall
underldttas for hela det system som berors av projekten i fraga. I artikel 17a i
Europaparlamentets och rédets beslut av den 29 april 2004 anges foljande betriffande
uppdraget:
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”Den europeiska samordnaren skall

[...] frimja gemensamma metoder for utviardering av projekt och vid behov fungera som
finansiell rddgivare &t [byggherrar],

arligen utarbeta en rapport [...] om framstegen i arbetet med att genomfora projekt som denne
ansvarar for, om ny lagstiftning eller annan utveckling som kan paverka projektens karaktir
samt om svarigheter och hinder som kan leda till avsevérda forseningar i forhdllande till de
datum som [faststillts av Europaparlamentet och radet],

tillsammans med de berérda medlemsstaterna samrada med regionala och lokala myndigheter,
aktorer, transportanvindare samt foretradare for det civila samhaéllet for att f4 6kad kunskap
om efterfrdgan pa transporttjdnster, mojligheter till finansiering av investeringar och den typ
av tjanster som skall tillhandahallas for att underlétta tillgangen till sddan finansiering.”

En fullstidndig forteckning 6ver samordnarnas uppdrag finns i bilagan till det beslut som lagts
fram for kommissionérskollegiet som skall utse samordnarna. Utover de nyss ndmnda
uppgifter som faststillts av Europaparlamentet och radet innehéller denna forteckning viktiga
uppgifter for att forbereda de inbjudningar att l&dmna forslag som ingir i kommissionens
finansiella planering for tiden 2007-2013. De andra aspekterna av uppdraget som &r av
administrativ karaktér (t.ex. tickandet av de 16pande utgifterna och det praktiska bistind som
kommissionen skall ge samordnarna) ar oférdndrade i forhadllande till beslutet om utseendet
av de sex fOrsta samordnarna. P4 grund av att samordnarnas verksamhet dr av politisk
karaktdr kommer bistdndet dven i fortséttningen att ldmnas av generaldirektoratet for energi
och transport, ocksé efter det att Genomforandeorganet for det transeuropeiska transportnitet
har inlett sin verksambhet.

De erfarenheter som gjorts under de sex forsta samordnarnas forsta tid av uppdraget tyder pé
att arbetsbelastningen for en europeisk samordnare i genomsnitt kommer att motsvara tre till
atta arbetsdagar per manad. Denna arbetsbelastning beréknas stabiliseras vid slutet av det
forsta aret, eftersom den minskar i takt med att projekten genomfors.

3. Samordnarnas kvalifikationer

Enligt Europaparlamentets och radets beslut av den 29 april 2004 skall de europeiska
samordnarna utndmnas efter samrdd med Europaparlamentet och med berdrda medlemsstaters
samtycke. Efter att ha fatt Corepers godkénnande radfragade kommissionen parlamentet
genom en skrivelse av den 25 juni 2007 fran Jacques Barrot, vice ordférande i kommissionen
till Hans-Gerd  Pottering,  Europaparlamentets  ordférande. = Europaparlamentets
transportutskott (TRAN) ldmnade ett positivt yttrande som bekréftades av parlamentets
ordforandekonferens den [...] 2007.

Enligt artikel 17a.2 i Europaparlamentets och radets beslut skall den europeiska samordnaren
“utses sdrskilt pa grundval av sin erfarenhet av europeiska institutioner och sina kunskaper om
finansiering och samhillsekonomiska och miljomaissiga utvirderingar av storskaliga projekt”.

Med hénsyn till deras tidigare erfarenheter som transportministrar och — nér det géller den
tilltdnkta samordnaren for de inre vattenvigarna — som ledamot av Europaparlamentet,
forefaller de bada personer som nu foreslas uppfylla dessa krav. Det rdder mycket bred
enighet hos berdrda parter om ldmpligheten av valet av samordnare, tack vare deras
framstdende egenskaper pa det tekniska och det administrativa omradet.
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For denna andra omgang foreslas dérfor foljande personer:

- Luis Valente de Oliveira for sjomotorvdgarna (det prioriterade projektet nr 21
’Sjomotorvigar’).

- Karla Peijs for de inre vattenvégarna, varav tva strickor (nr 18 "Rhen/Maas—Main—Donau”
och nr 30 ”’Seine-Scheldekanalen”) tillhor de prioriterade projekten.
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KOMMISSIONENS BESLUT

K(2007) 4396 av den 27 september 2007

om indring av beslut K(2005) 2754 och om utseende av tvia nya europeiska samordnare

for vissa projekt inom det transeuropeiska transportnitet

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996
om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet2, sirskilt
artikel 17a fOrsta stycket,

med beaktande av kommissionens beslut nr K(2005) 2754 av den 20 juli 20053,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande, och

av foljande skal:

(1)

2)

3)

4)

I beslut nr 1692/96/EG, dndrat genom beslut nr 884/2004/EG, anges projekt av
gemensamt intresse avsedda att bidra till utvecklingen av transportnitet. Trettio
prioriterade projekt, som redovisas i bilaga III till beslutet och bland vilka aterfinns de
projekt som Europeiska rddet i Essen 1994 och Dublin 1996 fann sérskilt viktiga,
forklaras vara av europeiskt intresse.

Det behovs mekanismer for att frimja samordningen mellan medlemsstaterna och for
att gora det mdjligt for kommissionen och berdrda medlemsstater att nirmare folja
utvecklingen av projekten och fd en bittre Overblick 6ver arbetet. Mekanismerna
behovs dock dven for att projekten léttare skall kunna slutféras inom den tidsfrist som
faststillts for striackor av prioriterade projekt genom beslut nr 1692/96/EG.

En ndrmare samordning mellan de medlemsstater som berors av projekt lings samma
trafikled eller koordinerade sjofartsomrade kan Oka investeringarnas lonsamhet,
forenkla synkroniseringen av investeringarna och gora det léttare att locka investerare.

Enligt artikel 17a i beslut nr 1692/96/EG far kommissionen utse europeiska
samordnare for att underlitta ett samordnat genomforande av vissa projekt, sérskilt
griansoverskridande projekt eller delar av projekt, bland de projekt som forklarats vara
av europeiskt intresse.

EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat genom beslut 884/2004/EG (EUT L 167, 30.4.2004,
s. ).
Beslutet édndrat genom beslut K(2007) 3190.
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)

(6)

(7

(®)

©)

De europeiska samordnarna skall utses pa grundval av sin erfarenhet av europeiska
institutioner och sina kunskaper om finansiering av infrastruktur och
samhiéllsekonomiska och miljoméssiga utvirderingar av storskaliga projekt.

De europeiska samordnarna skall agera i kommissionens namn och for dess rdakning
samt inom ramen for och inom de grinser som faststillts for deras uppdrag.

Valet av en andra omgang projekt for vilka europeiska samordnare bor utses bygger pa
objektiva kriterier som avser konstaterade forseningar pa vissa grinsoverskridande
nyckelstriackor, brist pa fasta avtal om tidsplanen mellan berérda medlemsstater, den
otillfredsstéllande finansieringen av dessa nyckelstrackor, svarigheten att uppritta
logistikkedjor som integrerar olika transportsitt, kvardrdjande regleringsméssiga och
administrativa hinder och nédviandigheten av att férena ett brett spektrum av aktorer,
t.ex. branschforetridare, sakkunniga inom omradet och representanter for regionerna.

I kommissionens beslut om utndmning av europeiska samordnare anges hur dessa
skall utfora sina arbetsuppgifter.

De berorda medlemsstaterna har givit sitt samtycke.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Karla Peijs utses till europeisk samordnare for de inre vattenvidgarna, varav tva strackor, nr 18
”Rhen/Maas—Main—-Donau” och nr 30 ”Seine-Scheldekanalen”, tillhor de prioriterade
projekten.

Artikel 2

Luis Valente de Oliveira utses till europeisk samordnare for det prioriterade projektet nr 21,
’Sjomotorvégar”.

Artikel 3

Bilagorna I och II till detta beslut skall ersétta bilagorna till beslut K(2005) 2754 i deras
lydelse efter &ndring genom beslut K(2007) 3190.

Utfardat i Bryssel den 27 september 2007.

Pa kommissionens vignar
Jacques BARROT
Ledamot av kommissionen
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BILAGA 1

NAMN PROJEKT
Karel Van Miert | Prioriterat projekt 1 Halle/Leipzig-Niirnberg (2015)
Jarnvagsforbindelsen Niirnberg-Miinchen (2006)
Berlin-Verona/Milano- .
Bologna-Neapel-Messina- | Miinchen-Kufstein (2015)
Palermo ]
Kufstein-Innsbruck (2009)
Brennertunneln (2015), grinsoverskridande
stracka
Verona-Neapel (2007)
Milano-Bologna (2006)
Bil- och jarnvdgsbro over Messinasundet
(2015)
Etienne Prioriterat projekt 3 Lissabon/Porto-Madrid (2011)
Davignon
Madrid-Barcelona (2005)
Jarnvagsforbindelsen  for | Barcelona-Figueras-Perpignan (2008)
hoghastighetstig i
sydvistra Europa Perpignan-Montpellier (2015)
Montpellier-Nimes (2010)
Madrid-Vitoria-Irun/Hendaye (2010)
Irun/Hendaye-Dax, gransoverskridande
stracka (2010)
Dax-Bordeaux (2020)
Bordeaux-Tours (2015)
Laurens Jan | Prioriterat projekt 6 Lyon-St Jean de Maurienne (2015)
Brinkhorst
Jarnvagsforbindelsen Mont-Cenistunneln (2015-2017)
Lyon-Trieste- .
Divaéa/Koper-Divaéa- Bussoleno-Turin (2011)
Ljubljana-Budapest- ) )
ukrainska grénsen Turin-Venedig (2010)
Venedig-sodra Ronchi-Trieste-Divaca
(2015)
8
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Koper-Divaga-Ljubljana (2015)

Ljubljana-Budapest (2015)

Péter Balazs

Prioriterat projekt 17

Jarnvagsforbindelsen Paris-
Strasbourg-Stuttgart-Wien-
Bratislava

Baudrecourt-Strasbourg-Stuttgart (2015),

inbegripet Europabron mellan Strasbourg
och Kehl

Stuttgart-Ulm (2012)
Miinchen-Salzburg (2015)
Salzburg-Wien (2012)

Wien-Bratislava (2010)

Karla Peijs Prioriterat ~ projekt 18 [ Rhen-Maas med slussen i Lanaye som
Vattenvigen Rhen/Maas- | gransdverskridande avsnitt (2019)
Main-Donau
Vilshofen-Straubing (2013)
Wien-Bratislava, gransoverskridande avsnitt
(2015)
Palkovicovo-Mohacs (2014)
Flaskhalsar i Ruménien och Bulgarien
(2011)
Karla Peijs Prioriterat  projekt 30 | Forbéttrad  farbarhet =~ Deulemont—Gent
Seine-Scheldekanalen (2012-2016)
Compiegne-Cambrai (2012-2016)
Luis Valente de | Prioriterat  projekt 21 | Ostersjomotorvigen
Oliveira Sjomotorvégar

Visteuropeiska sjomotorvigen
Sydosteuropeiska sjomotorvigen

Sydvésteuropeiska sjomotorvigen

Pavel Telicka

Prioriterat projekt 27

Jarnvagsforbindelsen “Rail
Baltica” Warszawa-

Warszawa-Kaunas (2010)

Kaunas-Riga (2014)
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Kaunas-Riga-Tallinn- ) ]
. Rica-
Helsingfors iga-Tallinn (2016)

Karel Vinck

Samordnare for jarnvégskorridorer och for ERTMS

10
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BILAGA 11
Uppdragsbeskrivning

Mall for uppdragsbeskrivning for Karla Peijs, europeisk samordnare for de prioriterade
projekten 18 och 30 i bilaga III till beslut nr 1692/96/EG i dess lydelse efter dndring genom
beslut nr 884/2004/EG.

[ ort ], [ datum]

[den europeiska samordnarens namn]

[befattning ]

[fullstindig adress]
[...skrivelsens diarienummer... ]
Arende: [Uppdrag som europeisk samordnare for prioriterad forbindelseled ... ]
Fru Minister,

Med stod av kommissionens beslut K(2007) xxxx har kommissionen utsett Er till europeisk
samordnare for de inre vattenvédgarna, varav tva strackor (nr 18, Rhen/Maas—Main—Donau,
och nr 30, Seine—Scheldekanalen) tillhdr de prioriterade projekten. Utndmningen sker i
enlighet med artikel 17a i Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli
1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet4, i dess
lydelse efter dndring genom beslut nr 884/2004/EG.

Dessa projekt dr av sérskild betydelse inom den gemensamma transportpolitik som
foresprakas av kommissionen och som har till uppgift att skapa storre konkurrenskraft for
unionens ekonomi samtidigt som storre hinsyn tas till skyddet av miljon.

Genomforandet av projekten moter dock ett antal svérigheter av olika slag, som hidnger
samman med finansieringen, de administrativa foreskrifterna och miljohidnsynen. Dessa
svarigheter leder till forseningar i genomforandet av projekten och hindrar ockséd en
utbyggnad av transporten pad de inre vattenvigarna. Detta transportsitt skall ses som ett
alternativ till landtransporter som kan avlasta vissa vigstrackor som narmar sig den absoluta
grinsen for sin kapacitet. For att utveckla alternativ krévs dock ett engagemang som omfattar
samtliga ldnkar i transportkedjan. Ert uppdrag kommer siledes att vara mycket viktigt som
stod for kommissionens arbete for att framja projekten, pavisa brister, bl.a. inom infrastruktur,
och regleringsmaéssiga, administrativa och tekniska hinder samt att rikta in de finansiella
insatserna — inom ramen for deras utrymme i gemenskapsbudgeten — si att de far maximal
effekt.

Ert uppdrag som europeisk samordnare I6per under fyra ar och kan fornyas efter gemensam
overenskommelse.

4 EUT L 201, 7.6.2004.
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Era uppgifter foljer av Europaparlamentets och radets beslut och omfattar framfor allt
foljande:

Att identifiera hindren for utvecklingen av de prioriterade projekten 18 (Rhen/Maas—Main—
Donau) och 30 (Seine—Scheldekanalen) och foresla 16sningar, bland annat i fraga om en
utformning av finansieringen som gor det mojligt att snabbstarta projekten.

Att frimja transportnitet sa att de inre vattenvdggarna kan komma att utnyttjas mer pa
gemenskapsnivd. Under detta arbete maste hinsyn tas till miljokraven och ocksa till
nodvindigheten av att samordna olika transportsétt samt att integrera vattenvagstransporterna
i den intermodala logistikkedjan och kontinuerligt forbattra deras funktion, bland annat i fraga
om informationstjansterna (’River Information Services” — RIS). Hindren for utvecklingen av
transportnédtet — oavsett om de hdnger samman med administrativa krav, reglering eller
miljohédnsyn — maste ocksa identifieras och l6sningar foreslas.

Att arligen utarbeta en rapport till kommissionen, som skall Overldmnas till
Europaparlamentet och de berdrda medlemsstaterna, om framstegen i arbetet med att
genomfora projektet, om regleringsmaéssig, teknisk, administrativ eller annan utveckling som
kan forsvara genomforandet av projekten for de inre vattenvigarna samt om andra eventuella
svarigheter och hinder som kan leda till avsevdrda forseningar. Rapporten skall ocksa
innehélla en bedomning av de ekonomiska behoven och av harmoniseringen pa lagstiftnings-
omradet i syfte att gora det mojligt att forverkliga dessa vattenvdgar och fi dem att fungera
optimalt.

Utover dessa uppgifter onskar kommissionen fa Ert stod vid forslagsinfordringar nir det
giller beviljande av gemenskapsstod till forslag fran budgeten for de transeuropeiska
transportniten. Dessa kommer att offentliggoras under perioden 2007—2013 av budgetplanen.
Kommissionen forvéntar sig darvid bland annat f6ljande av Er:

Att Ni fore den 31 mars 2008 ldgger fram en fOrsta delrapport som enbart dr for
kommissionens anvéndning. Av rapporten skall foljande framgé: framsteg, tillforlitlighet i
prognosen for de planerade utgifterna, de berdrda staternas engagemang och de villkor som
skall stdllas for att garantera att gemenskapsstodet ger ett maximalt mervirde.

Att Ni informerar kommissionen om eventuella svarigheter i samband med genomf6randet av
projekten for de inre vattenvéigarna, sarskilt nér det géller de prioriterade projekten 18 och 30,
men ocksa i frdga om integreringen av vattenvigarna och forbindelserna mellan hamnarna
och annan infrastruktur inom det transeuropeiska transportnétet.

Ni far inte &ldgga kommissionen nagot ansvar vid utdvandet av Ert uppdrag utan att den har
gett skriftligt forhandsgodkdnnande av detta. Ni skall sdledes handla helt opartiskt,
sjalvstiandigt och konfidentiellt och anvénda Era erfarenheter och Er kompetens pad omradet pa
bista sitt och uteslutande for gemenskapernas bista.

Ni skall undvika situationer som innebdr en intressekonflikt pd de omraden dér Ni har
uppmanats att agera. Varje intressekonflikt som uppstdr under Ert uppdrag skall snarast
anmadlas till mig.

Dessutom forbinder Ni Er att inte anvénda eller sprida dokument eller information som Ni har
fatt kinnedom om under utdvandet av Ert uppdrag, sadvida inte denna information redan har
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offentliggjorts. Alla resultat som Ni astadkommer dr Europeiska gemenskapens egendom, och
gemenskapen far anvénda och offentliggéra dem om den anser det nodvéndigt.

Under Ert uppdrag, som inte dr avlonat, tilldelas Ni en fast erséttning pa 1 500 euro per manad
for 16pande utgifter. Era kostnader i samband med tjdnsteresa ersitts ocksd i enlighet med
kommissionens gillande regler. Dessutom tillhandahaller kommissionen tekniskt och
administrativt stod.

Er kontaktperson inom Generaldirektoratet for energi och transport &r direktoren for de
transeuropeiska transportnéten, som &r ansvarig for den europeiska samordningsgruppen och
som kommer att ge Er allt nodvédndigt bistand under utforandet av Era uppgifter. Direktoren
for logistik, innovation, sammodalitet och sjotransporter dr ansvarig for genomforandet av
politiken for de inre vattenvédgarna. Ni kan redan nu vara fullt forvissad om att fa allt stod vid
utforandet av Era uppdrag, bade frdn kommissionen och frdn den medarbetare som skall utses
for att bistd Er i den dagliga verksamheten pa teknisk och administrativ niva.

Kommissionen &r dvertygad om att Er insats, som den har hoga forvantningar pa, kommer att
bli av avgorande betydelse for de transeuropeiska nitens framgangsrika utveckling.

Generaldirektoratet for energi och transport kommer att organisera moten regelbundet mellan
de europeiska samordnarna for att ge mdjlighet till utbyte av information och erfarenheter.

Giltigheten, tillimpningen och tolkningen av detta avtal regleras uteslutande av belgisk ritt.
Detta avtal omfattas for ovrigt av belgisk lag.

Med utmirkt hogaktning

13
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Uppdragsbeskrivning

Mall for uppdragsbeskrivning for Luis Valente de Oliveira, europeisk samordnare
for det prioriterade projektet 21 i bilaga III till beslut nr 1692/96/EG i dess lydelse efter
dndring genom beslut nr 884/2004/EG

[ ort ], [ datum]
[den europeiska samordnarens namn]
[befattning ]
[fullstindig adress]
[...skrivelsens diarienummer... ]
Herr Minister,

Med stdd av kommissionens beslut K(2007) xxxx har kommissionen utsett Er till europeisk
samordnare for projektet Sjomotorvigar. Utndmningen sker i enlighet med artikel 17a i
Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitetS, i dess lydelse efter dndring
genom beslut nr 884/2004/EG.

Projektet i fraga, som syftar till att utveckla en ny form av transport som gor det mojligt att
bade oOverfora en inte obetydlig del av landtransporterna till sjomotorvigarna och stirka
sammanhéllningen i Europa, &r av sdrskild betydelse inom den gemensamma transportpolitik
som foresprikas av kommissionen och som har till uppgift att skapa storre konkurrenskraft for
unionens ekonomi samtidigt som storre hinsyn tas till skyddet av miljon.

Genomforandet av projektet moter dock en del svarigheter betrdffande samordningen mellan
medlemsstaterna och sjotransportbranschen. Dessa svérigheter forsenar inrdttandet av en
sammanhédngande strategi pa europeisk nivd for denna innovativa transportform. Denna
strategi skall gora det mojligt att utveckla transportforbindelser som — for de lidngsta
strickorna — utnyttjar sjovdgen och som skall kompletteras med en logistikkedja fran dorr till
dorr. Inforandet av sjomotorviagarna skall pa si sétt gora det mdjligt att ta Over en betydande
del av okningen av landtrafiken, forbéttra de perifera regionernas tillgédnglighet och avlasta
landtransportleder som utnyttjas till gransen for sin kapacitet. For att utveckla alternativ krévs
ett engagemang som omfattar samtliga lankar 1 transportkedjan. Ert uppdrag kommer séledes
att vara mycket viktigt som stdd for kommissionens arbete for att frdmja denna nya
transportform, pavisa hinder for dess utveckling och rikta in de finansiella insatserna — inom
ramen for deras utrymme i gemenskapsbudgeten — si att de fir maximal effekt. I detta
sammanhang kommer det vara av vésentlig betydelse att sdkerstilla sambandet med atgérder
som stdds genom TEN-T- och Marco Poloprogrammen.

Ert uppdrag som europeisk samordnare loper under fyra &r och kan fornyas efter gemensam
overenskommelse.

5 EUT L 201, 7.6.2004.
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Era uppgifter foljer av Europaparlamentets och radets beslut och omfattar framfor allt
foljande:

Att bidra till utvecklingen av en sammanhingande strategi for inforandet av sjomotorvégar pa
europeisk niva, sérskilt genom att finna formerna for den nédvéndiga samordningen mellan de
olika transportsétten och identifiera de risker som kan paverka genomforandet.

Att f6lja upp de resultat som uppnés inom de sérskilda arbetsgrupper ("Task Forces”) som har
inrittats for fem havsregioner (Ostersjon, Nordsjon, Atlanten, vistra Medelhavet och Ostra
Medelhavet) och utova tillsyn Over genomforandet av de Overgripande planer eller
forberedande undersokningar som har satts, eller kommer att sittas, i verket for att sékerstilla
sammanhéllningen. Alla dessa arbeten bor gora det mdjligt att faststilla formerna for
inforandet av ett europeiskt nit av sjomotorvdgar under tiden fram till 2009 och direfter
overga till att genomfora det.

Att arligen utarbeta en rapport till kommissionen, som skall Overlimnas till
Europaparlamentet och de berdrda medlemsstaterna, om framstegen i arbetet med att
genomfora projektet, om regleringsmaéssig, teknisk, administrativ eller annan utveckling som
kan forsvdra genomforandet av de olika sjomotorvdgarna samt om andra eventuella
svarigheter och hinder som kan leda till avsevdrda forseningar. Rapporten skall ocksa
innehélla en bedomning av de ekonomiska behoven for att forverkliga sjomotorvigarna och fa
dem att fungera optimalt.

Att regelbundet samrdda med berdrda aktorer, sirskilt privata sddana, for att vil definiera alla
faktorer i samband med utvecklingen av korridorerna for sjomotorvigarna, finansierings-
mojligheterna for de offentliga och privata investeringar som befinns nddvindiga, formerna
for tillgang till sddan finansiering och hindren for inrdttandet av offentlig-privata partnerskap.

Utover dessa uppgifter onskar kommissionen fa Ert stod vid forslagsinfordringar nir det
giller beviljande av gemenskapsstod till forslag fran budgeten for de transeuropeiska
transportnidten och Marco Poloprogrammet. Dessa kommer att offentliggéras under
budgetplansperioden 2007-2013.

Kommissionen forvéntar sig darvid bland annat f6ljande av Er:

Att Ni fore den 31 mars 2008 ldgger fram en fOrsta delrapport som enbart &r for
kommissionens anvdndning. Av rapporten skall foljande framgé: framsteg, tillforlitlighet i
prognosen for de planerade utgifterna, de berdrda staternas engagemang och de villkor som
skall stdllas for att garantera att gemenskapsstodet ger ett maximalt mervirde.

Att Ni informerar kommissionen om eventuella svarigheter i samband med genomforandet av
projekten for sjomotorvdgarna, sérskilt ndr det géller inledandet av tjdnsterna, men ocksé i
fraga om forbindelserna mellan hamnarna och annan infrastruktur inom det transeuropeiska
transportnatet.

Ni far inte &ldgga kommissionen nagot ansvar vid utdvandet av Ert uppdrag utan att den har
gett skriftligt forhandsgodkdnnande av detta. Ni skall sdledes handla helt opartiskt,
sjalvstandigt och konfidentiellt och anvidnda Era erfarenheter och Er kompetens pd omradet pa
bista sétt och uteslutande for gemenskapernas bista.
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Ni skall undvika situationer som innebdr en intressekonflikt pd de omraden dér Ni har
uppmanats att agera. Varje intressekonflikt som uppstadr under Ert uppdrag skall snarast
anmalas till mig.

Dessutom forbinder Ni Er att inte anvénda eller sprida dokument eller information som Ni har
fatt kinnedom om under utévandet av Ert uppdrag, sadvida inte denna information redan har
offentliggjorts. Alla resultat som Ni dstadkommer dr Europeiska gemenskapens egendom, och
gemenskapen far anvénda och offentliggéra dem om den anser det nodvéndigt.

Under Ert uppdrag, som inte dr avlonat, tilldelas Ni en fast erséttning pa 1 500 euro per manad
for l16pande utgifter. Era kostnader i samband med tjdnsteresa ersitts ockséd i enlighet med
kommissionens gillande regler. Dessutom tillhandahaller kommissionen tekniskt och
administrativt stod.

Er kontaktperson inom Generaldirektoratet for energi och transport ar direktoren for de
transeuropeiska transportnéten, som &r ansvarig for den europeiska samordningsgruppen och
kommer att ge Er allt nddvéndigt bistand under utférandet av Era uppgifter. Direktoren for
logistik, innovation, sammodalitet och sjotransporter &r ansvarig for genomforandet av
politiken for sjomotorvdgarna och kommer att vara néra inbegripen i Ert arbete. Ni kan redan
nu vara fullt forvissad om att fa allt stdd vid utforandet av Era uppdrag, béde fran
kommissionen och fran den medarbetare som skall utses for att bistd Er i den dagliga
verksamheten pa teknisk och administrativ niva.

Kommissionen &r dvertygad om att Er insats, som den har hoga forvantningar pa, kommer att
bli av avgorande betydelse for de transeuropeiska ndtens framgangsrika utveckling.

Generaldirektoratet for energi och transport kommer att organisera regelbundna méten mellan
de europeiska samordnarna for att ge mdjlighet till utbyte av information och erfarenheter.

Giltigheten, tillimpningen och tolkningen av detta avtal regleras uteslutande av belgisk ritt.
Detta avtal omfattas for 6vrigt av belgisk lag.

Med utmirkt hogaktning
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