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KOMUNIKAT KOMISJI

Wyznaczanie europejskich koordynatorow niektorych projektow transeuropejskiej sieci
transportowej

Dnia 20 lipca 2005 r. Komisja przyjeta decyzje' dotyczaca wyznaczenia pierwszej grupy
szesciu europejskich koordynatorow w celu utatwienia realizacji niektorych projektow i ich
koordynacji migdzy panstwami cztonkowskimi.

Mechanizm ten okazal si¢ szczeg6lnie przydatny w odniesieniu do duzych projektow
transgranicznych obejmujacych kilka panstw, a ktorych niektore odcinki napotykaja na
trudnosci polityczne w fazie projektowania (rozbieznos$ci dotyczace przebiegu trasy lub
harmonogramu prac), finansowania (podziat srodkow finansowych migdzy odno$ne panstwa
cztonkowskie) lub na etapie budowy (procedury administracyjne).

Ogolnie rzecz biorac, wyniki osiagnigte przez szesciu pierwszych koordynatorow byty bardzo
zachgcajace. Obecno$¢ europejskiego koordynatora — ktérego osoba stata si¢ czynnikiem
sprzyjajacym integracji — miata rowniez pozytywny wptyw na wzmocnienie dialogu migedzy
r6znymi stronami lub panstwami cztonkowskimi, ktorych te osie dotycza. Ponadto obecnosé
koordynatora sprzyjata rozwojowi wczesniej nieistniejacego podejscia ,,korytarza”, ktore
pozwala na lepsze zrozumienie interakcji pomigdzy réznymi projektami wchodzacymi w jego
sktad. Dotychczasowe osiagnigcia $wiadcza o tym, ze wysitki koordynatoréw miaty
decydujace znaczenie dla zawarcia niektorych porozumien i umozliwity sformalizowanie
zobowiazan zarowno na poziomie politycznym jak i w odniesieniu do przeprowadzenia badan
lub rozpoczecia prac. W $wietle tych zachgcajacych doswiadczen Komisja pragnie teraz
wyznaczy¢ dwoch nowych koordynatoréw, odpowiednio ds. srédladowych drég wodnych i
autostrad morskich. Wyznaczenie europejskich koordynatorow w zakresie tych dwoch
projektéw jest konieczne, aby da¢ bodziec tym sektorom, ktére dysponuja istotnym
potencjatem — w szczeg6lnosci w ramach zrownowazonej polityki transportowej — ale ktore
musza rowniez stawi¢ czola powaznym trudno$ciom w zakresie realizacji. Te projekty na
skalg europejska istotnie wymagaja wigkszej koordynacji technicznej, administracyjnej i
finansowej pomigdzy wszystkimi zainteresowanymi stronami i obecno$¢ europejskiego
koordynatora mogtaby mie¢ decydujace znaczenie dla ich sukcesu.

Decyzja Komisji nr C (2005) 2754 z dnia 20 lipca 2005 r. zmieniona - wskutek zgonu jednego z
europejskich koordynatorow - decyzja nr C (2007) 3190 z dnia 5 lipca 2007 r.
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1. Przedmiotowe projekty
Te projekty to:

Projekt

Odnosne odcinki okreslone przez Parlament i
Radg (ustalona data realizacji)

Projekt priorytetowy nr 18
Srédladowa droga wodna ,,Ren/Moza-Men-
Dunaj”

Projekt priorytetowy nr 30
,,Kanal Sekwana-Skalda”

- Ren-Moza ze §luza Lannaye jako odcinek
transgraniczny (2019)

- Vilshofen-Straubing (2013)

- Wieden-Bratystawa, odcinek transgraniczny
(2015)

- Palkovikovo-Mohéacs (2014)

- ,,Waskie gardta” w Rumunii i Bulgarii
(2011)

- poprawa warunkéw zeglugi Deulemont-
Gandawa (2012-2016)
- Compiegne-Cambrai (2012-2016)

Projekt priorytetowy nr 21
,ZAutostrady morskie”

- Autostrada Morza Battyckiego

- Autostrada morska Europy Zachodniej

- Autostrada morska Europy Potudniowo-
Wschodniej

- Autostrada morska Europy Potudniowo-
Zachodniej

Decyzja Parlamentu i Rady przewiduje, ze misja koordynatora obejmuje jeden projekt, ale, w
razie koniecznos$ci, moze zostaé rozszerzona na cala o$ lub caty system transportowy. W
odniesieniu do wyzej wymienionych projektow szczegdlnie wlasciwe wydaje sig, aby
koordynatorzy przyjeli mozliwie jak najszersza perspektywe dla tej problematyki. W zwiazku
z tym kwestig zasadnicza dla koordynatora ,,autostrad morskich” bedzie zapewnienie
spdjnosci pomigdzy dziataniami wspieranymi przez programy TEN-T i Marco Polo, podobnie
jak koordynator ds. srodladowych drog wodnych bedzie monitorowac¢ wdrazanie ustug
informacji rzecznej (,,River Information Services”) w calej transeuropejskiej sieci
srodladowych drog wodnych, aby zwigkszy¢ wydajnos¢ i konkurencyjnosé tego rodzaju

transportu.

PL

PL



2. Misja koordynatorow

Misja tych nowych koordynatoréw nie ogranicza si¢ do konkretnego odcinka, lecz musi
przyczynia¢ si¢ do ulatwienia koordynacji catego systemu objetego wymienionymi
projektami. Dla przypomnienia, zgodnie z art. 17a decyzji Parlamentu i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r.,

,,Buropejski koordynator:

[...] prowadzi promocj¢ wspolnych metod oceny projektéw i doradza, w odpowiednim
przypadku, promotorom projektow w sprawach ich finansowania;

[...] sporzadza coroczne sprawozdanie na temat postepu dokonanego w realizacji projektow
[...], nowych rozwiazan lub innych okoliczno$ci, ktore moga mie¢ wptyw na charakterystyke
projektu oraz ewentualnych trudnosci i przeszkdd mogacych by¢ przyczyna znaczacych
op6znien w stosunku do dat okreslonych w zataczniku III;

Konsultuje si¢ z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi, wladzami regionalnymi i
lokalnymi, podmiotami gospodarczymi i uzytkownikami $§rodkoéw transportu oraz
przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego, aby poglebi¢ wiedzg na temat
zapotrzebowania na ushugi transportowe, mozliwosci finansowania inwestycji i rodzaju ustug,
jakie maja by¢ swiadczone w celu utatwienia dostgpu do takiego finansowania.”

Pelen wykaz zadan stawianych przed koordynatorami zawarty jest w zataczniku do decyzji
przediozonej kolegium wyznaczajacemu koordynatorow. Wykaz ten obejmuje, poza wyzej
wymienionymi zadaniami ustanowionymi przez Parlament i Radg, wazne zadania majace na
celu przygotowanie zaproszen do sktadania wnioskow przewidzianych przez Komisjg w
ramach programowania finansowego 2007-2013. Inne aspekty natury administracyjnej (takie
jak pokrywanie wydatkow biezacych lub pomoc techniczna Komisji dla koordynatoréw)
pozostaja bez zmian w stosunku do decyzji wyznaczajacej szesciu pierwszych
koordynatorow. Z uwagi na polityczny charakter dziatalnosci koordynatorow DG TREN
nadal bedzie zapewnia¢ pomoc, nawet gdy zacznie dziata¢ Agencja Wykonawcza ds.
Transeuropejskiej Sieci Transportowe;.

Biorac pod uwage doswiadczenie juz zdobyte na poczatku mandatu sze$ciu pierwszych
koordynatorow, $rednie obciazenie praca europejskiego koordynatora bedzie wynosi¢ od 3 do
8 dni roboczych w miesigcu. Przewiduje sig, ze to obciazenie praca ustabilizuje si¢ pod
koniec pierwszego roku, a nastgpnie bgdzie ulega¢ zmniejszeniu w miarg postgpu realizacji
projektow.

3. Charakterystyka koordynatora

Zgodnie z procedura przewidziana decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r. europejscy koordynatorzy musza by¢ wyznaczani po zasiggnigciu opinii
Parlamentu Europejskiego i w porozumieniu z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi.
Po otrzymaniu zgody Komitetu Statych Przedstawicieli (COREPER) Komisja zasiggneta
opinii Parlamentu pismem z dnia 25 czerwca 2007 r. wiceprzewodniczacego Komisji J.
Barrot do przewodniczacego Parlamentu H.-G. Potteringa. Komisja Transportu i Turystyki
(TRAN) Parlamentu wydala pozytywna opinig, potwierdzona przez Konferencjg
Przewodniczacych Parlamentu w dniu [...] 2007 r.

Wprowadzony wyzej wymieniona decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady art. 17a ust. 2
stanowi, ze ,,europejski koordynator jest wybierany w szczegdlnosci z uwzglednieniem
doswiadczenia w instytucjach europejskich i znajomosci zagadnien zwiazanych z
finansowaniem i ocena spoteczno-ekonomiczna i srodowiskowa duzych projektow”.

Biorac pod uwagg ich status dawnych ministrow transportu i — w przypadku proponowanego
koordynatora ds. srédladowych drog wodnych — dawnego czlonka Parlamentu Europejskiego
— te dwie wybrane osoby spetniaja powyzsze warunki. Wybor ten byt przedmiotem
szerokiego konsensusu pomigdzy zainteresowanymi stronami, z uwagi na ich wybitne
kompetencje techniczne i oraz doswiadczenie w zakresie zarzadzania.

W odniesieniu do tej drugiej grupy koordynatoréw proponuje si¢ zatem wyznaczy¢
nastepujace osoby:
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- Pana Luisa Valente de Oliveira ds. autostrad morskich (projekt priorytetowy nr 21,
,ZAutostrady morskie’’)

- Pania Karlg Peijs ds. §rodladowych dréog wodnych, z ktorych dwie osie (0§ nr 18
,Ren/Moza-Men-Dunaj” i o$ nr 30 ,,Kanal Sekwana — Skalda”) stanowia cz¢$¢ projektow
priorytetowych.
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DECYZJA KOMISJI
C(2007) 4396 z dnia 27 wrzesnia 2007 r.

zmieniajaca decyzje¢ nr C(2005) 2754 i dotyczaca wyznaczenia dwoch nowych
europejskich koordynatoréow niektorych projektow transeuropejskiej sieci
transportowej

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996
r. w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej2, w szczegdlnosci jej art. 17a ust. 1,

uwzgledniajac decyzje Komisji nr C 2754 (2005) z dnia 20 lipca 2005 r.3,

uwzgledniajac opinig Parlamentu Europejskiego,

a takze majac na uwadze, co nastegpuje:

(1)

2)

3)

4)

)

Decyzja nr 1692/96/WE, zmieniona decyzja nr 884/2004/WE, wskazuje projekty
bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktorych celem jest przyczynienie si¢
do rozwoju tej sieci, oraz okresla mianem priorytetowych 30 projektow bedacych
przedmiotem zainteresowania europejskiego, okreslonych w jej zataczniku I1I. Wérod
nich znajduja si¢ projekty, ktorym Rada Europejska w Essen w 1994 r., a nastgpnie w
Dublinie w 1996 r., nadala szczegdlne znaczenie.

Konieczne jest wprowadzenie mechanizméw, ktore zwigkszylyby koordynacje
pomigdzy panstwami cztonkowskimi oraz umozliwiatyby Komisji, jak roéwniez
zainteresowanym panstwom cztonkowskim, uzyskanie petniejszego wgladu w postepy
dokonane podczas realizacji projektéw, jak tez bardziej wszechstronnego obrazu prac,
a takze ulatwiatyby zakonczenie realizacji projektow w terminie ustalonym decyzja nr
1692/96/WE w odniesieniu do odcinkéw projektow priorytetowych.

Wzmocniona koordynacja pomigdzy panstwami cztonkowskimi, bioracymi udziat w
projektach dotyczacych tej samej osi lub tego samego wybrzeza, moze poprawi¢ zwrot
z inwestycji, utatwi¢ synchronizacje¢ inwestycji oraz mobilizacj¢ inwestorow.

Na mocy art. 17a decyzji nr 1692/96/WE Komisja moze mianowaé europejskich
koordynatorow w celu ulatwienia skoordynowanej realizacji niektorych sposrod
projektow bedacych przedmiotem zainteresowania europejskiego, w szczegoélnosci
projektoéw transgranicznych lub ich czegsci.

Przy wyborze europejskich koordynatoréw bedzie brane pod uwagg ich doswiadczenie
w instytucjach europejskich oraz znajomos$¢ zagadnien zwiazanych z finansowaniem
infrastruktury oraz z ocena spoleczno-ekonomiczng 1 $rodowiskowa duzych
projektow.

3

Dz.U. L 228 z 9.9.1996, str. 1. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja nr 884/2004/WE (Dz.U. L 167 z
30.4.2004, str. 1).
Decyzja zmieniona decyzja nr C (2007) 3190.
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(6)  Europejscy koordynatorzy musza podejmowaé dziatania w imieniu i na rzecz Komisji,
w ramach 1 w granicach powierzonej im misji.

(7 Obiektywne kryteria dotyczace opdznien na gtownych odcinkach transgranicznych,
brak stalego porozumienia w kwestii harmonogramu prac pomigdzy zainteresowanymi
panstwami cztonkowskimi, brak $rodkéw przeznaczonych na finansowanie tych
gtownych odcinkéw, trudno$¢ ustanowienia tancuchéw logistycznych taczacych rézne
srodki transportu, utrzymujace si¢ przeszkody natury prawnej badz tez
administracyjnej oraz koniecznos$¢ potaczenia szerokiej grupy podmiotow, takich jak
przemyst, specjaliSci z sektora czy tez regiony, uzasadniaja wybdr drugiej serii
projektow, dla ktorych musza by¢ mianowani europejscy koordynatorzy

(8)  Decyzja Komisji dotyczaca mianowania europejskiego koordynatora okresla zasady
realizacji jego zadan.

(9)  Zainteresowane panstwa cztonkowskie wyrazilty zgode,

STANOWI, CO NASTEPUIJE:

Artykut I

Pani Karla Peijs zostaje wyznaczona jako europejski koordynator ds. §rédladowych drog
wodnych, z ktérych dwie osie — 0$ nr 18 ,,Ren/Moza-Men-Dunaj” i 0§ nr 30 ,,Kanat Sekwana
— Skalda” — stanowia czg$¢ projektow priorytetowych.

Artykut 2

Pan Luis Valente de Oliveira zostaje wyznaczony jako europejski koordynator osi
priorytetowej nr 21 ,,Autostrady morskie”.

Artykul 3

Zalaczniki I 1 II do niniejszej decyzji zastgpuja zalaczniki do decyzji nr C (2005) 2754
zmienionej decyzja nr C (2007) 3190.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 27 wrzesnia 2007 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Czlonek Komisji
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ZAYACZNIK 1

NAZWISKO PROJEKT
Pan Karel Van Projekt priorytetowy nr 1 - Halle/Lipsk-Norymberga (2015)
Miert ,;O$ kolejowa Berlin- - Norymberga-Monachium (2006)

Werona/Mediolan-
Bolonia-Neapol-Mesyna-
Palermo”

- Monachium-Kufstein (2015)

- Kufstein-Innsbruck (2009)

- Tunel Brenner (2015), odcinek
transgraniczny

- Werona-Neapol (2007)

- Mediolan-Bolonia (2006)

- Most kolejowy/trasa przez ciesning
Mesyna-Palermo (2015)

Pan Etienne
Davignon

Projekt priorytetowy nr 3

,;O$ kolejowa duzych
predkosci z potudniowo-
zachodniej Europy”

- Lizbona/Porto-Madryt (2011)

- Madryt-Barcelona (2005)

- Barcelona-Figueras-Perpignan (2008)

- Perpignan-Montpellier (2015)

- Montpellier-Nimes (2010)

- Madryt-Vitoria-Irun/Hendaye (2010)

- Irun/Hendaye-Dax, odcinek transgraniczny
(2010)

- Dax-Bordeaux (2020 r.)

- Bordeaux-Tours (2015)

Pan Laurens Jan
Brinkhorst

Projekt priorytetowy nr 6
,;O$ kolejowa Lyon-Triest-
Divaca/Koper-Divaca-
Lublana-Budapeszt-granica
ukrainska”

- Lyon-St Jean de Maurienne (2015)

- Tunel Mont-Cenis (2015-2017)

- Bussoleno-Turyn (2011)

- Turyn-Wenecja (2010)

- Wenecja-Ronchi Potudnie —Triest-Divaca
(2015)

- Koper-Divaca-Lublana (2015)

- Lublana-Budapeszt (2015)

Pan Péter Balazs

Projekt priorytetowy nr 17

,;O$ kolejowa Paryz-
Strasburg-Stuttgart-
Wieden-Bratystawa”

- Baudrecourt-Strasburg-Stuttgart (2015), w
tym most Kehl

- Stuttgart-Ulm (2012)

- Monachium-Salzburg (2015)

- Salzburg-Wieden (2012)

- Wieden-Bratystawa (2010)

Pani Karla Peijs

Projekt priorytetowy nr 18
,Ren/Moza-Men-Dunaj”
(srédladowa droga wodna)

- Ren-Moza ze §luza Lannaye jako odcinek
transgraniczny (2019)

- Vilshofen-Straubing (2013)

- Wieden-Bratystawa, odcinek
transgraniczny (2015)

- Palkovikovo-Mohéacs (2014)

- ,,Waskie gardta” w Rumunii i Bulgarii
(2011)

Pani Karla Peijs

Projekt priorytetowy nr 30
,,Kanal Sekwana — Skalda”

- poprawa warunkéw zeglugi Deulemont-
Gandawa (2012-2016)
- Compiegne-Cambrai (2012-2016)
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Pan Luis Valente
de Oliveira

Projekt priorytetowy nr 21
,2Autostrady morskie”

- Autostrada Morza Battyckiego

- Autostrada morska Europy Zachodniej

- Autostrada morska Europy Potudniowo-
Wschodniej

- Autostrada morska Europy Poludniowo-
Zachodniej
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Projekt priorytetowy nr 27

- Warszawa-Kowno (2010)

Pan Pavel ,;O$ kolejowa ,,Rail - Kowno-Ryga (2014)
Telicka Baltica” Warszawa- - Ryga-Tallin (2016)
Kowno-Ryga—Tallin—
Helsinki”
Pan Karel Vinck | Koordynator korytarzy kolejowych ERTMS
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ZALACZNIK 11
Opis misji

Wz6r opisu misji Pani Karli Peijs, europejskiego koordynatora projektow priorytetowych nr
18 1 30 zatacznika III do decyzji nr 1692/96/WE zmienionej decyzja 884/2004/WE

[ miejscowos¢ |, [ data ]

[nazwisko europejskiego koordynatora]

[funkcja]

[doktadny adres]
[... numer ewidencyjny pisma...]
Dotyczy: [Misja europejskiego koordynatora w odniesieniu do linii priorytetowej nr ... |
Szanowna Pani Minister,
Na podstawie decyzji Komisji nr C(2007) xxxx Komisja wyznaczyta Pania jako
europejskiego koordynatora ds. srédladowych drog wodnych, z ktérych dwie osie (0§ nr 18
,Ren/Moza-Men-Dunaj” i o$ nr 30 ,,Kanal Sekwana — Skalda”) stanowia cz¢$¢ projektow
priorytetowych. Mianowania tego dokonuje si¢ na mocy art. 17a decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996 r. sprawie wspolnotowych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej4 zmienionej decyzja
nr 884/2004/WE.
Przedmiotowe projekty sa szczegodlnie istotne w ramach zalecanej przez Komisj¢ wspolnej
polityki transportowej, ktorej celem jest zapewnienie wigkszej konkurencyjnosci
gospodarczej Unii przy rownoczesnym zapewnieniu lepszego poziomu ochrony srodowiska
naturalnego.
Jednakze realizacja tych projektow napotyka rozmaite trudnosci, od finansowania poprzez
srodowisko, az po biurokracj¢. Trudnosci te w konsekwencji opdzniaja realizacjg projektow i
utrudniaja wykorzystanie w szerszym zakresie transportu §rodladowego. Transport ten nalezy
traktowac jako alternatywe dla transportu drogowego pozwalajaca na odblokowanie
niektorych drog, ktorym grozi paraliz. Opracowanie takich alternatyw bedzie jednak
wymagato zaangazowania wszystkich ogniw sieci transportowej. Zatem istota Pani misji
bedzie polegata na udzielaniu pomocy stuzbom Komisji w procesie promocji tych projektow,
identyfikowaniu brakow, zwlaszcza w infrastrukturze, oraz przeszkdd zarowno natury
prawnej, administracyjnej jak tez technicznej, a takze na wlasciwym ukierunkowaniu
wsparcia finansowego — w ramach dostepnych wspolnotowych §rodkow budzetowych — tak
aby maksymalnie zwigkszy¢ jego wplyw.
Czas trwania Pani misji na stanowisku europejskiego koordynatora wyniesie cztery lata z
mozliwoscia przedtuzenia za obopdlna zgoda.
Pani zadania wynikaja z zadan okreslonych przez Parlament Europejski oraz Radg i
uwzglednia przede wszystkim:
- zidentyfikowanie przeszkod w realizacji projektow priorytetowych nr 18 (Ren/Moza-Men-
Dunaj) i nr 30 (Kanat Sekwana- Skalda) i zaproponowanie rozwiazan, zwlaszcza w
odniesieniu do pakietow finansowych umozliwiajacych szybkie uruchomienie tych
projektow;
- promowanie sieci majacej na celu wigksze wykorzystanie srédladowych drég wodnych na
szczeblu wspdlnotowym. Podejscie to powinno uwzglednia¢ wymagania srodowiska
naturalnego. Powinno réwniez bra¢ pod uwage koniecznos$¢ skoordynowania réznych
srodkow transportu, zintegrowania wodnego transportu §rodladowego z intermodalnymi
tancuchami logistycznymi, jak rowniez przyczyni¢ si¢ do trwatej poprawy wydajnosci tego
rodzaju transportu, w tym w odniesieniu do ushug informacji rzecznej (RIS ,,River
Information Services”). Nalezy réwniez wskaza¢ przeszkody w rozwoju sieci, natury

4 Dz.U. L 201 z 7.6.2004.
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administracyjnej, prawnej lub zwiazane z ochrong srodowiska, oraz zaproponowac
odpowiednie rozwiazania.

- coroczne sporzadzanie sprawozdania dla Komisji w celu przekazania Parlamentowi
Europejskiemu i zainteresowanym panstwom czlonkowskim informacji na temat postgpow
dokonanych w realizacji projektu, nowych rozwiazan prawnych, technicznych,
administracyjnych lub innych, ktére moga mie¢ wplyw na realizacjg projektow srodladowych
drog wodnych, jak rowniez na temat ewentualnych trudnosci i przeszkod mogacych
spowodowac znaczne opoznienie. Sprawozdanie to bedzie takze zawiera¢ oceng potrzeb
finansowych oraz harmonizacji sSrodkéw prawnych w celu zagwarantowania realizacji i
optymalnej wydajnosci tych srodladowych drog wodnych.

Oprocz tych zadan Komisja oczekuje od Pani pomocy w zakresie zaproszen do skladania
wnioskow o wsparcie wspolnotowe z budzetu sieci transeuropejskich, ktére zostana
uruchomione w okresie perspektyw finansowych 2007 - 2013. W zwiazku z powyzszym
Komisja oczekuje od Pani przede wszystkim:

- przedstawienia do dnia 31 marca 2008 r. pierwszego sprawozdania okresowego do
wylacznego uzytku Komisji. Sprawozdanie to uwzgledni w sposob szczegdlowy postepy,
wiarygodno$¢ planowanego harmonogramu wydatkéw, zaangazowanie zainteresowanych
panstw oraz warunki, ktore nalezy postawi¢ w celu zapewnienia maksymalnej wartosci
dodanej pomocy wspolnotowej;

- poinformowania jej o ewentualnych trudnosciach napotykanych przy realizacji projektow
srodladowych drog wodnych, zwtaszcza w odniesieniu do projektow priorytetowych nr 18 1
30, ale rowniez w zakresie integracji srodladowych drog wodnych i potaczen migdzy portami
oraz pozostata infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowe;.

Podczas wypelniania swojej misji nie moze Pani wystepowaé w imieniu Komisji bez jej
uprzedniej zgody. W ten sposob bedzie Pani dziata¢ przy zachowaniu catkowitej
bezstronnos$ci, w sposob niezalezny i poufny oraz w jak najlepszy sposob wykorzysta Pani
zdobyta wiedzg i kwalifikacje zawodowe majac na wzgledzie wytacznie interesy Wspdlnoty.
Jest Pani zobowiazana unika¢ kazdej sytuacji stanowiacej konflikt interesow w odniesieniu do
dziedzin, w zakresie ktorych jest Pani powotana do dziatania. Kazdy konflikt interesow, ktory
pojawi si¢ podczas Pani mandatu, musi by¢ bezzwlocznie zgltaszany Komisji.

Ponadto zobowiazuje si¢ Pani do niewykorzystania i nierozpowszechniania zadnego
dokumentu ani informacji, z ktorymi zetknie si¢ Pani podczas sprawowania tej funkcji, chyba
ze informacje te zostaty juz podane do wiadomosci publicznej. Wszystkie otrzymane przez
Pania wyniki beda stanowi¢ wtasnos¢ Wspolnoty Europejskiej, ktora moze je wykorzystac i
opublikowac, jezeli uzna to za konieczne.

Podczas wypelniania tej misji, nieodptatnie, bedzie Pani przyznawany miesigczny
zryczattowany dodatek w wysokosci 1500 EUR w celu pokrycia wydatkow biezacych,
zwrbdcone zostana rowniez koszty podrézy stuzbowych zgodnie z obowiazujacymi w Komisji
zasadami. Poza tym Komisja zapewni rowniez Pani pomoc techniczna i administracyjna.
Osoba, z ktora nalezy si¢ kontaktowa¢ w Dyrekcji Generalnej ds. Energii i Transportu, jest
dyrektor sieci transeuropejskich, odpowiedzialny za zespét europejskich koordynatorow,
ktory zapewni Pani wszelka pomoc w wykonywaniu Pani zadan. Dyrektor ds. logistyki,
innowacji, wspdtmodalno$ci i transportu morskiego jest odpowiedzialny za realizacjg¢ polityki
w zakresie §rodladowych drog wodnych. Komisja moze zapewni¢ o swoim petnym wsparciu
przy wypeianiu przez Panig tej misji, jak rowniez o wsparciu wspotpracownika, ktory
zostanie wyznaczony do pomocy Pani w codziennych sprawach technicznych 1
administracyjnych.

Komisja jest przekonana, ze Pani wklad, na ktory bardzo liczy, bedzie mial decydujace
znaczenie dla sukcesu sieci transeuropejskich.

Dyrekcja Generalna ds. Transportu i Energii bedzie regularnie organizowaé spotkania
pomigdzy europejskimi koordynatorami, aby umozliwi¢ im wymiang informacji i
doswiadczen.
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Sadownictwo belgijskie ma wylaczne prawo do rozstrzygania w przypadku rozbiezno$ci w
kwestiach wazno$ci, stosowania lub interpretacji porozumienia. Umowa ta podlega prawu

belgijskiemu.
Z wyrazami szacunku,
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Opis misji
Wzér opisu misji Pana Luisa Valente de Oliveira, europejskiego koordynatora
projektu priorytetowego nr 21 zatacznika III do decyzji nr 1692/96/WE zmienionej decyzja
884/2004/WE
[ miejscowos¢ |, [ data ]
[nazwisko europejskiego koordynatora]

[funkcja]

[doktadny adres]
[... numer ewidencyjny pisma...] zalacznika III do decyzji nr 1692/96/WE zmienione;j
decyzja 884/2004/W

Szanowny Panie Ministrze,

Na podstawie decyzji Komisji nr C(2007) xxxx Komisja wyznaczyta Pana jako europejskiego
koordynatora projektu ,,autostrady morskie”. Mianowania tego dokonuje si¢ na mocy art. 17a
decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996 r. sprawie
wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;>
zmienionej decyzja nr 884/2004/WE.

Przedmiotowy projekt, majacy na celu rozwinigcie nowej koncepcji transportu
umozliwiajacej zardowno przesunigcie znacznej czesci transportu drogowego w kierunku
transportu morskiego, jak rowniez wzmocnienie spojnosci terytorium UE, ma szczegolne
znaczenie w ramach zalecanej przez Komisj¢ wspolnej polityki transportowej, ktorej celem
jest zapewnienie wigkszej konkurencyjnosci gospodarczej Unii przy rownoczesnym
zapewnieniu lepszego poziomu ochrony §rodowiska naturalnego.

Jednakze realizacja tego projektu napotyka pewne trudnosci zwiazane z koordynacja
pomigdzy, z jednej strony, panstwami cztonkowskimi a, z drugiej strony, sektorem transportu
morskiego. Trudnos$ci te opozniaja realizacje spojnej strategii ogoélnoeuropejskiej dotyczacej
tego innowacyjnego pomystu. Ten ostatni powinien umozliwi¢ rozwinigcie potaczen
transportowych wykorzystujacych — na najdluzszych trasach — droge morska, ktore nalezy
uzupetni¢ tancuchem logistycznym ,,0d drzwi do drzwi”. Autostrady morskie powinny zatem
przejaé znaczna cz¢$¢ rosnacego ruchu w transporcie drogowym, poprawi¢ dostep do
regiondw oddalonych i odblokowa¢ drogi, ktérym grozi paraliz. Opracowanie takich
alternatywnych rozwiazan bedzie wymagato zaangazowania wszystkich ogniw sieci
transportowej. Zatem istota Pana misji bgdzie polegata na udzielaniu pomocy stuzbom
Komisji w procesie promocji tej nowej koncepcji, wskazywaniu przeszkod w jej realizacji i
wlasciwym ukierunkowaniu wsparcia finansowego — w ramach dostgpnych wspdlnotowych
srodkow budzetowych — tak aby maksymalnie zwigkszy¢ jego wplyw. W zwiazku z tym
zasadnicza kwestig bgdzie zapewnienie spojnosci pomigdzy dzialaniami wspieranymi przez
programy TEN-T i Marco Polo.

Czas trwania Pana misji na stanowisku koordynatora europejskiego wyniesie cztery lata z
mozliwoscia przedtuzenia za obopdlna zgoda.

Pana zadania wynikaja z zadan okreslonych przez Parlament Europejski oraz Radg i
uwzglednia przede wszystkim:

- wktad w rozwoj spdjnej strategii realizacji autostrad morskich w wymiarze europejskim,
zwlaszcza poprzez wskazanie koniecznej koordynacji pomiedzy roznymi Srodkami transportu
i ryzykiem mogacym wptyna¢ na jej realizacjg;

- monitorowanie grup roboczych (Task Forces) ustanowionych dla pigciu regiondw morskich
(Morze Battyckie, Morze Poocne, Atlantyk, zachodnia cze$¢ Morza Srodziemnego i
wschodnia czeéé¢ Morza Srodziemnego) oraz nadzér nad planami ramowymi lub badaniami
przygotowawczymi, ktore zostaly lub zostana rozpoczete w celu zapewnienia spojnosci. Na
podstawie tych prac powinno by¢ mozliwie zaplanowanie powstania europejskiej sieci
autostrad morskich do 2009 r. i przekazanie tych planow do realizacji.

5 Dz.U. L 201 z 7.6.2004.
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- coroczne sporzadzanie sprawozdania dla Komisji w celu przekazania Parlamentowi
Europejskiemu i zainteresowanym panstwom czlonkowskim informacji na temat postgpow
dokonanych w realizacji projektu, nowych rozwiazan, prawnych, technicznych,
administracyjnych lub innych, ktére moga mie¢ wpltyw na realizacj¢ poszczegolnych
autostrad morskich, jak rowniez na temat ewentualnych trudnosci i przeszkod mogacych
spowodowac znaczne opoznienie. Sprawozdanie to bedzie rowniez zawiera¢ oceng potrzeb
finansowych w celu realizacji i optymalnej wydajnosci autostrad morskich.

- regularne konsultacje z zainteresowanymi stronami, zwlaszcza z podmiotami prywatnymi,
majace na celu zidentyfikowanie wszystkich czynnikéw zwiazanych z rozwojem korytarzy
autostrad morskich, mozliwosci finansowania inwestycji publicznych i prywatnych uznanych
za konieczne, zasad dostepu do tego finansowania i przeszkéd w tworzeniu partnerstw
publiczno-prywatnych.

Oprocz tych zadan Komisja oczekuje od Pana pomocy w zakresie zaproszen do sktadania
wnioskow o wsparcie wspolnotowe z budzetu sieci transeuropejskich i Marco Polo, ktére
zostana uruchomione w okresie perspektyw finansowych 2007-2013 .

W zwiazku z powyzszym Komisja oczekuje od Pana przede wszystkim:

przedstawienia do dnia 31 marca 2008 r. pierwszego sprawozdania okresowego do
wylacznego uzytku Komisji. Sprawozdanie to uwzgledni w sposob szczegdlowy postepy,
wiarygodno$¢ planowanego harmonogramu wydatkéw, zaangazowanie zainteresowanych
panstw oraz warunki, ktore nalezy postawi¢ w celu zapewnienia maksymalnej wartosci
dodanej pomocy wspolnotowej;

- poinformowania jej o ewentualnych trudnosciach napotykanych przy realizacji autostrad
morskich, zwlaszcza w odniesieniu do uruchamiania ustug, ale réwniez w zakresie potaczen
migdzy portami oraz pozostata infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowe;.

Podczas wypelniania swojej misji nie moze Pan wystgpowa¢ w imieniu Komisji bez jej
uprzedniej zgody. W ten sposob bedzie Pan dziata¢ przy zachowaniu catkowitej
bezstronnos$ci, w sposob niezalezny i poufny oraz w jak najlepszy sposob wykorzysta Pan
zdobyta wiedzg i kwalifikacje zawodowe majac na wzgledzie wytacznie interesy Wspdlnoty.
Jest Pan zobowiazany unika¢ kazdej sytuacji stanowiacej konflikt intereséw w odniesieniu do
dziedzin, w zakresie ktorych jest Pan powolany do dziatania. Kazdy konflikt intereséw, ktory
pojawi si¢ podczas Pana mandatu, musi by¢ bezzwlocznie zgtaszany Komisji.

Ponadto zobowiazuje si¢ Pan do niewykorzystania i nierozpowszechniania zadnego
dokumentu ani informacji, z ktorymi zetknie si¢ Pan podczas sprawowania tej funkcji, chyba
ze informacje te zostaty juz podane do wiadomosci publicznej. Wszystkie otrzymane przez
Pana wyniki beda stanowi¢ wtasno$§¢ Wspolnoty Europejskiej, ktora moze je wykorzystac i
opublikowa¢, jezeli uzna to za konieczne.

Podczas wypelniania tej misji, nieodptatnie, bedzie Panu przyznawany miesigczny
zryczattowany dodatek w wysokosci 1 500 EUR w celu pokrycia wydatkow biezacych,
zwrbdcone zostang rowniez koszty podrozy stuzbowych zgodnie z obowiazujacymi w Komisji
zasadami. Poza tym Komisja zapewni rowniez Panu pomoc techniczng i administracyjna.
Osoba, z ktora nalezy si¢ kontaktowa¢ w Dyrekcji Generalnej ds. Energii i Transportu, jest
dyrektor sieci transeuropejskich, odpowiedzialny za zesp6t europejskich koordynatorow,
ktory zapewni Panu wszelka pomoc w wykonywaniu Pana zadan. Dyrektor ds. logistyki,
innowacji, wspo6tmodalnosci i transportu morskiego, odpowiedzialny w zakresie rozwoju
autostrad morskich, bedzie $cisle z Panem wspotpracowaé. Komisja moze zapewni¢ o swoim
pelnym wsparciu przy wypehianiu przez Pana tej misji, jak rowniez o wsparciu
wspotpracownika, ktory zostanie wyznaczony do pomocy Panu w codziennych sprawach
technicznych i administracyjnych.

Komisja jest przekonana, ze Pana wktad, na ktory bardzo liczy, bedzie mial decydujace
znaczenie dla sukcesu sieci transeuropejskich.
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Dyrekcja Generalna ds. Transportu i Energii bedzie regularnie organizowaé spotkania
pomigdzy europejskimi koordynatorami, aby umozliwi¢ im wymiang informacji i
doswiadczen.

Sadownictwo belgijskie ma wytaczne prawo do rozstrzygania w przypadku rozbiezno$ci w
kwestiach waznosci, stosowania lub interpretacji porozumienia. Umowa ta podlega prawu
belgijskiemu.

Z wyrazami szacunku,
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