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MITTEILUNG DER KOMMISSION

zur Benennung von Europiischen Koordinatoren bestimmter Vorhaben im Rahmen des
transeuropiischen Verkehrsnetzes

Die Kommission fasste am 20. Juli 2005 einen Beschluss' {iber die Benennung einer ersten
Gruppe von sechs Europdischen Koordinatoren, um die koordinierte Durchfiithrung
bestimmter Vorhaben zu erleichtern.

Das Konzept des Européischen Koordinators hat sich dort als besonders niitzlich erwiesen, wo
GroBprojekte iiber mehrere Grenzen hinweg durchgefiihrt werden und Streckenabschnitte
umfassen, bei denen es politische Probleme gibt — sei es in der Entwicklungsphase
(unterschiedliche Auffassungen hinsichtlich der Streckenfiihrung oder des Zeitplans),
hinsichtlich der Finanzierung (Aufteilung der Finanzmittel auf die betroffenen
Mitgliedstaaten) oder in der Bauphase (Verwaltungsverfahren).

Im Allgemeinen waren die Ergebnisse der ersten sechs Koordinatoren sehr ermutigend. Die
Prisenz eines Européischen Koordinators — dessen Person zu einem Integrationsfaktor wurde
— wirkte sich positiv auf die Intensivierung des Dialogs zwischen den verschiedenen an diesen
Achsen beteiligten Parteien oder Mitgliedstaaten aus. Die Anwesenheit eines Koordinators
begiinstigte unter anderem die Entwicklung eines ,,Korridor“-Ansatzes, den es vorher nicht
gab und der ein besseres Verstindnis der Interaktionen zwischen den verschiedenen Vorhaben
ermdglicht, die zu diesem Ansatz gehdren. Die bereits erzielten Ergebnisse zeigen, dass die
Titigkeit der Koordinatoren ausschlaggebend war fiir den Abschluss einiger Ubereinkiinfte,
und dass auf dieser Grundlage offizielle Verpflichtungen sowohl auf politischer Ebene als
auch in Bezug auf die Durchfiithrung von Studien oder den Start der Arbeiten ermoglicht
wurden. Angesichts dieser iiberzeugenden Erfahrungen mochte die Kommission jetzt zwei
neue Koordinatoren benennen, und zwar fiir Binnenwasserstralen und fiir Meeresautobahnen.
Die Benennung Européischer Koordinatoren fiir diese beiden Vorhaben ist erforderlich, um
die Dbetreffenden Sektoren anzukurbeln, die — insbesondere im Hinblick auf eine
umweltfreundliche Verkehrspolitik — {iber ein grofes Potenzial verfiigen, bei deren
Durchfiihrung sich jedoch erhebliche Schwierigkeiten ergeben. Diese Vorhaben mit
europdischer Dimension erfordern eine umfassendere Koordination zwischen allen Beteiligten
auf technischer, administrativer und finanzieller Ebene, und die Existenz eines Européischen
Koordinators konnte ihren Erfolg entscheidend beeinflussen.

! Beschluss der Kommission Nr. K (2005) 2754 vom 20. Juli 2005, geédndert — aufgrund des Todes eines
der Européischen Koordinatoren — durch den Beschluss Nr. K (2007) 3190 vom 5. Juli 2007.
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1. Die betroffenen Vorhaben

Es handelt sich um folgende Vorhaben:

Vorhaben Betroffene Streckenabschnitte wie vom
Europdischen Parlament und vom Rat
festgelegt (beschlossener

Fertigstellungstermin)

Vorrangiges Vorhaben Nr. 18 - Rhein-Maas mit der Schleuse Lannaye als

grenziibergreifendem Abschnitt (2019)
Binnenwasserstralle ,,Rhein/Maas-Main-

Donau“ - Vilshofen-Straubing (2013)

- Wien-Bratislava,  grenziibergreifender
Abschnitt (2015)

- Palkovicovo-Mohacs (2014)

- Verkehrsengpdsse in Ruminien und
Bulgarien (2011)

Vorrangiges Vorhaben Nr. 30 - Verbesserung der Schiffbarkeit Deulemont-
Gent (2012-2016)

,,Kanal Seine-Schelde*
- Compiegne-Cambrai (2012-2016)

Vorrangiges Vorhaben Nr. 21 - Meeresautobahn Ostsee
,,Meeresautobahnen* - Meeresautobahn Westeuropa
- Meeresautobahn Siidosteuropa

- Meeresautobahn Siidwesteuropa

Durch die Entscheidung des Parlaments und des Rates wird festgelegt, dass sich der Auftrag
des Koordinators in der Regel auf ein einziges Vorhaben bezieht, falls erforderlich jedoch auf
die gesamte Linge einer Hauptverkehrsachse oder eines Verkehrssystems erweitert werden
kann. Bei den oben genannten Vorhaben erscheint es ganz besonders sinnvoll, den
Koordinator zu einer moglichst umfassenden Sicht der Problematik aufzufordern. Es ist in
diesem Zusammenhang wichtig, dass der Koordinator fiir die ,,Meeresautobahnen* die
Kohdrenz der aus TEN-V-Mitteln und der im Rahmen der Marco-Polo-Programme
geforderten MaBnahmen sicherstellt; in gleicher Weise muss der Koordinator
,Binnenwasserstralen” die Einfliilhrung der Binnenschifffahrtsinformationsdienste (,,River
Information Services®) im gesamten transeuropdischen Binnenwasserstralennetz verfolgen,
um diesen Verkehrstriager leistungsstirker und wettbewerbsfahiger zu machen.
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2. Auftrag der Koordinatoren

Der Auftrag der neuen Koordinatoren ist nicht auf einen bestimmten Streckenabschnitt
beschrankt, sondern soll zu einer verbesserten Abstimmung auf der gesamten Linge des von
den Vorhaben betroffenen Verkehrssystems beitragen. In Artikel 17a der Entscheidung des
Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 ist in Bezug auf die Aufgaben Folgendes
festgelegt:
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,Der Europdische Koordinator:

fordert [...] die Anwendung gemeinsamer Projektbewertungsverfahren und berit
gegebenenfalls die Projekttridger in Bezug auf das Finanzierungssystem der Vorhaben;

erstellt [...] einen jdhrlichen Bericht iiber die Fortschritte bei der Verwirklichung der
Vorhaben, [...] tber neue Vorschriften oder sonstige Entwicklungen mit moglichen
Auswirkungen auf die Merkmale der Vorhaben sowie iiber eventuelle Schwierigkeiten und
Hindernisse, die beziiglich der in Anhang III genannten Termine zu erheblichen
Verzogerungen fithren konnten;

konsultiert mit den beteiligten Mitgliedstaaten die regionalen und kommunalen Behdrden, die
Betreiber, die Nutzer sowie die Vertreter der Zivilgesellschaft, um mehr Informationen iiber
den Bedarf an Verkehrsdiensten, die Moglichkeiten fiir die Finanzierung von Investitionen
und die Art der Dienste einzuholen, die bereitzustellen sind, damit der Zugang zu den
Finanzierungsquellen erleichtert wird.*

Samtliche von den Koordinatoren zu erfiillenden Aufgaben sind im Einzelnen in einer Liste
im Anhang der Entscheidung aufgefiihrt, die dem Kollegium vorgelegt wird, das die
Koordinatoren benennt. Diese Liste umfasst — iiber die oben genannten vom Parlament und
vom Rat festgelegten Aufgaben hinaus — wichtige Aufgaben zur Vorbereitung der von der
Kommission im Rahmen der Finanziellen Vorausschau 2007-2013 geplanten Aufforderungen
zur Einreichung von Vorschligen. Die administrativen Aspekte des Auftrags (wie die
Ubersicht iiber die laufenden Ausgaben oder die technische Hilfe, die die Koordinatoren von
der Kommission erhalten) bleiben gegeniiber dem Beschluss zur Benennung der sechs ersten
Koordinatoren unveridndert. Angesichts des politischen Charakters der Tatigkeit der
Koordinatoren werden sie auch dann noch weiter von der GD TREN unterstiitzt, wenn die
Exekutivagentur fiir das transeuropéische Verkehrsnetz ihre Arbeit aufgenommen hat.

Ausgehend von den Erfahrungen, die bereits mit den ersten sechs Koordinatoren gesammelt
wurden, wird die Aufgabe des Europdischen Koordinators anfénglich eine Arbeitsbelastung
von durchschnittlich drei bis acht Tagen pro Monat mit sich bringen. Diese Arbeitsbelastung
wird sich voraussichtlich zum Ende des ersten Jahres stabilisieren und dann entsprechend der
Fortschritte bei der Durchfiihrung dieser Vorhaben nach und nach abnehmen.

3. Das Profil der Koordinatoren

Gemal dem Verfahren, das durch die Entscheidung des Parlaments und des Rates vom
29. April 2004 festgelegt wurde, sind die Europidischen Koordinatoren nach Anhdrung des
Europdischen Parlaments und im Einvernehmen mit den beteiligten Mitgliedstaaten zu
benennen. Nachdem sie die Zustimmung des AStV eingeholt hatte, konsultierte die
Kommission am 25. Juni 2007 das Parlament mit Schreiben von Herrn Barrot, dem
Vizeprisidenten der Kommission, an Herrn Pottering, den Prisidenten des Parlaments. Der
Ausschuss ,,Verkehr (TRAN) des Parlaments gab eine befiirwortende Stellungnahme ab, die
von der Konferenz der Priasidenten des Parlaments vom [...] 2007 bestétigt wurde.

Der durch die oben genannte Entscheidung des Parlaments und des Rates aufgenommene
Artikel 17a Absatz 2 lautet: ,,Der Europdische Koordinator wird insbesondere aufgrund seiner
Erfahrung mit europdischen Organen und seiner Kenntnisse ausgewéhlt, die er im Bereich der
Finanzierung und der Bewertung der soziookonomischen und 6kologischen Auswirkungen
von Grof3projekten besitzt.*
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Angesichts ihres vorherigen Status als ehemalige Verkehrsminister und — was den fiir die
Binnenwasserstralen vorgesehenen Koordinator betrifft — ehemaliges Mitglied des
Europédischen Parlaments erfiillen diese beiden Personlichkeiten die genannten
Voraussetzungen. Diese Wahl findet breite Zustimmung bei den betroffenen Kreisen, da beide
iiber herausragende Qualititen im Hinblick auf ihr Fachwissen und ihre
Managementerfahrung verfiigen.

Fir diese zweite Gruppe von Koordinatoren wird daher die Benennung folgender
Personlichkeiten vorgeschlagen :

- Herr Luis Valente de Oliveira fiir die Meeresautobahnen (vorrangiges Vorhaben Nr. 21,
,Meeresautobahnen‘)

- Frau Karla Peijs flir die Binnenwasserstralen, von denen die Achse Nr. 18 ,,Rhein/Maas-
Main-Donau“ und die Achse Nr. 30 ,,Kanal Seine-Schelde* zu den vorrangigen Vorhaben
zdhlen.
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BESCHLUSS DER KOMMISSION

K (2007) 4396 vom 27. September 2007

zur Anderung des Beschlusses Nr. K (2005) 2754 und zur Benennung von zwei neuen
Europiischen Koordinatoren bestimmter Vorhaben im Rahmen des transeuropéischen

Verkehrsnetzes

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft,

gestlitzt auf die Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 23. Juli 1996 iiber gemeinschaftliche Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropdischen
Verkehrsnetzes®, insbesondere Artikel 17a Absatz 1,

gestiitzt auf den Beschluss Nr. K 2754 (2005) der Kommission vom 20. Juli 2005,

nach Stellungnahme des Européischen Parlaments,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)

2)

3)

In der Entscheidung Nr. 1692/96/EG in ihrer durch die Entscheidung Nr. 884/2004/EG
gednderten Form werden Vorhaben von gemeinsamem Interesse genannt, die zum
Ausbau dieses Netzes beitragen sollen; weiter werden in Anhang III dreiig
vorrangige Vorhaben von europdischem Interesse festgelegt, zu denen auch die
Vorhaben zdhlen, denen der Européische Rat in Essen im Jahr 1994 und in Dublin im
Jahr 1996 eine besondere Bedeutung beimal.

Es miissen Mechanismen eingefiihrt werden, um einerseits die Abstimmung unter den
Mitgliedstaaten zu fordern und es sowohl der Kommission als auch den betroffenen
Mitgliedstaaten zu ermdglichen, die bei den Vorhaben erzielten Fortschritte zu
verfolgen und einen besseren Uberblick iiber die Arbeiten zu erlangen, sowie
andererseits den Abschluss der Vorhaben innerhalb des Zeitraumes zu erleichtern, der
in der Entscheidung Nr. 1692/96/EG fiir Abschnitte vorrangiger Vorhaben
vorgesehenen ist.

Durch eine engere Abstimmung zwischen den Mitgliedstaaten, die an Vorhaben
beteiligt sind, die dieselbe Verkehrsachse oder dieselbe Kiistenlinie betreffen, kann die
Projektrentabilitiit verbessert, die zeitliche Abstimmung der Investitionen vereinfacht
und die Mobilisierung von Investoren erleichtert werden.

ABL. L 228 vom 9.9.1996, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Entscheidung Nr. 884/2004/EG (ABIL. L 167
vom 30.4.2004, S. 1).
Beschluss gedndert durch den Beschluss Nr. K (2007) 3190.
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4)

)

(6)

(7)

(8)

©)

Gemdl der Entscheidung Nr. 1692/96/EG Artikel 17a kann die Kommission
Europiische Koordinatoren benennen, um die koordinierte Durchfiihrung bestimmter
Vorhaben von europdischem Interesse, insbesondere von grenziiberschreitenden
Projekten oder von Projektabschnitten, zu erleichtern.

Die Europiischen Koordinatoren werden insbesondere aufgrund ihrer Erfahrung mit
europdischen Organen und ihrer Kenntnisse in Fragen der Finanzierung von
Infrastrukturen und der Bewertung der soziodkonomischen und O6kologischen
Auswirkungen von GroB3projekten ausgewahlt.

Die Europidischen Koordinatoren handeln im Namen und fiir Rechnung der
Kommission sowie im Rahmen und innerhalb der Grenzen des ihnen iibertragenen
Auftrages.

Angesichts des nach objektiven Kriterien festgestellten Riickstands bei
grenziiberschreitenden Schliisselabschnitten, des Fehlens fester Vereinbarungen
zwischen den betroffenen Mitgliedstaaten hinsichtlich des Zeitplans und der
Streckenfiihrung, zu geringer Mitttelausstattung fiir diese Schliisselabschnitte, der
Schwierigkeit, Logistikketten zu bilden, die verschiedene Verkehrstrager integrieren,
des Fortbestehens rechtlicher oder administrativer Hindernisse und der Notwendigkeit,
eine groBe Zahl von Akteuren einzubinden, zu denen unter anderem die Industrie,
Fachkrifte des Verkehrssektors oder die Regionen gehdren, wurde eine zweite Reihe
von Vorhaben ausgewihlt, fiir die Europidische Koordinatoren benannt werden
miissen.

Im Beschluss der Kommission zur Benennung des europdischen Koordinators werden
die Modalitdten der Ausiibung seiner Aufgaben festgelegt.

Die betroffenen Mitgliedstaaten haben ihr Einverstindnis gegeben —

BESCHLIESST:

Artikel 1

Frau Karla Peijs wird als Européische Koordinatorin fiir Binnenwasserstralen benannt, von
denen die Achse Nr. 18 ,,Rhein/Maas-Main-Donau* und die Achse Nr. 30 , Kanal Seine-
Schelde* zu den vorrangigen Vorhaben zéhlen.

Artikel 2

Herr Luis Valente de Oliveira wird als Européischer Koordinator flir das vorrangige
Vorhaben Nr. 21 ,,Meeresautobahnen® benannt.
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Artikel 3

Die Anhédnge I und II dieses Beschlusses ersetzen die Anhdnge des Beschlusses Nr. K
(2005) 2754 in seiner durch den Beschluss Nr. K (2007) 3190 gednderten Fassung.

Briissel, den 27. September 2007.

Fiir die Kommission
Jacques BARROT
Mitglied der Kommission
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ANHANG 1

NAME VORHABEN
Herr Karel Van | Vorrangiges Vorhaben | - Halle/Leipzig-Niirnberg (2015)
i .
Miert Nr - Niirnberg-Miinchen (2006)
,,Eisenbahnachse  Berlin-

Verona/Mailand-Bologna-
Neapel-Messina-Palermo*

- Miinchen-Kufstein (2015)
- Kufstein-Innsbruck (2009)

- Brenner-Tunnel
grenziiberschreitender Abschnitt

- Verona-Neapel (2007)
- Mailand-Bologna (2006)

(2015),

- StraBlen-/Eisenbahnbriicke tiber die Stralie
von Messina-Palermo (2015)

Herr Etienne | Vorrangiges Vorhaben | - Lissabon/Porto-Madrid (2011)
Davignon Nr. 3
- Madrid-Barcelona (2005)
- Barcelona-Figueras-Perpignan (2008)
,Hochgeschwindigkeits- ' .
Eisenbahnachse in | - Perpignan-Montpellier (2015)
Stidwesteuropa“ )
- Montpellier-Nimes (2010)
- Madrid-Vitoria-Irun/Hendaye (2010)
- Irun/Hendaye-Dax, grenziiberschreitender
Abschnitt (2010)
- Dax-Bordeaux (2020)
- Bordeaux-Tours (2015)
Herr Laurens Jan | Vorrangiges Vorhaben | - Lyon-St Jean de Maurienne (2015)
Brinkhorst Nr. 6
- Mont-Cenis-Tunnel (2015-2017)
,,Eisenbahnachse Lyon-

Triest-Divaéa/Koper-
Diva¢a-Ljubljana-
Budapest-ukrainische
Grenze*

- Bussoleno-Turin (2011)

- Turin-Venedig (2010)

- Venedig-Ronchi Siid -Triest-Divaca (2015)
- Koper-Divaca-Ljubljana (2015)

- Ljubljana-Budapest (2015)

10
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Herr Péter

Balazs

Vorrangiges Vorhaben
Nr. 17
,,Eisenbahnachse Paris-

StraBBburg-Stuttgart-Wien-
Bratislava®

- Baudrecourt-Stra3burg-Stuttgart (2015),
einschl. Rheinbriicke Kehl

- Stuttgart-Ulm (2012)
- Miinchen-Salzburg (2015)
- Salzburg-Wien (2012)

- Wien-Bratislava (2010)

Frau Karla Peijs | Vorrangiges Vorhaben | - Rhein-Maas mit der Schleuse Lannaye als
Nr. 18 grenziibergreifendem Abschnitt (2019)
,,Rhein/Maas-Main-

Donau* - Vilshofen-Straubing (2013)
(Binnenwasserstraf3e) . . .
- Wien-Bratislava,  grenziibergreifender
Abschnitt (2015)
- Palkovicovo-Mohacs (2014)
- Verkehrsengpédsse in Ruminien und
Bulgarien (2011)

Frau Karla Peijs | Vorrangiges Vorhaben | - Verbesserung d. Schiffbarkeit Deulemont-

Nr.30 ,Kanal Seine- | Gent (2012-2016)
Schelde*
- Compiegne-Cambrai (2012-2016)

Herr Luis | Vorrangiges Vorhaben | - Meeresautobahn Ostsee

Valente de | Nr. 21

Oliveira ,,Meeresautobahnen* - Meeresautobahn Westeuropa

- Meeresautobahn Siidosteuropa
- Meeresautobahn Siidwesteuropa
Vorrangiges Vorhaben | - Warschau-Kaunas (2010)
Herr Pavel | Nr. 27
Telicka - Kaunas-Riga (2014)
,,Rail Baltica“: ' '
,Eisenbahnachse - Riga-Tallinn (2016)
Warschau-Kaunas-Riga—
Tallinn—Helsinki*
Herr Karel Vinck | Koordinator fiir Eisenbahnkorridore und das ERTMS

11
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ANHANG 11
Aufgabenbeschreibung

Muster fiir die Aufgabenbeschreibung von Frau Karla Peijs, der Europdischen Koordinatorin
fir die vorrangigen Vorhaben Nr.18 und 30 des Anhangs III der Entscheidung
Nr. 1692/96/EG in ihrer durch die Entscheidung Nr. 884/2004/EG geénderten Fassung

[ Ort ], [ Datum ]

[Name der Européischen Koordinatorin]

[Funktion]

[vollstindige Anschrift]
[Schreiben registriert unter der Nummer ... ]
Betreff: [Beauftragung als Europiische Koordinatorin fiir das vorrangige Vorhaben Nr. ...]
Sehr geehrte Frau Minister,

Aufgrund des Beschlusses der Kommission Nr. C (2007) xxxx benennt Sie die Kommission
als Europidische Koordinatorin fiir die Binnenwasserstralen, von denen die Achse Nr. 18
,Rhein/Maas-Main-Donau‘ und die Achse Nr. 30 ,,Kanal Seine-Schelde* zu den vorrangigen
Vorhaben zdhlen. Diese Benennung erfolgt gemil3 Artikel 17a Absatz 1 der Entscheidung
Nr. 1692/96/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 iiber
gemeinschaftliche Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes® in ihrer
durch die Entscheidung Nr. 884/2004/EG gednderten Fassung.

Die betreffenden Vorhaben haben besondere Bedeutung im Rahmen der von der Kommission
befiirworteten gemeinsamen Verkehrspolitik, die darauf abzielt, die wirtschaftliche
Wettbewerbsfahigkeit der Union zu gewdhrleisten und gleichzeitig den Aspekt des
Umweltschutzes stirker zu beriicksichtigen.

Bei der Durchfithrung dieser Vorhaben ergibt sich jedoch eine Anzahl von Problemen,
beispielsweise in Bezug auf die Finanzierung, auf Verwaltungsvorschriften oder den
Umweltschutz. Diese Schwierigkeiten fiihren zu Verzogerungen bei der Durchfiihrung der
betreffenden Vorhaben und verhindern dariiber hinaus eine stirkere Nutzung der
Binnenschifffahrt. Dieser Verkehrstriger muss als Alternative zum Giiterkraftverkehr
betrachtet werden und soll Stralenachsen, denen der Verkehrskollaps droht, entlasten. Die
Ausarbeitung solcher Alternativen setzt jedoch das Engagement aller an der Transportkette
Beteiligten voraus. Die Thnen iibertragene Aufgabe ist also sehr wichtig, um die Dienststellen
der Kommission dabei zu unterstiitzen, diese Vorhaben voranzutreiben, Méngel insbesondere
im Bereich der Infrastrukturen sowie rechtliche, administrative oder technische Hindernisse
zu ermitteln und die finanzielle Unterstlitzung — im Rahmen der zur Verfiigung stehenden
Haushaltsmittel der Gemeinschaft — gezielt auszurichten, um eine maximale Wirkung zu
erreichen.

4 ABL L 201 vom 7.6.2004.
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Die Dauer Ihres Auftrages als europdischer Koordinator betrdgt vier Jahre und ist
einvernehmlich um den gleichen Zeitraum verlangerbar.

Thre Aufgaben ergeben sich aus den vom Europédischen Parlament und vom Rat festgelegten
Vorgaben und umfassen in erster Linie

- die Ermittlung der Hindernisse fiir den Fortschritt der vorrangigen Vorhaben Nr. 18
(Rhein/Maas-Main-Donau) und Nr. 30 (Kanal Seine-Schelde) und Vorschlag von Losungen
insbesondere flir das Finanzierungssystem, um einen raschen Start dieser Vorhaben zu
ermoglichen;

- die Forderung des Netzes im Hinblick auf eine stirkere Nutzung der Binnenwasserstral3en
auf Gemeinschaftsebene. Bei diesem Ansatz muss den Anforderungen des Umweltschutzes
Rechnung getragen werden. Er muss dariiber hinaus die Notwendigkeit beriicksichtigen, die
verschiedenen Verkehrstriger zu koordinieren, die Binnenschifffahrt in die intermodale
Logistikkette einzubinden und die Leistungsfihigkeit dieses Verkehrstrigers laufend zu
verbessern, auch in Bezug auf die Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS - ,River
Information Services®). Weiter sind die Hindernisse fiir den Ausbau des Netzes auf
administrativer, rechtlicher oder dkologischer Ebene zu ermitteln und Losungsvorschlige zu
erarbeiten;

- die Erstellung eines Jahresberichts iiber die Fortschritte bei der Durchfiihrung des
Vorhabens, iiber neue Entwicklungen unter anderem auf rechtlicher, technischer oder
administrativer Ebene, die die Durchfilhrung der Vorhaben im Bereich der
Binnenwasserstralen erschweren konnten, sowie iiber mogliche Schwierigkeiten und
Hindernisse, die zu einer groferen Verzogerung fithren konnten; dieser Bericht wird der
Kommission vorgelegt und an das Europédische Parlament und die betroffenen Mitgliedstaaten
weitergeleitet. Weiter sind in diesem Bericht der Finanzbedarf und die Anstrengungen zur
Angleichung von Rechtsvorschriften zu bewerten, die erforderlich sind, um die Durchfiihrung
und die optimale Funktionsweise dieser Binnenwasserstrallen zu gewihrleisten.

Uber diese Aufgaben hinaus mochte die Gemeinschaft Thre Hilfe im Zusammenhang mit
Aufforderungen zur Einreichung von Vorschlidgen fiir die Forderung aus Haushaltsmitteln fiir
transeuropdische Netze in Anspruch nehmen, die im Rahmen der Finanziellen Vorausschau
2007-2013 veroffentlicht werden sollen. Zu diesem Zweck erwartet die Kommission von
Thnen insbesondere:

- die Vorlage eines ersten Zwischenberichts bis zum 31. Mérz 2008, der ausschlieBlich fiir die
Kommission bestimmt ist. In diesem Bericht sind detaillierte Angaben zu machen zu den
Fortschritten, der Verldsslichkeit des Zeitplans fiir die vorgesehenen Ausgaben, der
Mitwirkung der betroffenen Staaten sowie zu den Bedingungen, die festzulegen sind, um
einen maximalen zusitzlichen Nutzen der Gemeinschaftshilfe sicherzustellen.

- die Unterrichtung iiber eventuell auftretende Schwierigkeiten bei der Durchfiihrung der
Vorhaben im Bereich der Binnenwasserstra3en, insbesondere in Bezug auf die vorrangigen
Vorhaben Nr. 18 und Nr. 30, sowie die Ubermittlung von Informationen hinsichtlich der
Einbindung von BinnenwasserstraBen und Verbindungen zwischen Héfen in die iibrigen
Infrastrukturen des transeuropdischen Verkehrsnetzes.

Sie konnen in Ausiibung lhres Auftrags die Kommission nicht ohne deren vorherige
schriftliche Zustimmung rechtsgiiltig binden. Sie handeln vollkommen unparteiisch,
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unabhingig und unter Beachtung des Grundsatzes der Vertraulichkeit und setzen Ihre
Qualifikationen und beruflichen Kompetenzen bestmdoglich ein, wobei Sie ausschlielich die
Interessen der Gemeinschaft verfolgen.

Sie sind gehalten, jede Situation zu vermeiden, die zu einem Interessenkonflikt in den
Bereichen fiihrt, in denen Sie titig werden sollen. Jeder Interessenkonflikt, der sich wihrend
Thres Mandats ergibt, ist mir unverziiglich mitzuteilen.

Sie verpflichten sich dariiber hinaus, keine Unterlagen und keine Informationen zu nutzen
oder weiterzugeben, die Thnen in Ausiibung Ihrer Funktion zur Kenntnis gelangen, sofern
diese Informationen nicht bereits verdffentlicht wurden. Alle von Thnen erzielten
Arbeitsergebnisse werden Eigentum der Europdischen Kommission, die diese nutzen und
verOffentlichen kann, sofern sie dies fiir erforderlich erachtet.

Im Rahmen Thres — ohne Entgelt — auszufiihrenden Auftrages erhalten Sie eine monatliche
Pauschale in Hohe von 1 500 EUR, um die entstehenden Ausgaben zu decken. AuBerdem
werden Thnen Thre Dienstreisekosten nach den bei der Kommission geltenden Vorschriften
erstattet. Sie erhalten dariiber hinaus technische und administrative Unterstiitzung durch die
Kommission.

Ihr Ansprechpartner in der Generaldirektion Energie und Verkehr ist der fiir den Stab der
Europédischen Koordinatoren zustdndige Direktor der Direktion Transeuropdische Netze, der
Ihnen alle fiir die Erfiillung Ihrer Aufgabe erforderliche Unterstiitzung gewédhren wird.
Zustindig fiir die Durchfiihrung der Binnenschifffahrtspolitik ist der Direktor der Direktion
,Logistik, Innovation, Ko-Modalitit und Seeverkehr*. Die Kommission sichert Thnen bereits
im Voraus ihre volle Unterstiitzung sowie die Hilfe eines Mitarbeiters zu, der zu dem Zweck
benannt wird, Sie in der alltidglichen Arbeit in technischer und administrativer Hinsicht zu
unterstitzen.

Die Kommission ist davon liberzeugt, dass Thre Unterstiitzung, auf die sie auBlerordentlich
zahlt, fiir den Erfolg der transeuropdischen Netze von entscheidender Bedeutung sein wird.

Die Generaldirektion Energie und Verkehr wird regelmifBige Treffen der Europdischen
Koordinatoren organisieren, um einen Informations- und Erfahrungsaustausch zu
ermdglichen.

Fragen der Giiltigkeit, Anwendung oder Auslegung dieses Vertrages fallen in die
ausschlieBliche Zustindigkeit belgischer Gerichte. Der Vertrag unterliegt belgischem Recht.

Mit vorziiglicher Hochachtung
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Aufgabenbeschreibung

Muster fiir die Aufgabenbeschreibung von Herrn Luis Valente de Oliveira, dem Europdischen
Koordinator fiir das vorrangige Vorhaben Nr.21 des Anhangs III der Entscheidung Nr.
1692/96/EG in ihrer durch die Entscheidung Nr. 884/2004/EG geédnderten Fassung

[ Ort ], [ Datum ]
[Name des Europdischen Koordinators]
[Funktion]
[vollstindige Anschrift]
[Schreiben registriert unter der Nummer ...]
Sehr geehrter Herr Minister,

Aufgrund des Beschlusses der Kommission Nr. C (2007) xxxx benennt Sie die Kommission
als Europdischen Koordinator fiir das Vorhaben ,Meeresautobahnen®. Diese Benennung
erfolgt gemi3 Artikel 17a Absatz 1 der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 {iber gemeinschaftliche Leitlinien fiir den Aufbau
eines transeuropiischen Verkehrsnetzes® in ihrer durch die Entscheidung Nr. 884/2004/EG
gednderten Fassung.

Dieses Vorhaben zielt auf die Entwicklung eines neuen Verkehrskonzeptes ab, das es
ermdglicht, einen erheblichen Teil des Stralenverkehrs auf den Seeverkehr zu verlagern und
dariiber hinaus den Zusammenhalt des Gemeinschaftsgebietes zu stirken; es hat besondere
Bedeutung im Rahmen der von der Kommission befiirworteten gemeinsamen Verkehrspolitik,
die darauf abzielt, die wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit der Union zu gewihrleisten und
gleichzeitig den Aspekt des Umweltschutzes starker zu berticksichtigen.

Bei seiner Durchfithrung ergeben sich jedoch einige Probleme hinsichtlich der Koordination
zwischen den Mitgliedstaaten und dem Seeverkehrsgewerbe. Diese Probleme fithren zu
Verzogerungen bei der Durchfiihrung einer kohidrenten Strategie fiir dieses innovative
Konzept auf europiischer Ebene. Mit Hilfe dieses Konzepts sollen Verkehrsverbindungen
entwickelt werden, in die — fiir die ldngsten Strecken — der Seeverkehr eingebunden wird;
diese Verbindungen miissen durch eine Haus-zu-Haus-Logistikkette vervollstindigt werden.
Die = Meeresautobahnen  sollen  einen  erheblichen  Teil des  gestiegenen
StraBBenverkehrsaufkommens aufnehmen, den Zugang zu den Randgebieten zu verbessern und
die StraBlenachsen, denen der Verkehrskollaps droht, entlasten. Die Ausarbeitung solcher
Alternativen setzt jedoch das Engagement aller an der Transportkette Beteiligten voraus. Die
Thnen iibertragene Aufgabe ist also sehr wichtig, um die Dienststellen der Kommission dabei
zu unterstiitzen, dieses neue Konzept durchzusetzen, Hindernisse fiir seine Entwicklung zu
ermitteln und die finanzielle Unterstiitzung — im Rahmen der zur Verfiigung stehenden
Haushaltsmittel der Gemeinschaft — gezielt auszurichten, um eine maximale Wirkung zu
erreichen. Es ist in diesem Zusammenhang besonders wichtig, dass die Kohédrenz der aus

5 ABL L 201 vom 7.6.2004.
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TEN-V-Mitteln und der im Rahmen der Marco-Polo-Programme geférderten Mallnahmen
sichergestellt wird.

Die Dauer Ihres Auftrages als europdischer Koordinator betrdgt vier Jahre und ist
einvernehmlich um den gleichen Zeitraum verldngerbar.

Thre Aufgaben ergeben sich aus den vom Européischen Parlament und dem Rat festgelegten
Vorgaben und umfassen in erster Linie

- einen Beitrag zur Entwicklung einer kohdrenten Strategie fiir die Einrichtung der
Meeresautobahnen auf europdischer Ebene, insbesondere durch Feststellung des
Koordinierungsbedarfs in Bezug auf die verschiedenen Verkehrstrager und Ermittlung der
Risiken, die die Durchfiihrung gefédhrden konnten;

- Begleitung der Arbeitsgruppen (Task Forces), die fiir fiinf Seegebiete (Ostsee, Nordsee,
Atlantik, westliches Mittelmeer und Ostliches Mittelmeer) eingesetzt wurden, und
Uberwachung der Gesamtprojektpline oder vorbereitenden Studien, die im Hinblick auf die
Gewdéhrleistung der Kohirenz erarbeitet wurden oder noch werden. Auf der Grundlage dieser
Arbeiten sollte es moglich sein, die Entstehung eines europdischen Meeresautobahnennetzes
bis 2009 zu planen und sie anschlieBend einzurichten.

- die Erstellung eines Jahresberichts iiber die Fortschritte bei der Durchfiihrung des
Vorhabens, iiber neue Entwicklungen unter anderem auf rechtlicher, technischer oder
administrativer Ebene, die die Einrichtung der verschiedenen Meeresautobahnen erschweren
konnten, sowie iiber mogliche Schwierigkeiten und Hindernisse, die zu einer groBeren
Verzogerung fiihren konnten; dieser Bericht wird der Kommission vorgelegt und an das
Europdische Parlament und die betroffenen Mitgliedstaaten weitergeleitet. Weiter ist in
diesem Bericht der Finanzbedarf flir die Einrichtung und die optimale Funktionsweise der
Meeresautobahnen zu bewerten.

- die regelméBige Konsultation der beteiligten Akteure, insbesondere aus dem privaten Sektor,
um alle fir die Entwicklung der Meeresautobahn-Korridore relevanten Elemente, die
Finanzierungsmoglichkeiten flir die als erforderlich erachteten offentlichen und privaten
Investitionen, die Modalititen des Zugangs zu diesen Finanzierungen und die Hindernisse fiir
die Schaffung 6ffentlich-privater Partnerschaften zu ermitteln.

Uber diese Aufgaben hinaus mochte die Gemeinschaft Thre Hilfe im Zusammenhang mit
Aufforderungen zur Einreichung von Vorschlidgen fiir die Forderung aus Haushaltsmitteln fiir
transeuropdische Netze und das Marco-Polo-Programm in Anspruch nehmen, die im Rahmen
der Finanziellen Vorausschau 2007-2013 ver6ffentlicht werden sollen.

Zu diesem Zweck erwartet die Kommission von Thnen insbesondere:

die Vorlage eines ersten Zwischenberichts bis zum 31. Miarz 2008, der ausschlieBlich fiir die
Kommission bestimmt ist. In diesem Bericht sind detaillierte Angaben zu machen zu den
Fortschritten, der Verldsslichkeit des Zeitplans fiir die vorgesehenen Ausgaben, der
Mitwirkung der betroffenen Staaten sowie zu den Bedingungen, die festzulegen sind, um
einen maximalen zusitzlichen Nutzen der Gemeinschaftshilfe sicherzustellen.

- die Ubermittlung von Informationen iiber eventuell auftretende Schwierigkeiten bei der
Einrichtung der Meeresautobahnen, insbesondere in Bezug auf Aufnahme der Dienste, aber
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auch hinsichtlich der Verbindungen zwischen den Hiafen und den {ibrigen Infrastrukturen des
transeuropdischen Verkehrsnetzes.

Sie konnen in Ausiibung lhres Auftrags die Kommission nicht ohne deren vorherige
schriftliche Zustimmung rechtsgiiltig binden. Sie handeln vollkommen unparteiisch,
unabhingig und unter Beachtung des Grundsatzes der Vertraulichkeit und setzen Ihre
Qualifikationen und beruflichen Kompetenzen bestmdoglich ein, wobei Sie ausschlielich die
Interessen der Gemeinschaft verfolgen.

Sie sind gehalten, jede Situation zu vermeiden, die zu einem Interessenkonflikt in den
Bereichen fiihrt, in denen Sie titig werden sollen. Jeder Interessenkonflikt, der sich wiahrend
Thres Mandats ergibt, ist mir unverziiglich mitzuteilen.

Sie verpflichten sich dariiber hinaus, keine Unterlagen und keine Informationen zu nutzen
oder weiterzugeben, die Thnen in Ausiibung Threr Funktion zur Kenntnis gelangen, sofern
diese Informationen nicht bereits verdffentlicht wurden. Alle von Thnen erzielten
Arbeitsergebnisse werden Eigentum der Europdischen Kommission, die diese nutzen und
verOffentlichen kann, sofern sie dies fiir erforderlich erachtet.

Im Rahmen Ihres - ohne Entgelt - auszufiihrenden Auftrages erhalten Sie eine monatliche
Pauschale in Hohe von 1500 EUR, um die entstehenden Ausgaben zu decken. AuBerdem
werden Thnen Thre Dienstreisekosten nach den bei der Kommission geltenden Vorschriften
erstattet. Sie erhalten dariiber hinaus technische und administrative Unterstiitzung durch die
Kommission.

Ihr Ansprechpartner in der Generaldirektion Energie und Verkehr ist der fiir den Stab der
Europédischen Koordinatoren zustidndige Direktor der Direktion Transeuropédische Netze, der
TIhnen alle fiir die Erflillung Threr Aufgabe erforderliche Unterstiitzung gewéhren wird. Der fiir
die Einrichtung der Meeresautobahnen zustindige Direktor der Direktion ,,Logistik,
Innovation, Ko-Modalitdt und Seeverkehr wird eng in Thre Arbeit einbezogen. Die
Kommission sichert Thnen bereits im Voraus ihre volle Unterstiitzung sowie die Hilfe eines
Mitarbeiters zu, der zu dem Zweck benannt wird, Sie in der alltidglichen Arbeit in technischer
und administrativer Hinsicht zu unterstiitzen.

Die Kommission ist davon iliberzeugt, dass Thre Unterstiitzung, auf die sie auBlerordentlich
zahlt, fiir den Erfolg der transeuropdischen Netze von entscheidender Bedeutung sein wird.

Die Generaldirektion Energie und Verkehr wird regelmifBige Treffen der Europdischen
Koordinatoren organisieren, um einen Informations- und Erfahrungsaustausch zu
ermoglichen.

Fragen der Giiltigkeit, Anwendung oder Auslegung dieses Vertrages fallen in die
ausschlieBliche Zustindigkeit belgischer Gerichte. Der Vertrag unterliegt belgischem Recht.

Mit vorziiglicher Hochachtung
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