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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag avser radets beslut om faststidllande av den stdndpunkt som ska intas pa
unionens vagnar vid mdtet i europeiska kommittén for utarbetande av standarder for
inlandssjofarten (Cesni) den 15 oktober 2026 och vid plenarsammantridet i Centrala
kommissionen for sjofarten pa Rhen (CCNR) den 3 december 2026, eller vid ett senare mote,
i samband med det planerade antagandet av europeiska standarder om tekniska krav for fartyg
1 inlandssjofart (ES-TRIN 2027/1) och den europeiska standarden for flodinformationstjanster
(ES-RIS 2027/1).

I radets beslut faststélls ocksd unionens standpunkt vad géller en édndring av bestimmelserna
om inspektion av fartyg pa Rhen (RVIR) som ska antas av CCNR vid dess plenarméte den 3
december 2026, eller vid ett senare moéte, 1 syfte att anpassa Rhensystemet till kraven i
artikel 19 1 direktiv (EU) 2016/1629.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. CCNR och Cesni

CCNR ér en internationell organisation med lagstiftningsbefogenheter 1 frigor som ror
inlandssjofart pa Rhen. Fyra medlemsstater (Belgien, Frankrike, Tyskland och
Nederlédnderna) samt Schweiz ér avtalsslutande parter i CCNR. EU ér inte medlem i CCNR.

I den reviderade konventionen for sjofarten pd Rhen, som undertecknades den 17 oktober
1868 1 Mannheim och dndrades genom en revidering den 20 november 1963, och som tridde i
kraft den 14 april 1967 (Mannheimkonventionen), faststills dels den réttsliga ram som reglerar
anvindningen av  Rhen for inlandssjofart, dels tilldelningen av  CCNR
(Mannheimkonventionen). Konventionen ér en efterfoljare till det Rhensystem som inréittades
av Wienkongressen 1815. CCNR:s medlemsstater sammantrdder tvd ginger om aret i
plenarsammantrdden for att fatta sina beslut. Varje medlemsstat har en rost och besluten fattas
med enhillighet. Resolutionerna ar rittsligt bindande.

EU och CCNR uppritthéller ett samarbete som bland annat grundar sig pa den administrativa
overenskommelsen av den 22 maj 2013. Den administrativa dverenskommelsen frén 2013
syftar till att 6ka synergieffekterna och till att de bada institutionernas atgarder ska forstarka
varandra och i hogre utstrickning komplettera varandra. Samarbetet omfattar tekniska krav
och informationsteknik for fartyg i inlandssjofart samt modernisering av den rittsliga ramen
for yrkeskvalifikationer fOr arbetstagare inom inlandssjofarten, 1 enlighet med
bestimmelserna i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Bada
institutionerna enades om att inrdtta en mekanism for utveckling och antagande av standarder
som senare kan hdnvisas till parallellt i deras respektive regelverk. Denna harmoniserade
strategi syftar till att inlandssjofartens ska bedrivas enligt samma regler pd alla inre
vattenvigar 1 badde EU och CCNR.

Mot denna bakgrund antog CCNR 2015 en resolution om inrittande av Cesni'. Cesnis
uppdrag omfattar antagandet av tekniska standarder for inlandssjofart, sarskilt ndr det géller
fartyg, informationsteknik och besittning, enhetlig tolkning av dessa standarder och

! Resolution 2015-1-3, CC/R (15) 1, s. 1.
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tillhorande forfaranden samt Overliggningar om sjofartssdkerhet, miljoskydd eller andra
omraden som har med sjofart att gora.

Cesni bestar av experter fran CCNR:s och EU:s medlemsstater, dvs. EU:s 27 medlemsstater
och Schweiz. CCNR:s och EU:s medlemsstater har rostritt pd grundval av en rdst per stat.
EU, foretritt av Europeiska kommissionen, far — 1 likhet med andra internationella
organisationer vars uppdrag omfattar de berdrda omrddena — delta i Cesnis arbete utan
rostratt.

EU och CCNR har inréttat foljande rittsliga ram som &r sérskilt relevant for detta beslut: 1)
tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, genom direktiv (EU) 2016/1629 for EU?, och RVIR
for CCNR, och ii) flodinformationstjinster (RIS), genom direktiv 2005/44/EG?, &ndrat genom
direktiv (EU) 2025/2482 for EU, och RVIR och polisféreskrifterna for sjofarten pd Rhen
(RPR) for sjofarten pa Rhen.

Naér det den tidigare, dvs. de tekniska kraven for fartyg i inlandssjofart, hdnvisar bada
rittsordningarna till standarderna i Cesni — europeisk standard for faststdllande av tekniska
krav for fartyg i inlandssjofart (ES-TRIN).

Nar det géller det senare, dvs. RIS, har den europeiska standarden for flodinformationstjinster
(ES-RIS) inforlivats i EU:s rittsliga ram genom Europaparlamentets och ridets direktiv (EU)
2025/2482 av den 26 november 2025 om dndring av direktiv 2005/44/EG om harmoniserade
flodinformationstjinster (RIS) pa inre vattenvigar i gemenskapen®, sérskilt i bilaga III till det
direktivet. ES-RIS ingar dérfér for nirvarande i EU:s réttsliga ram genom direktiv
2005/44/EG, andrat genom direktiv (EU) 2025/2482.

Hianvisningen till den senaste versionen av ES-TRIN och ES-RIS foreskrivs ocksa i de
relevanta CCNR-forordningar som RVIR och RPR ingér i.

2.2, Cesnis och CCNR:s planerade akter
2.2.1. Motet den 15 oktober 2026

Vid sitt mote den 15 oktober 2026 ska Cesni anta en ny utgava av den europeiska standarden
for faststillande av tekniska krav for fartyg i inlandssjofart (ES-TRIN 2027/1) och en ny
utgdva av den europeiska standarden for flodinformationstjdnster (ES-RIS 2027/1).

1 frdaga om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart (ES-TRIN):

Cesni fardigstillde den forsta versionen av ES-TRIN (ES-TRIN 2015) vid sitt sammantride
den 28 september 2015. Den antogs formellt vid Cesnis plenarsammantrdde den 26 november
2015.

ES-TRIN, som antogs i november 2015, har ddrefter dndrats vid flera tillfdllen av Cesni pa
grundval av arbetet i Cesnis arbetsgrupper. I synnerhet antogs foljande utgavor av ES-TRIN:

1. ES-TRIN-standard 2017/1 av den 6 juli 2017.

2. ES-TRIN-standard 2019/1 av den 8 november 2018.

3. ES-TRIN-standard 2021/1 av den 13 oktober 2020.

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14 september 2016 om tekniska krav

for fartyg i inlandssjofart, om &ndring av direktiv 2009/100/EG och om upphédvande av direktiv
2006/87/EG (EUT L 252, 16.9.2016, s. 118, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade
flodinformationstjénster (RIS) pa inre vattenvégar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, s. 152, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/44/07).

4 EUT L, 2025/2482, 12.12.2025, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2025/2482/0j.
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4. ES-TRIN-standard 2023/1 av den 13 oktober 2022.
5. ES-TRIN-standard 2025/1 av den 17 oktober 2024.

En regelbunden uppdatering av ES-TRIN dr nddviandig for att

. uppritthélla den hoga sédkerhetsnivan inom inlandssjofarten,

. folja den tekniska utvecklingen (t.ex. vad giller brandbekdmpningssystem och
navigeringsutrustning), samt

J sakerstilla Overensstimmelse med EU:s réttsliga ram.

Under 2025 och 2026 tog Cesnis experter fram ES-TRIN 2027/1, som &r den nya utgdvan av
ES-TRIN.

ES-TRIN 2027/1 kommer att innehélla dndringar pa féljande omraden:

. Brénslen med lag flampunkt, sirskilt lagring och anvéndning av gasformigt vite.

. Fardvégsassistenter for inlandssjofart (TGAIN - Track Guidance Assistants for
Inland Navigation), system for uppmairksamhetsdvervakning samt omstrukturering
av bestimmelser om navigerings- och informationsutrustning (bilaga 5 till ES-TRIN
2027/1).

Elektronisk utrustning samt elektroniska system och nétverk.

En enda tabell 6ver 6vergéngsbestimmelser.

Overgangsbestimmelser for elektriska framdrivningssystem och mantlade rorsystem.
Skumbrandsléckare.

Uppdateringar av hdnvisningar till ES-RIS 2027/1 och till internationella standarder.
Redaktionella rttelser.

Vid sitt mote den 16 april 2026 beslutade Cesni att forligga antagandet av ES-TRIN 2027/1
till motet den 15 oktober 2026. Fore motet den 15 oktober 2026 kommer troligen endast
mindre dndringar av icke-materiell art att goras i1 utkastet till standarder. ES-TRIN 2027/1
kommer att offentliggdras via en sérskild webbplats (cesni.eu).

Enligt direktiv (EU) 2016/1629 bor ES-TRIN 2027/1 inforlivas 1 EU-lagstiftningen.
Héanvisningar till den standard som antagits av Cesni finns i1 bilaga II till direktiv (EU)
2016/1629. Enligt artikel 31.1 1 det direktivet ska kommissionen anta delegerade akter for att
anpassa bilaga II for att, utan onddigt drojsmal, uppdatera hinvisningen till den senaste
versionen av ES-TRIN-standarden och faststélla dess tillimpningsdag.

For ndrvarande hénvisar bilaga II till direktiv (EU) 2016/1629 till ES-TRIN 2025/1. Enligt
artikel 9 1 Cesnis arbetsordning méiste det finnas ett skriftligt beslut i enlighet med
artikel 218.9 1 EUF-fordraget innan standarder kan antas.

Ndr det gdller RIS (ES-RIS):

Den forsta versionen av ES-RIS (ES-RIS 2021/1) antogs formellt av Cesni den 15 april 2021.
De édndrade standarderna ES-RIS 2023/1 antogs av Cesni den 13 oktober 2022 och ES-RIS
2025/1 den 17 oktober 2024.

Under 2025 och 2026 tog Cesnis experter fram ES-RIS 2027/1, som dr den nya utgévan av
ES-RIS.

Denna ES-RIS 2027/1 kommer att innehdlla foljande storre &ndringar jamfort med den
foregéende utgdvan:
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J Tillagg av krav och provningar for anvéindning av TGAIN i delarna I och V.

. Omstrukturering av PAXLST- och ERIRSP-meddelandena i bilagorna till del III.

. Provningsstandarden for ASM:er 1 del V.

. Tillagg av nya koder for meddelanden till befdlhavare samt tilligg av ukrainska for
dessa koder i del IV.

Dessutom har vissa mindre, eller mer tekniska, dndringar inforts i ES-RIS 2027/1 for att ta
hénsyn till den tekniska utvecklingen och delegationernas och anvindarnas behov.

Vid sitt mote den 16 april 2026 beslutade Cesni att forldgga antagandet av ES-RIS 2027/1 till
motet den 15 oktober 2026. Fére motet den 15 oktober 2026 kommer troligen endast mindre
andringar av icke-materiell art att goras i utkastet till standarder. ES-RIS 2027/1 kommer att
offentliggdras via en sdrskild webbplats (cesni.eu).

I enlighet med direktiv 2005/44/EG, dndrat genom direktiv (EU) 2025/2482, blir ES-RIS-
standarden en del av EU-lagstiftningen. I linje med bilaga III till det &dndrade direktivet
2005/44/EG ska de tekniska specifikationer som ér tillimpliga pa RIS vara de som anges i den
senaste utgdvan av den europeiska standarden for flodinformationstjanster (ES-RIS) som
antagits av Cesni.

CCNR kommer att anta en resolution om dndring av CCNR-forordningarna for att infora en
hénvisning till ES-RIS 2027/1.

Eftersom ES-TRIN 2027/1 innehaller hanvisningar till ES-RIS 2027/1 &r det viktigt att bada
standarderna antas av Cesni vid dess mote den 15 oktober 2026. Av samma skél maste bada
standarderna ocksé vara tillimpliga frdn och med samma datum, dvs. den 1 januari 2028.

2.2.2.  Modtet den 3 december 2026

ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1

Infor de kommande uppdateringarna av ES-TRIN och ES-RIS informerade CCNR
kommissionen om sin avsikt att vid sitt plenarmote den 3 december 2026 anta resolutioner om
dndring av de relevanta CCNR-forordningarna. Andringarna kommer i synnerhet att
uppdatera hianvisningarna till ES-TRIN 2027/1 i RVIR. Dessutom kommer bdde RVIR och
RPR, som utgor trafikreglerna for Rhen, att behdva dndras for att inféra ES-RIS 2027/1.

Béde EU-lagstiftningen och CCNR:s forordningar kommer att forklara Cesnis standarder
tillimpliga frdn och med den 1 januari 2028 och dérigenom uppritthdlls en enhetlig rittslig
ram 1 hela EU och de regler som styr Rhen.

Den europeiska databasen med uppgifter om fartygsskrov (EHDB)

CCNR har ocksd informerat kommissionen om sin avsikt att vid sitt plenarméte den 3
december 2026, eller vid ett senare mote, anta en &dndring av RVIR for att anpassa
Rhensystemet till kraven i artikel 19 1 direktiv (EU) 2016/1629.

I enlighet med artikel 19 1 direktiv (EU) 2016/1629 ska kommissionen uppritthidlla EHDB {6r
att stddja administrativa atgdarder som syftar till att sdkerstélla sdkerhet och underlitta
navigering samt for att sikerstdlla en effektiv tillimpning av det direktivet. Sedan 2025 har
den nya versionen av databasen (EHDB?2) varit fullt operativ.
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Enligt artikel 19.2 1 direktiv (EU) 2016/1629 ska medlemsstaterna sékerstélla att de behoriga
myndigheterna for varje farkost for in foljande uppgifter i EHDB: 1) Uppgifter som
identifierar och beskriver farkosten. i1) Uppgifter om certifikat som utfardats, fornyats, ersatts
eller aterkallats. iii) En digital kopia av samtliga certifikat som utfardats av de behoriga
myndigheterna i enlighet med detta direktiv.

For att sikerstélla en fullstdndig och effektiv anvindning av EHDB?2 dr det ocksa nddvandigt
att foreskriva att motsvarande uppgifter om fartyg som innehar certifikat som utfardats i
enlighet med Rhenregelverket ska foras in 1 databasen.

Andringen av RVIR sker dirfor for att anpassa Rhensystemet till kraven i artikel 19 i direktiv
(EU) 2016/1629. Denna é&ndring kommer att mojliggora Overforing till EHDB av
identifieringsuppgifter, enligt definitionen 1 direktivet, for fartyg som innehar ett
inspektionscertifikat for fartyg pd Rhen. En fortsatt anpassning av kraven pa datadverforing
kommer att sédkerstdlla att EHDB innehdller information som ror mer dn hélften av den
europeiska flottan pa inre vattenviagar. Denna anpassning, som aterspeglar det ndra samarbetet
mellan unionen och CCNR, é&r ocksa avsedd att uppritthilla en hog grad av harmonisering
mellan respektive regelverk, med beaktande av det Omsesidiga erkdnnandet av
unionscertifikat och Rhencertifikat.

Utkastet till &ndring av RVIR ér foljande:
”Artikel 2.19 Europeisk databas over fartyg

6. Insamling och behandling av samt atkomst till de uppgifter som lagras i den
europeiska databasen med uppgifter om fartygsskrov (EHDB) enligt artikel 19 i
direktiv (EU) 2016/1629, liksom de typer av atkomst som tillats och anvisningarna for
anvindning och drift av databasen, ska ske i1 enlighet med kommissionens delegerade
forordning (EU) 2020/474.

Inforandet av RVIR-fartyg 1 EHDB kommer att ha flera fordelar, bland annat f6ljande:

(1) Enklare tillgdng till fartygsuppgifter: EU:s nationella myndigheter kommer att fa
enklare tillgang till fartygsuppgifter, vilket kommer att underlétta deras arbete och
effektivisera deras inspektions- och dvervakningsverksamhet.

(2) Okad navigationssiikerhet: Genom att ha tillging till ett omfattande och harmoniserat
dataset kommer myndigheterna att vara bittre rustade att identifiera och minska
potentiella sékerhetsrisker, vilket i slutindan okar navigationssékerheten pa Rhen.

2.3. Den staindpunkt som ska intas pa unionens vignar

Den foreslagna unionsstdndpunkten avser for det forsta Cesnis antagande av standarder for
tekniska krav for fartyg i inlandssjofart och RIS samt CCNR:s antagande av beslut om
anpassning av sitt regelverk till motsvarande unionsritt genom att Cesnis standarder
inkluderas 1 dess regelverk. For det andra avser unionens foreslagna stindpunkt anpassningen
av CCNR:s regelverk till artikel 19 1 direktiv (EU) 2016/1629. 1 bdda fallen dr maélet att
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sdkerstdlla en fortsatt och harmoniserad uppdatering av den rittsliga ram som reglerar
inlandssjofarten 1 Europeiska unionen och Rhensystemet.

Antagandet av Cesnistandarder &r ett aterkommande inslag i1 unionens regelverk for
inlandssjofart. Direktiv (EU) 2016/1629 och direktiv 2005/44/EG, det senare dndrat genom
direktiv (EU) 2025/2482, innehaller hanvisningar till de senaste Cesni-standarderna, vilket
sakerstiller att de tillampliga tekniska kraven for fartyg i inlandssjofart och RIS-kraven forblir
uppdaterade och aterspeglar den tekniska utvecklingen och de operativa erfarenheterna.
Unionen har aktivt frdmjat inrdttandet av Cesni som det gemensamma europeiska
standardiseringsorganet for inlandssjofart. Kommissionen deltar i Cesnis arbete och
standarderna utarbetas av experter frin EU och CCNR:s medlemsstater i enlighet med de
politiska mal och lagstiftningsprioriteringar som faststillts av unionen. Beslut inom Cesni
fattas enhélligt av de deltagande staterna, dvs. EU:s medlemsstater och Schweiz, for att
sdkerstdlla att standarderna utvecklas pa grundval av ett brett samforstind och att alla
relevanta intressen beaktas. Detta breda samforstand har uppnaétts i en undergrupp och maste
formaliseras vid Cesnis plenarsammantréde.

P& samma sitt bidrar den regelbundna anpassningen av bdde CCNR:s regelverk om tekniska
krav for fartyg och RIS till unionsritten till det gemensamma maélet att uppritthdlla en
enhetlig réttsordning for inlandssjofart pA Rhen och i hela det sammanlédnkade europeiska
nétet av inre vattenvigar. En sadan anpassning sékerstiller att fartyg som ar verksamma enligt
CCNR:s forordningar omfattas av krav som ar likvirdiga med dem som ér tillimpliga enligt
unionsritten och vice versa och underlittar interoperabiliteten mellan administrativa och
tekniska system.

Dessutom kommer den planerade integreringen i EHDB av fartyg som certifierats enligt
RVIR att underlitta tillgdngen till fartygsinformation for medlemsstater som inte &r
medlemmar 1 CCNR och ddrigenom bidra till sékerheten och effektiviteten inom
inlandssjofarten. Beslut av CCNR som endast anpassar dess forordningar till motsvarande
unionslagstiftning antas ocksa enhilligt av de medlemsstater som dr foretrddda i CCNR, samt
av Schweiz.

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens végnar bor dirfor vara att stodja det foreslagna
antagandet av den europeiska standarden for faststdllande av tekniska krav for fartyg i
inlandssjofart (ES-TRIN 2027/1) och den europeiska standarden for flodinformationstjanster
(ES-RIS 2027/1) samt respektive dndring av CCNR:s forordningar som ska antas av CCNR.
Dessutom bor dndringen av RVIR for att 1 EHDB ta med fartyg som &r verksamma inom
ramen for RVIR stddjas.

Den foreslagna standpunkten &r helt forenlig med unionens politik for transport pa inre
vattenvdgar och bidrar till mélen att sikerstilla en hog sdkerhetsniva, frimja digitaliseringen
av och driftskompatibiliteten inom inlandssjofarten, underldtta den fria rorligheten for fartyg
och uppritthalla lika villkor i hela det europeiska nitet av inre vattenvigar. Den dr forenlig
med direktiv (EU) 2016/1629 och direktiv 2005/44/EG, det senare dndrat genom direktiv
(EU) 2025/2482.

En unionsstdndpunkt &r nddvindig eftersom de standarder som antagits av Cesni och
motsvarande beslut om anpassning som antagits av CCNR kan paverka gemensamma
unionsregler eller dndra deras rdckvidd i den mening som avses 1 artikel 3.2 sista ledet i EUF-
fordraget.

Artikel 31.1 1 direktiv (EU) 2016/1629 och bilaga III till det dndrade direktivet 2005/44/EG
innehaller en hianvisning till de senaste utgédvorna av relevant Cesni-standard. Beslutet 1 Cesni
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kommer dirfor att ha en direkt inverkan pd ovanndmnda direktiv. Genom anpassningen av
RVIR till artikel 19 i direktiv (EU) 2016/1629 utvidgas det antal fartyg som ska registreras i
EHDB.

2.4. Forfarandemassig rittslig grund

Cesni dr ett organ som inréttats som ett standardiseringsorgan under 6verinseende av CCNR,
som &r en internationell organisation som bygger pa Mannheimkonventionen.

ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1, som Cesni ska anta enligt Mannheimkonventionen,
kommer att ha rittslig verkan for unionen. De planerade akterna kan pa ett avgorande sétt
paverka innehéllet i EU:s lagstiftning, ndrmare bestimt foljande direktiv: Direktiv (EU)
2016/1629 och direktiv 2005/44/EG, dndrat genom direktiv (EU) 2025/2482. Detta beror pa
att artikel 31.1 i direktiv (EU) 2016/1629 och bilaga III till det andrade direktivet 2005/44/EG
innehaller en hédnvisning till de senaste utgdvorna av relevant Cesni-standard. Antagandet av
standarderna ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1 1 Cesni kommer dérfor att ha en direkt
inverkan pa ovanndmnda direktiv, eftersom dessa standarder kommer att vara de senaste.

Antagandet av ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1, som CCNR ska anta enligt
Mannheimkonventionen, kommer ocksd att fi rittslig verkan for unionen eftersom de
kommer att vara bindande enligt internationell rdtt i1 enlighet med artikel 23 1
Mannheimkonventionen och pa ett avgorande sétt kan paverka innehdllet i ovanndmnda
direktiv. I synnerhet har fartyg som ér certifierade enligt RVIR ritt att navigera pd unionens
inre vattenvdgar i enlighet med artikel 7 i direktiv (EU) 2016/1629. Erkénnandet av
fartygscertifikat som utfdrdats enligt RVIR bygger pd antagandet att dessa fartyg uppfyller
tekniska krav som é&r likviardiga med dem som faststélls i unionsritten (se skél 5 i direktiv
(EU) 2016/1629). Om CCNR inte skulle anta ES-TRIN 2027/1 skulle foljaktligen mélet med
direktiv (EU) 2016/1629, dvs. att uppritthalla en gemensam teknisk ram for inlandssjofart,
undergravas. Dessutom skulle medlemsstater som ockséd &r avtalsslutande parter i CCNR
omfattas av olika rittsliga skyldigheter enligt unionsritten och CCNR:s rittsliga ram.

P& samma sitt reglerar RVIR och RPR inréttandet och driften av (RIS) inom ramen f{or
CCNR. Enligt artikel 1 1 det &ndrade direktivet 2005/44/EG ska dock harmoniserade
flodinformationstjénster inforas i hela unionen. Att ha olika tekniska standarder for RIS inom
ramen for Rhensystemet skulle darfor &dventyra maélet att sédkerstdlla harmoniserade,
driftskompatibla och somldsa flodinformationstjdnster i hela det europeiska nitet av inre
vattenvagar.

Den planerade akten varken kompletterar eller &ndrar Mannheimkonventionens institutionella
ram. Den fOrfarandemissiga rittsliga grunden for det fOreslagna beslutet &ar déarfor
artikel 218.9 1 EUF-fordraget.

2.5. Materiell rittslig grund

Det huvudsakliga syftet med och innehéllet i den planerade akten ror den gemensamma
transportpolitiken.

Den materiella réttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 91.1 1 EUF-
fordraget.

2.6. Slutsats

Den rittsliga grunden for forslaget till beslut bor vara artikel 91.1 1 EUF-fordraget jamf{ord
med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2026/0262 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar i Europeiska
kommittén for utarbetande av standarder pa omradet inlandssjofart (Cesni) och i
Centrala kommissionen for sjofarten pa Rhen (CCNR) vad giller antagandet av den
europeiska standarden for faststiallande av tekniska krav for fartyg i inlandssjofart (ES-
TRIN 2027/1), den europeiska standarden for flodinformationstjéinster (ES-RIS 2027/1)
och ett utkast till iindring av bestimmelserna om inspektion av fartyg pa Rhen (RVIR)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 91.1
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Den reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen av den 17 oktober 1868, i dess
dndrade lydelse av den 20 november 1963, tridde i kraft den 14 april 1967
(konventionen). Konventionen bibehaller Centrala kommissionen for sjofarten pa
Rhen (CCNR) och det system for inlandssjofart pA Rhen som inrdttades 1815. Inom
ramen for CCNR inrdttades europeiska kommittén for utarbetande av standarder for
inlandssjofarten (Cesni) den
3 juni 2015 1 syfte att utarbeta tekniska standarder for inlandssjofart pa olika omréden,
sarskilt nar det giller fartyg, informationsteknik och beséttning.

(2) Enligt artiklarna 22 och 23 i1 konventionen far CCNR anta bindande resolutioner for att
faststélla tekniska krav for fartyg i1 inlandssjofart nar de trafikerar Rhen. De standarder
som ska antas av Cesni kommer att vara bindande s& snart de relevanta bindande
resolutionerna frin CCNR hénvisar till dessa standarder.

3) Enligt konventionen fir CCNR é&ndra sitt regelverk for flodinformationstjénster (RIS)
genom att hdnvisa till de standarder som antagits av Cesni och gora dem obligatoriska
inom ramen for tillimpningen av konventionen.

4) Cesni kommer att vid sitt sammantrdde den 16 oktober 2026 anta den uppdaterade
europeiska standarden for faststillande av tekniska krav for fartyg i inlandssjofart
2027/1  (ES-TRIN  2027/1”) och den  europeiska  standarden  for
flodinformationstjanster 2027/1 (”ES-RIS 2027/1”). Efter detta antagande avser
CCNR att, vid sitt plenarsammantrdde den 3 december 2026, anta resolutioner om
andring av sitt regelverk, sérskilt bestimmelserna om inspektion av fartyg pa Rhen
(RVIR) och polisbestimmelserna for sjofarten pa Rhen (RPR), for att hdnvisa till ES-
TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1. ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1 kommer att
ersdtta ES-TRIN 2025/1 och ES-RIS 2025/1 1 enlighet med detta.

(5) ES-TRIN 2027/1 faststdller de enhetliga tekniska krav som dr nddvédndiga for att
sdkerstélla sdkerheten for fartyg iinlandssjofart. Den innehaller bestimmelser om
varvsindustrin, inredning och utrustning for fartyg 1 inlandssjofart, sérskilda
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(6)

(7

(8)

)

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

bestimmelser for vissa kategorier av fartyg som passagerarfartyg, skjutbogserade
konvojer och containerfartyg, bestimmelser om utrustning for automatiska
identifieringssystem, bestimmelser om identifiering av fartyg, en forlaga till certifikat
och register, Overgangsbestimmelser samt anvisningar for tillimpningen av den
tekniska standarden.

Om ES-TRIN 2027/1 antas kommer den att ha rittslig verkan for de medlemsstater
som &r parter i konventionen och pé ett avgorande sitt paverka innehallet 1 unionens
regler. Enligt artiklarna 31 och 32 i direktiv (EU) 2016/1629 ska kommissionen anta
delegerade akter som hénvisar till den senaste versionen av ES-TRIN-standarden och
faststéller tillampningsdatum, forutsatt att, i enlighet med artikel 31.2 i det direktivet,
unionens intressen inte dventyras av dndringar 1 Cesnis beslutsprocess.

I ES-RIS 2027/1 faststélls enhetliga tekniska specifikationer och standarder i syfte att
stodja RIS och sdkerstilla deras driftskompatibilitet. De tekniska specifikationerna och
standarderna inom ramen for ES-RIS 2027/1 innehaller specifikationer for
elektroniska sjokort och informationssystem for inlandssjofart, elektronisk
fartygsrapportering, meddelanden till befilhavare, sparningssystem for fartyg samt
driftskompatibiliteten hos den utrustning som &r nédvéndig for anvéindning av RIS.

I direktiv 2005/44/EG, éndrat genom direktiv (EU) 2025/2482, hanvisas till den
senaste utgavan av ES-RIS som antagits av Cesni.

Om ES-RIS 2027/1 antas kommer den att ha réttslig verkan for de medlemsstater som
ar parter 1 konventionen och pi ett avgorande sétt paverka innehallet i unionsréitten.

CCNR forvintas vid ett kommande plenarsammantrade anta resolutioner som kommer
att dndra CCNR-forordningarna sd att de innehdller en hénvisning till ES-TRIN
2027/1 och ES-RIS 2027/1. En sadan andring kommer att vara bindande enligt
internationell rétt i enlighet med artiklarna 1 och 22 i konventionen.

Det ar ocksa tinkt att CCNR vid sin plenarsession i december 2026, eller vid en senare
plenarsession, ska dndra bestimmelserna om inspektion av fartyg pa Rhen (RVIR) for
att anpassa regleringssystemet for Rhensjofarten till artikel 19 1 direktiv (EU)
2016/1629. Denna éndring forvintas infora skyldigheter som kriaver overforing till den
europeiska databasen med uppgifter om fartygsskrov (EHDB), som fGrvaltas av
kommissionen, av relevanta uppgifter om fartyg som innehar certifikat som utfardats i
enlighet med RVIR och kommer, om den antas, att ha rittslig verkan for de
medlemsstater som &r parter 1 konventionen.

For att underlitta uppnaendet av hogsta mdjliga sikerhetsniva inom inlandssjofarten,
folja den tekniska utvecklingen inom denna sektor och sdkerstélla dverensstimmelse
mellan kraven for fartyg och Overensstimmelse mellan flodinformationstjénsterna 1
Europa dr det viktigt att de tekniska kraven for fartyg och flodinformationstjinster ér
s& harmoniserade som mojligt inom ramen for olika réttssystem i1 Europa.

Det dr déarfor nodvindigt att faststdlla den stdndpunkt som ska intas pd unionens
végnar 1 Cesni och CCNR och vid CCNR:s plenarsammantridde vad géller d&ndringen
av RVIR.

Unionens stdndpunkt kommer att uttryckas av de medlemsstater 1 unionen som &r
medlemmar 1 Cesni och CCNR och som agerar gemensamt i unionens intresse.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Den standpunkt som ska intas pa unionens védgnar i Cesni, vad giller antagandet av
ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1, ska vara att godkénna att de antas.

2. Den standpunkt som ska intas pa unionens vignar i CCNR ska vara att stodja alla
forslag om att anpassa CCNR-forordningarna till ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS
2027/1.

3. Tillimpningsdatumet for ES-TRIN 2027/1 och ES-RIS 2027/1 ska vara fran och med
den 1 januari 2028.

4. Den standpunkt som ska intas pd unionens védgnar i CCNR ska vara att stodja

andringen av RVIR som anpassar RVIR till artikel 19 1 direktiv (EU) 2016/1629.

Artikel 2

1. Den stdndpunkt som anges 1 artikel 1.1 och 1.3 ska uttryckas av de medlemsstater i
unionen som dr medlemmar i Cesni och som agerar gemensamt i unionens intresse.

2. De standpunkter som avses i artikel 1.2 och 1.4 ska uttryckas av de medlemsstater i
unionen som dr medlemmar i CCNR och som agerar gemensamt i unionens intresse.

Artikel 3

Smarre tekniska dndringar av de stindpunkter som anges i artikel 1 kan 6verenskommas utan
nagot ytterligare beslut av radet.

Artikel 4
Detta beslut triader 1 kraft samma dag som det antas.

Utférdat 1 Bryssel den

Pa radets vignar

Ordférande
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