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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji Rady ustalajacej stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu
Unii na posiedzeniu Europejskiego Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze
Srédladowej (CESNI) przy Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (CKZR) w dniu 15
pazdziernika 2026 r. oraz na sesji plenarnej CKZR wdniu 3 grudnia 2026r. lub na
ktérymkolwiek z kolejnych posiedzen w zwigzku z przewidywanym przyjeciem europejskiej
normy ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (ES-TRIN
2027/1) oraz europejskiej normy w zakresie ustug informacji rzecznej (ES-RIS 2027/1).

Okreslono w nim roéwniez stanowisko Unii w sprawie zmiany przepisow dotyczacych
inspekcji statkow na Renie (,,RVIR”), ktora ma zostaé przyjeta przez CKZR na posiedzeniu
plenarnym w dniu 3 grudnia 2026 r. lub na ktérymkolwiek z kolejnych posiedzen i ma na celu
dostosowanie systemu prawnego zeglugi renskiej do wymogoéw art. 19 dyrektywy (UE)
2016/1629.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. CKZR i CESNI

CKZR jest organizacja miedzynarodowa posiadajaca kompetencje regulacyjne w zakresie
transportu wodnego $rédlagdowego na Renie. Umawiajacymi si¢ stronami CKZR sg cztery
panstwa czlonkowskie (Belgia, Francja, Niemcy i Niderlandy) oraz Szwajcaria. Unia
Europejska nie jest cztonkiem CKZR.

Poprawiona Konwencja o zegludze na Renie, podpisana dnia 17 pazdziernika 1868 r.
w Mannheim, zmieniona w dniu 20 listopada 1963 r., ktora weszla w zycie w dniu 14
kwietnia 1967r., (,konwencja z Mannheim”) wustanawia ramy prawne regulujace
wykorzystanie Renu jako $rddladowej drogi wodnej na potrzeby zeglugi oraz okresla
kompetencje CKZR. Jest ona kontynuacja systemu prawnego zeglugi renskiej ustanowionego
podczas Kongresu Wiedenskiego w 1815r. Na potrzeby podejmowania decyzji panstwa
cztonkowskie CKZR zbieraja sie dwa razy wroku na posiedzeniach plenarnych. Kazde
panstwo ma jeden gtos, a decyzje zapadaja jednomyslnie. Rezolucje te s prawnie wiazace.

UE i CKZR utrzymuja wspélprace, ktéra opiera sie miedzy innymi na porozumieniu
administracyjnym z dnia 22 maja 2013 r. Porozumienie administracyjne z 2013 r. ma na celu
zwigkszenie synergii oraz zapewnienie, by dziatania obu instytucji wzajemnie si¢ uzupetniaty
1 wzmacniaty. Wspodlpraca obejmuje wymagania techniczne i technologi¢ informacyjna
dotyczace statkow zeglugi srodladowej, a takze modernizacj¢ ram prawnych dotyczacych
kwalifikacji zawodowych pracownikéw w dziedzinie zeglugi $rédladowej, zgodnie
z postanowieniami Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE). Obie instytucje
uzgodnity, Ze ustanowia mechanizm opracowywania iprzyjmowania norm, do ktérych
nastepnie be¢dzie mozna réwnolegle odsyta¢ w odpowiednich ramach regulacyjnych obu
instytucji. To zharmonizowane podej$cie ma na celu zapewnienie, aby zegluga $rddladowa
odbywata si¢ na tych samych zasadach na wszystkich $rédladowych drogach wodnych
zaréwno UE, jak i CKZR.
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W tym kontekécie CKZR przyjeta w 2015r. rezolucje ustanawiajaca CESNI'. Zadania
CESNI obejmuja: przyjmowanie norm technicznych w zegludze $rédladowej, dotyczacych
zwlaszcza statkow, technologii informacyjnej i zaldég, dokonywanie jednolitej wyktadni
przedmiotowych norm iodnosnych procedur, atakze rozpatrywanie kwestii dotyczacych
bezpieczenstwa zeglugi, ochrony srodowiska lub innych aspektow zeglugi.

W sktad CESNI wchodza eksperci z panstw cztonkowskich CKZR i UE, tj.27 panstw
cztonkowskich UE oraz Szwajcarii. Pafistwa cztonkowskie CKZR i UE maja prawo glosu na
zasadzie jednego glosu na panstwo. UE, reprezentowana przez Komisje Europejska, moze —
podobnie jak inne organizacje mi¢dzynarodowe, ktoérych misja obejmuje dane obszary —
uczestniczy¢, bez prawa glosu, w pracach CESNI.

UE i CKZR ustanowily odpowiednio nastepujace ramy prawne, ktére maja szczegdlne
znaczenie dla niniejszej decyzji: (i) wymagania techniczne dla statkow zeglugi §rodladowe;,
w drodze dyrektywy (UE) 2016/1629? w odniesieniu do UE, oraz RVIR dla CKZR oraz (ii)
ushugi informacji rzecznej (,,RIS”), w drodze dyrektywy 2005/44/WE?, zmienionej dyrektywa
(UE) 2025/2482 w odniesieniu do UE, oraz RVIR 1 przepisow porzadkowych dotyczacych
zeglugi na Renie (,,RPR”) w przypadku zeglugi na Renie.

W odniesieniu do tej pierwszej kwestii, tj. wymagan technicznych dla statkéw zeglugi
srédladowej oba systemy prawne odnosza si¢ do norm CESNI — europejskiej normy
ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkow Zeglugi srodladowej (ES-TRIN).

W odniesieniu do tej ostatniej kwestii, tj. RIS, europejska norma w zakresie ushug informacji
rzecznej (ES-RIS) zostala wlaczona do ram prawnych UE dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2025/2482 z dnia 26 listopada 2025 r. zmieniajaca dyrektywe
2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych
drogach wodnych we Wspdlnocie*, w szczegdlnoéci w zatgczniku III do tej dyrektywy.
Norma ES-RIS jest zatem obecnie wlaczona do ram prawnych UE dyrektywa 2005/44/WE
zmieniong dyrektywa (UE) 2025/2482.

Odestanie do najbardziej aktualnej wersji norm ES-TRIN i1 ES-RIS przewidziano réwniez
w odpowiednich regulacjach CKZR, w sktad ktorych wchodza RVIR i RPR.

2.2.  Planowane akty CESNI i CKZR
2.2.1.  Posiedzenie w dniu 15 pazdziernika 2026 r.

Na posiedzeniu w dniu 15 pazdziernika 2026 r. CESNI ma przyja¢ nowa edycje europejskiej
normy ustanawiajacej] wymagania techniczne dla statkow Zeglugi $rdédladowej (ES-TRIN
2027/1) oraz nowa edycje europejskiej normy w zakresie ustug informacji rzecznej (ES-RIS
2027/1).

W odniesieniu do wymagan technicznych dla statkow zeglugi srodlgdowej (ES-TRIN):

! Rezolucja 2015-1-3, CC/R (15) 1, s. 1.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rddladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE
iuchylajagca  dyrektywe  2006/87/WE  (Dz.U. L 252 z16.9.2016, s. 118, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie
(Dz.U. L 255 2 30.9.2005, s. 152, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/dir/2005/44/0j).

4 Dz.U. L, 2025/2482, 12.12.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2482/0j.
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Pierwsza wersje normy ES-TRIN (ES-TRIN 2015/1) sfinalizowano na posiedzeniu CESNI
w dniu 28 wrzes$nia 2015 r. Formalnie przyj¢to ja na posiedzeniu CESNI w dniu 26 listopada
2015T.

Norma ES-TRIN przyjeta w listopadzie 2015 r. byla nastepnie wielokrotnie zmieniana przez
CESNI na podstawie prac grup roboczych CESNI. W szczegdlnosci przyjeto nastepujace
edycje ES-TRIN:

1. norm¢ ES-TRIN 2017/1 w dniu 6 lipca 2017 r.;

norm¢ ES-TRIN 2019/1 w dniu 8 listopada 2018 r.;

norm¢ ES-TRIN 2021/1 w dniu 13 pazdziernika 2020 r.

norm¢ ES-TRIN 2023/1 w dniu 13 pazdziernika 2022 r.

norm¢ ES-TRIN 2025/1 w dniu 17 pazdziernika 2024 r.;

Nk

Systematyczna aktualizacja normy ES-TRIN jest niezbedna, aby:

o zachowac¢ wysoki poziom bezpieczenstwa w zegludze srodladowej;

. odzwierciedla¢ zmiany techniczne (np. w przypadku systeméw gasniczych,
wyposazenia nawigacyjnego); oraz

J zapewni¢ zgodno$¢ z ramami prawnymi UE.

W latach 2025 12026 eksperci CESNI przygotowali nowa edycje ES-TRIN, tj. ES-TRIN
2027/1.

Zakres zmian w normie ES-TRIN 2027/1 bedzie obejmowatl:

. paliwa o niskiej temperaturze zaptonu, w szczegdlnosci magazynowanie i stosowanie
wodoru gazowego;
o asystentow wspomagania nawigacji w zegludze $rédladowej (TGAIN), systemy

monitorowania czujno$ci oraz reorganizacj¢ przepisow dotyczacych urzadzen
nawigacyjnych 1 informacyjnych (zatacznik 5 do normy ES-TRIN 2027/1);

J sprzet elektroniczny oraz systemy 1 sieci;

. jednolitg tabele przepisow przejsciowych;

. przepisy przejsciowe dotyczace elektrycznych ukladow napedowych 1 systemu
przewodow w ostonach;

. gasnice przeciwpozarowe z piang natryskowa;

J aktualizacje odestan do normy ES-RIS 2027/1 1 do norm mig¢dzynarodowych; oraz

. poprawki redakcyjne.

Na posiedzeniu w dniu 16 kwietnia 2026 r. CESNI postanowil o przedlozeniu do przyjecia
normy ES-TRIN 2027/1 na posiedzeniu w dniu 15 pazdziernika 2026 r. Przed posiedzeniem
wdniu 15 pazdziernika 2026 r. oczekuje si¢ wprowadzenia jedynie niemerytorycznych
1 nieznacznych zmian w projekcie normy. Norma ES-TRIN 2027/1 zostanie opublikowana na
specjalnej stronie internetowej (cesni.eu).

Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/1629 norma ES-TRIN 2027/1 powinna zosta¢ wiaczona do
prawa Unii. Odestanie do normy przyjetej przez CESNI znajduje si¢ w zalaczniku II do
dyrektywy (UE) 2016/1629. Zgodnie z art. 31 ust. 1 tej dyrektywy Komisja przyjmuje akty
delegowane, aby dokona¢ zmian zalacznika II w celu aktualizacji, bez zbednej zwtoki,
odestania do najbardziej aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okres§lenia daty rozpoczecia
jej stosowania.
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Obecnie zatacznik II do dyrektywy (UE) 2016/1629 zawiera odestanie do normy ES-TRIN
2025/1. Art. 9 regulaminu wewnetrznego CESNI zezwala na przyjmowanie norm dopiero po
otrzymaniu na pismie decyzji podjetej zgodnie z art. 218 ust. 9 TFUE.

W odniesieniu do RIS (ES-RIS):

Pierwsza wersja normy ES-RIS (ES-RIS, wydanie 2021/1) zostata formalnie przyj¢ta przez
CESNI w dniu 15 kwietnia 2021 r. Zmieniona norma ES-RIS 2023/1 zostata przyjeta przez
CESNI w dniu 13 pazdziernika 2022 r., a norma ES-RIS 2025/1 — w dniu 17 pazdziernika
2024 r.

W latach 2025-2026 eksperci CESNI przygotowali nowa edycje ES-RIS, tj. ES-RIS 2027/1.

W stosunku do poprzedniego wydania norma ES-RIS 2027/1 bedzie obejmowac nastepujace
istotne zmiany:

. dodanie w czg¢Sciach 11 V wymogdw i badan dotyczacych stosowania TGAIN;
zmiang struktury komunikatow PAXLST i ERIRSP w zatacznikach do cze¢sci I11;
okreslenie normy badan ASM w czgsci V;

dodanie nowych kodow dla komunikatow dla kierownikéw statkow, a takze ich
wersji w jezyku ukrainskim, w czesci IV.

Ponadto do normy ES-RIS 2027/1 wprowadzono pewne drobne lub bardziej techniczne
zmiany w celu uwzglednienia rozwoju technicznego oraz potrzeb delegacji 1 uzytkownikow.

Na posiedzeniu w dniu 16 kwietnia 2026 r. CESNI postanowit o przedtozeniu do przyjecia
normy ES-RIS 2027/1 na posiedzeniu w dniu 15 pazdziernika 2026 r. Przed posiedzeniem
wdniu 15 pazdziernika 2026 r. oczekuje si¢ wprowadzenia jedynie niemerytorycznych
i nieznacznych zmian w projekcie normy. Norma ES-RIS 2027/1 zostanie opublikowana na
specjalnej stronie internetowej (cesni.eu).

Zgodnie z dyrektywa 2005/44/WE, zmieniong dyrektywa (UE) 2025/2482, norma ES-RIS
staje si¢ czescig prawa Unii. Zgodnie z zalgcznikiem III do zmienionej dyrektywy
2005/44/WE specyfikacje techniczne majace zastosowanie do RIS okre§lono w najnowszym
wydaniu europejskiej normy w zakresie ustug informacji rzecznej (ES-RIS) przyjetym przez
CESNL

CKZR przyjmie rezolucje zmieniajacg regulacje CKZR w celu uwzglednienia odestania do
normy ES-RIS 2027/1.

Poniewaz ES-TRIN 2027/1 zawiera odestania do ES-RIS 2027/1, wazne jest, aby obie te
normy zostaly przyjete przez CESNI na posiedzeniu w dniu 15 pazdziernika 2026 r. Z tego
samego powodu obie normy musza mie¢ rowniez zastosowanie od tej samej daty — 1 stycznia
2028 1.

2.2.2.  Posiedzenie w dniu 3 grudnia 2026 r.

ES-TRIN 2027/1 i ES-RIS 2027/1

W zwiazku ze zblizajacymi sie aktualizacjami norm ES-TRIN i ES-RIS CKZR
poinformowata Komisj¢ o zamiarze przyjecia na posiedzeniu plenarnym w dniu 3 grudnia
2026 r. rezolucji zmieniajacych odpowiednie regulacje CKZR. Zmiany te beda dotyczyly
w szczegdlnosci aktualizacji odestan do normy ES-TRIN 2027/1 w RVIR. Ponadto konieczna
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bedzie w szczegbdlnosci zmiana zardowno RVIR, jak i RPR — przy czym ten drugi stanowi
przepisy ruchu na Renie — w celu wprowadzenia normy ES-RIS 2027/1.

Zaréwno w prawie UE, jak i regulacjach CKZR zostanie okreslone, ze normy CESNI beda
miaty zastosowanie od dnia 1 stycznia 2028 r., co pozwoli utrzymaé jednolitos¢ ram
prawnych UE i przepisow regulujacych zegluge na Renie.

Europejska baza danych o jednostkach ptywajgcych (,, EHDB”)

CKZR poinformowala rowniez Komisje o zamiarze przyjecia, na posiedzeniu plenarnym
w dniu 3 grudnia 2026 r. lub na ktorymkolwiek z kolejnych posiedzen, zmiany RVIR majace;j
na celu dostosowanie systemu prawnego zeglugi renskiej do wymogéw art. 19 dyrektywy
(UE) 2016/1629.

Zgodnie z art. 19 dyrektywy (UE) 2016/1629 Komisja prowadzi EHDB w celu wspierania
srodkdw administracyjnych shuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa i swobody zeglugi oraz
w celu zapewnienia skutecznego stosowania tej dyrektywy. Od 2025 r. w pelni operacyjna
jest nowa wersja bazy danych (EHDB?2).

Zgodnie zart. 19 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/1629 panstwa cztonkowskie zapewniajg, by
w przypadku kazdej jednostki witasciwe organy wprowadzaty do EHDB m.in.: (i) dane
identyfikujace 1 opisujace te jednostkg; (ii) dane dotyczace wydanych, odnowionych,
wymienionych lub cofnigtych certyfikatow; oraz (iii) kopie cyfrowe wszystkich $wiadectw
wydanych przez wlasciwe organy zgodnie z tg dyrektywa.

Aby zapewni¢ pelne iskuteczne wykorzystanie EHDB2, konieczne jest roéwniez
wprowadzenie do bazy danych odpowiednich danych dotyczacych statkow posiadajacych
Swiadectwa wydane zgodnie z ramami regulacyjnymi dotyczacymi Renu.

Zmiana RVIR ma zatem na celu dostosowanie systemu prawnego zeglugi renskiej do
wymogow art. 19 dyrektywy (UE) 2016/1629. Zmiana ta przewiduje przekazywanie do
EHDB okreslonych w dyrektywie danych identyfikujacych statki posiadajace $wiadectwo
inspekcji statku na Renie. Dalsze dostosowywanie wymogdéw dotyczacych przekazywania
danych zagwarantuje, ze EHDB bedzie zawiera¢ informacje dotyczace ponad potowy
europejskiej floty zeglugi §rodladowej. Dostosowanie to, odzwierciedlajace $cista wspotprace
miedzy Uniag a CKZR, ma réwniez na celu utrzymanie wysokiego stopnia harmonizacji
migdzy odpowiednimi ramami regulacyjnymi, z uwzglednieniem wzajemnego uznawania
Swiadectw unijnych 1 $wiadectw renskich.

Projekt zmiany RVIR jest nastepujacy:
« Article 2.19 Base de données européenne sur les bateaux

6. La collecte, le traitement et 1'accés aux données conservées dans la base de données
européenne des bateaux (EHDB) visée a l'article 19 de la directive (UE) 2016/1629,
ainsi que les types d'acces autorisés et les instructions concernant l'utilisation et le
fonctionnement de la base de données, sont effectués conformément au reglement
délégué de la Commission (UE) 2020/474. »

Wilaczenie statkéw podlegajacych RVIR do EHDB przyniesie szereg korzysci, w tym:
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1) tatwiejszy dostep do danych dotyczacych statkow: organy krajowe UE beda miaty
tatwiejszy dostep do danych dotyczacych statkdw, co utatwi ich pracg i zwigkszy
efektywnos¢ prowadzonych przez nie inspekcji i dziatan monitorujacych;

2) wicksze bezpieczenstwo zeglugi: dzigki dostepowi do kompleksowego
1 zharmonizowanego zbioru danych organy beda lepiej przygotowane do
identyfikowania 1 ograniczania potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa, co
ostatecznie zwigkszy bezpieczenstwo zeglugi na Renie.

2.3. Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii

Po pierwsze, proponowane stanowisko Unii dotyczy przyjecia przez CESNI norm
dotyczacych wymagan technicznych dla statkéw zeglugi srodladowej i RIS oraz przyjecia
przez CKZR decyzji dostosowujacych jej ramy regulacyjne do odpowiedniego prawa Unii
przez wiaczenie norm CESNI do jej ram regulacyjnych. Po drugie, proponowane stanowisko
Unii dotyczy dostosowania ram regulacyjnych CKZR do art. 19 dyrektywy (UE) 2016/1629.
W obu przypadkach celem jest zapewnienie ciaglej i zharmonizowanej aktualizacji ram
prawnych regulujacych zegluge $rdédladowa w Unii Europejskiej oraz systemu prawnego
zeglugi renskie;.

Przyjecie norm CESNI stanowi powtarzajacy si¢ element w unijnych ramach regulacyjnych
dotyczacych zeglugi $rodladowej. Dyrektywa (UE) 2016/1629 oraz dyrektywa 2005/44/WE,
zmieniona dyrektywa (UE) 2025/2482, zawieraja odestania do najbardziej aktualnych norm
CESNI, dzicki czemu majace zastosowanie wymagania techniczne dla statkow zeglugi
srodladowej oraz wymagania RIS pozostaja aktualne 1 odzwierciedlaja rozwoj technologiczny
i doswiadczenie operacyjne. Unia aktywnie wspierala utworzenie CESNI jako wspdlnego
europejskiego organu normalizacyjnego w dziedzinie zeglugi $rddladowej. Komisja
uczestniczy w pracach CESNI, a normy s3 opracowywane przez ekspertow z UE i panstw
cztonkowskich CKZR zgodnie z celami polityki i priorytetami legislacyjnymi ustanowionymi
przez Uni¢. Decyzje w ramach CESNI s3 podejmowane jednomys$lnie przez uczestniczace
panstwa, a mianowicie panstwa cztonkowskie UE oraz Szwajcarig, przy zapewnieniu, aby
normy byly opracowywane na podstawie szerokiego konsensusu iz uwzglednieniem
wszystkich istotnych interesow. Ten szeroki konsensus osiggnieto na poziomie podgrup
roboczych 1 nalezy go sformalizowac na posiedzeniu plenarnym CESNI.

Podobnie regularne dostosowywanie do prawa Unii ram regulacyjnych CKZR dotyczacych
wymagan technicznych dla statkow oraz RIS stuzy wspdlnemu celowi, jakim jest utrzymanie
jednolitego systemu prawnego dla zeglugi $rddladowej na Renie 1w calej potaczonej
europejskiej sieci $rodladowych drog wodnych. Takie dostosowanie zapewnia, aby statki
objete regulacjami CKZR podlegaly wymogom réwnowaznym z wymogami majgcymi
zastosowanie na mocy prawa Unii 1 odwrotnie, oraz ulatwia interoperacyjnos¢ systemow
administracyjnych i1 technicznych.

Ponadto planowane wiaczenie statkow posiadajacych $wiadectwo wydane na podstawie
RVIR do EHDB utatwi panstwom czlonkowskim nienalezacym do CKZR dostep do
informacji o statkach, a tym samym przyczyni si¢ do bezpieczenstwa i efektywnosci zeglugi
srodladowej. Decyzje CKZR, ktore jedynie dostosowuja jej regulacje do odpowiednich
przepisow Unii, s3 réwniez przyjmowane jednomys$lnie przez panstwa czltonkowskie
reprezentowane w CKZR oraz Szwajcarie.

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii, powinno zatem polega¢ na poparciu
proponowanego przyjecia europejskiej normy ustanawiajacej wymagania techniczne dla
statkow zeglugi $rodladowej (ES-TRIN 2027/1) 1 europejskiej normy w zakresie ustug
informacji rzecznej (ES-RIS 2027/1), a takze odpowiedniej zmiany regulacji CKZR, ktora ma
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zostaé przyjeta przez CKZR. Ponadto nalezy poprzeé zmiane RVIR w celu wlaczenia statkow
podlegajacych RVIR do EHDB.

Proponowane stanowisko jest w petni spdjne z polityka Unii w zakresie transportu wodnego
srédladowego 1 przyczynia si¢ do osiggania celow, jakimi sg zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa, propagowanie cyfryzacji 1 interoperacyjnosci zeglugi $rodladowej,
utatwianie swobodnego przeptywu statkéw i utrzymanie rownych warunkow dzialania w catej
europejskiej sieci srodladowych drég wodnych. Jest ono spdjne z dyrektywa (UE) 2016/1629
1 dyrektywa 2005/44/WE zmieniong dyrektywa (UE) 2025/2482.

Stanowisko Unii jest konieczne, poniewaz normy przyjete przez CESNI 1 odpowiednie
decyzje w sprawie dostosowania przyjete przez CKZR moga mie¢ wpltyw na wspolne
przepisy Unii lub zmieni¢ ich zakres w rozumieniu koncowych stow art. 3 ust. 2 TFUE.

Art. 31 wust. 1 dyrektywy (UE) 2016/1629 i zalacznik III do zmienionej dyrektywy
2005/44/WE zawieraja odestanie do najnowszych wydan odpowiedniej normy CESNIL
W zwiagzku z tym decyzja CESNI bedzie miata bezposredni wpltyw na wyzej wymienione
dyrektywy. Dostosowanie RVIR do art. 19 dyrektywy (UE) 2016/1629 rozszerza zakres
statkow, ktore maja zosta¢ zarejestrowane w EHDB.

24, Proceduralna podstawa prawna

CESNI utworzono jako organ normalizacyjny pod auspicjami CKZR - organizacji
miedzynarodowej opartej na konwencji z Mannheim.

Normy ES-TRIN 2027/1 1 ES-RIS 2027/1, ktore CESNI ma przyja¢ na mocy konwencji
z Mannheim, beda miaty skutki prawne dla Unii. Planowane akty moga w sposob decydujacy
wywrze¢ wpltyw na tres¢ przepisOw Unii, a mianowicie: na dyrektywe (UE) 2016/1629
i dyrektywe 2005/44/WE zmieniong dyrektywa (UE) 2025/2482. Wynika to z faktu, ze art. 31
ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/1629 1 zalacznik III do zmienionej dyrektywy 2005/44/WE
zawierajg odestanie do najnowszych wydan odpowiedniej normy CESNI. W zwigzku z tym
przyjecie norm ES-TRIN 2027/1 1 ES-RIS 2027/1 w CESNI bedzie miato bezposredni wplyw
na wyzej wymienione dyrektywy, poniewaz beda to najnowsze normy.

Przyjecie norm ES-TRIN 2027/1 i ES-RIS 2027/1, ktéore CKZR ma przyjaé na mocy
konwencji z Mannheim, wywota réwniez skutki prawne dla Unii, poniewaz beda one wigzace
na mocy prawa migdzynarodowego zgodnie z art.23 konwencji z Mannheim imoga
w sposob  decydujacy wywrze¢ wpltyw na tre$¢ wyze] wymienionych dyrektyw.
W szczeg6lnosci statki posiadajace swiadectwo wydane na podstawie RVIR sa uprawnione
do zeglugi po srédladowych drogach wodnych Unii zgodnie zart. 7 dyrektywy (UE)
2016/1629. Uznawanie $wiadectw statkéw wydanych na podstawie RVIR opiera si¢ na
zatozeniu, ze statki te spelniajg wymagania techniczne roéwnowazne z wymaganiami
okreslonymi w prawie Unii (zob. motyw 5 dyrektywy (UE) 2016/1629). W zwigzku z tym,
gdyby CKZR nie przyjeta normy ES-TRIN 2027/1, cel dyrektywy (UE) 2016/1629, jakim jest
utrzymanie wspolnych ram technicznych zeglugi $rodladowej, zostalby podwazony. Ponadto
panstwa czlonkowskie, ktore sg rowniez umawiajacymi sie stronami CKZR, podlegalyby
rozbieznym zobowigzaniom prawnym wynikajagcym z prawa Unii oraz zram prawnych
CKZR.

Podobnie tworzenie i funkcjonowanie ustug informacji rzecznej (RIS) sa regulowane
w ramach CKZR przez RVIR i RPR. Art. 1 zmienionej dyrektywy 2005/44/WE wymaga
jednak wprowadzenia zharmonizowanych RIS w catej Unii. Rozbiezne normy techniczne dla
RIS w ramach systemu prawnego zeglugi renskiej zagrazalyby zatem celowi, jakim jest
zapewnienie zharmonizowanych, interoperacyjnych isprawnych ustug informacji rzecznej
w calej europejskiej sieci srodladowych drog wodnych.
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Planowany akt nie uzupeinia ani nie zmienia ram instytucjonalnych konwencji z Mannheim.

W zwiazku z tym proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

2.5. Materialna podstawa prawna

Gtowny cel 1 tres¢ planowanego aktu dotycza wspolnej polityki transportowe;.
Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 91 ust. 1 TFUE.
2.6. Konkluzja

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 91 ust. | TFUE w zwiazku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2026/0262 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej na forum

Europejskiego Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zggludze Srédladowej (CESNI)
oraz na forum Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (CKZR), w odniesieniu do przyjecia

europejskiej normy ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi
srodladowej (ES-TRIN 2027/1), europejskiej normy w zakresie ustug informacji
rzecznej (ES-RIS 2027/1) oraz projektu zmiany przepisow dotyczacych inspekcji

statkow na Renie (RVIR)

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91
ust. 1 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D

2)

€)

(4)

Poprawiona Konwencja o zegludze na Renie zdnia 17 pazdziernika 1868 r.,
zmieniona w dniu 20 listopada 1963 r., ktéra weszta w zycie w dniu 14 kwietnia
1967 r. (,.konwencja”). Konwencja utrzymuje Centralng Komisje Zeglugi na Renie
(CKZR) oraz system zeglugi $rodladowej na Renie ustanowiony w 1815 r. W ramach
CKZR w dniu 3 czerwca 2015 r. utworzono Europejski Komitet ds. Opracowywania
Norm w Zegludze Srodladowej (,,CESNI”) w celu opracowania norm technicznych
dla s$rodladowych drég wodnych w réznych dziedzinach, dotyczacych zwtlaszcza
statkow, technologii informacyjnej i zatog.

Zgodnie zart. 22 123 konwencji CKZR moze przyjmowaé wiazace rezolucje
ustanawiajace wymogi techniczne dotyczace statkow zeglugi srédladowej na Renie.
Normy, ktére majg zosta¢ przyjete przez CESNI, beda wigzace, gdy odpowiednie
wigzace rezolucje CKZR bedg odsytaé do tych norm.

Na mocy Konwencji CKZR moze modyfikowa¢ swoje ramy regulacyjne dotyczace
ustug informacji rzecznej (RIS) przez odestanie do norm przyjetych przez CESNI
1 wprowadzenie obowigzku przestrzegania tych norm w ramach stosowania
Konwencji.

CESNI ma przyja¢ zaktualizowang europejska norme ustanawiajagcg wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $rédladowej 2027/1 (,,ES-TRIN 2027/1”) oraz
europejska norme w zakresie ustug informacji rzecznej 2027/1 (,,ES-RIS 2027/1”) na
posiedzeniu w dniu 16 pazdziernika 2026 r. Po przyjeciu tych norm CKZR zamierza
przyjac¢, na sesji plenarnej w dniu 3 grudnia 2026 r., rezolucje zmieniajgce jej ramy
regulacyjne, w szczego6lnosci przepisy dotyczace inspekcji statkow na Renie (,,RVIR”)
1 przepisy porzadkowe dotyczace zeglugi na Renie (,,RPR”), aby odnies¢ si¢ do norm
ES-TRIN 2027/1 i ES-RIS 2027/1. Normy ES-TRIN 2027/1 i ES-RIS 2027/1 maja
zastapi¢ odpowiednio normy ES-TRIN 2025/1 1 ES-RIS 2025/1.
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©)

(6)

()

(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

Norma ES-TRIN 2027/1 okresla jednolite wymagania techniczne niezbg¢dne do
zapewnienia bezpieczenstwa statkow zeglugi $rodladowej. Zawiera ona: przepisy
dotyczace budowy statkow zeglugi $rodladowej, ich wyposazenia 1 urzadzen;
specjalne przepisy dotyczace poszczegélnych kategorii statkoéw, takich jak statki
pasazerskie, zestawy pchane 1kontenerowce; przepisy dotyczace wyposazenia
automatycznych systemow identyfikacji statkow; przepisy dotyczace identyfikacji
statkow; wzory zaswiadczen oraz rejestru; przepisy przejsciowe; instrukcje dotyczace
stosowania normy techniczne;j.

Norma ES-TRIN 2027/1, jezeli zostanie przyjeta, wywota skutki prawne dla panstw
cztonkowskich, ktore sg stronami konwencji, i wywrze decydujacy wplyw na tres¢
przepisow Unii. Zgodnie zart.31 132 dyrektywy (UE) 2016/1629 Komisja
aktualizuje, bez zbednej zwtoki, odestania do najbardziej aktualnej wersji normy ES-
TRIN oraz okresla date rozpoczecia jej stosowania, pod warunkiem ze — zgodnie
zart. 31 ust.2 tej dyrektywy — zmiany w procesie decyzyjnym CESNI nie s3
niekorzystne dla intereséw Unii.

Norma ES-RIS 2027/1 okresla jednolite specyfikacje techniczne inormy w celu
wsparcia RIS 1 zapewnienia interoperacyjnosci. Specyfikacje techniczne i1 normy
okreslone w ES-RIS 2027/1 zawieraja wymagania dotyczace systemu obrazowania
map elektronicznych iinformacji w zegludze $rodladowej, elektronicznego
raportowania statkoéw, komunikatéw dla kierownikéw statkow, systemow Sledzenia
1 namierzania statkow oraz zgodnosci sprzgtu niezbednego do korzystania z RIS.

Dyrektywa 2005/44/WE, zmieniona dyrektywa (UE) 2025/2482, zawiera odestanie do
najnowszego wydania normy ES-RIS przyjetej przez CESNI.

Norma ES-RIS 2027/1, jezeli zostanie przyj¢ta, wywota skutki prawne dla panstw
cztonkowskich, ktore sa stronami konwencji, 1 w sposob decydujacy wywrze wplyw
na tre$¢ prawa Unii.

Na zblizajacej sie sesji plenarnej CKZR ma przyjaé rezolucje, ktore zmienig regulacje
CKZR w celu uwzglednienia odestania do norm ES-TRIN 2027/1 i ES-RIS 2027/1.
Tego rodzaju zmiana bedzie wigzaca na mocy prawa mie¢dzynarodowego zgodnie
z art. 1 1 art. 22 konwencji.

Przewiduje si¢ rowniez, ze na sesji plenarnej w grudniu 2026 r. lub na kolejnej sesji
plenarnej CKZR zmieni przepisy dotyczace inspekcji statkow na Renie (,RVIR”)
w celu dostosowania systemu regulacyjnego dotyczacego Renu do art. 19 dyrektywy
(UE) 2016/1629. Nalezy si¢ spodziewa¢, ze zmiana ta wprowadzi obowigzek
przekazywania do europejskiej bazy danych o jednostkach plywajacych (,,EHDB”),
prowadzonej przez Komisje, odpowiednich danych dotyczacych statkow
posiadajacych swiadectwa wydane zgodnie z RVIR, a jezeli zostanie przyjeta, wywola
skutki prawne dla panstw cztonkowskich bedacych stronami konwencji.

W celu zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa w zegludze $rodladowe;,
sledzenia rozwoju technicznego w tym sektorze oraz zapewnienia zgodnosci
wymogoéw dotyczacych statkoéw i kompatybilnosci ustug informacji rzecznej
w Europie wazne jest, aby wymogi techniczne dotyczace statkow i ustug informacji
rzecznej zostaly w jak najwigkszym stopniu zharmonizowane w ramach r6znych
systemow prawnych w Europie.

Nalezy zatem ustali¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na forum CESNI i
CKZR oraz na sesji plenarnej CKZR w odniesieniu do zmiany RVIR.
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(14) Stanowisko Unii powinno zosta¢ wyrazone przez dzialajgce wspolnie w interesie UE
panstwa cztonkowskie Unii, ktore s cztonkami CESNI i CKZR,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
1. Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach CESNI w odniesieniu do
przyjecia norm ES-TRIN 2027/1 i1 ES-RIS 2027/1, polega na wyrazeniu zgody na ich
przyjecie.
2. Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach CKZR, polega na poparciu

wszystkich propozycji majacych na celu dostosowanie regulacji CKZR do norm ES-
TRIN 2027/1 1 ES-RIS 2027/1.

3. Datg rozpoczecia stosowania norm ES-TRIN 2027/1 1 ES-RIS 2027/1 jest dzien 1
stycznia 2028 r.
4. Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach CKZR, polega na poparciu
zmiany RVIR majacej na celu dostosowanie tych przepisow do art. 19 dyrektywy
(UE) 2016/1629.
Artykut 2
l. Stanowisko okreslone wart. 1 ust. 1 iart. 1 ust.3 wyrazaja dzialajace wspdlnie

w interesie Unii panstwa cztonkowskie Unii, ktore sg cztonkami CESNI.

2. Stanowiska, o ktérych mowa wart. 1 ust.2 iart. 1 ust. 4, wyrazaja dzialajace
wspolnie w interesie Unii panstwa cztonkowskie Unii, ktore sg cztonkami CKZR.

Artykut 3

Niewielkie zmiany techniczne stanowisk okreslonych w art. 1 moga zosta¢ uzgodnione bez
koniecznosci przyjecia przez Rade kolejnej decyzji.

Artykut 4
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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