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SPRAWOZDANIE KOMISJI DLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z wykonywania uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych powierzonych
Komisji na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005,
(WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

1. WPROWADZENIE

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 w sprawie wspolnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego iutworzenia Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzgdzenia Parlamentu FEuropejskiego
i Rady (WE) nr2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014
i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajgce
rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzqdzenie Rady (EWG) nr 3922/91" okresla podstawe prawng utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), definiuje kompetencje EASA 1 okresla
zakres wspdlnych wymogoéw bezpieczenstwa lotniczego. W rozporzadzeniu tym
uwzgledniono elementy majace na celu poprawe efektywnosci systemu lotnictwa Unii
Europejskie;j.

W art. 128 wust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 powierzono Komisji Europejskiej

uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych okreslajacych szczegétowo sposob
spelienia zasadniczych wymogow tego rozporzadzenia.

Zgodnie zart. 128 wust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Komisja Europejska jest
uprawniona do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w:

art. 19, w odniesieniu do zdatnos$ci do lotu i ochrony §rodowiska;
art. 28, w odniesieniu do zatogi;

art. 32, w odniesieniu do operacji lotniczych,;

art. 39, w odniesieniu do lotnisk;

art. 47, w odniesieniu do ATM/ANS;

art. 54, w odniesieniu do kontrolerow ruchu lotniczego;

art. 58, w odniesieniu do bezzatogowych statkow powietrznych;

'Dz.U. L 212222.8.2018,s. 1.
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art. 61, w odniesieniu do statkéw powietrznych wykorzystywanych przez operatora
z panstwa trzeciego w operacjach przylotu na terytorium Unii, lotu nad jej terytorium
lub odlotu z niego;

art. 62 ust. 13, w odniesieniu do certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow;

art. 68 ust. 3, w odniesieniu do akceptowania certyfikatow wydanych przez panstwo
trzecie;

art. 84 ust. 4, w odniesieniu do grzywien i okresowych kar pieni¢znych;

art. 105, w odniesieniu do uprawnien komisji odwotawczej;

art. 106, w odniesieniu do cztonkéw komisji odwotawcze;j.

PODSTAWA PRAWNA SPRAWOZDANIA

Niniejsze sprawozdanie jest wymagane na podstawie art. 128 ust. 2 rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Zgodnie z tym artykutem Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien
nie pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu pieciu lat, czyli przed dniem 11
grudnia 2022 r.

3.

3.1.

WYKONYWANIE PRZEKAZANYCH UPRAWNIEN

Wykorzystywanie przekazania uprawnien przez Komisje Europejska

Komisja Europejska wykorzystala swoje uprawnienia w nastepujacych obszarach:

2019

a) systemy bezzatogowych statkéw powietrznych; oraz
b) ochrona $§rodowiska.

2020

a) poczatkowa zdatno$¢ do lotu;

b) wydawanie certyfikacji pilotom przez panstwo trzecie;
c) systemy bezzalogowych statkow powietrznych;

d) stluzby zarzadzajace ptyta postojowa;

e) wspolny europejski system klasyfikacji ryzyka; oraz
f) bezpieczenstwo drog startowych 1 dane lotnicze.

2021

a) poczatkowa zdatno$¢ do lotu;
b) odniesienia do regulacji Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139.

2022

a) poczatkowa zdatnos¢ do lotu;
b) operacje w kazdych warunkach meteorologicznych (AWO).

Na dzien sporzadzenia niniejszego sprawozdania od wejscia w zycie art. 128 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 w dniu 11.09.2018 r. Komisja przyjeta 13 rozporzadzen
delegowanych.



3.2

b)

Przyjete rozporzadzenia delegowane

W dniu 12 marca 2019r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE)
2019/9452. Rozporzadzenie to zawiera wymogi techniczne dotyczace klas systemow
bezzatogowych statkow powietrznych 1 identyfikacji elektronicznej systemow
bezzatogowych statkbw powietrznych oraz operatorow systemow bezzalogowych
statkow powietrznych z panstw trzecich. W rozporzadzeniu tym w szczegolnosci
okreslono nowe unijne prawodawstwo harmonizacyjne, z ktorym beda musiaty by¢
zgodne systemy bezzatogowych statkow powietrznych eksploatowane w ramach
kategorii ,,otwartej”, oraz warunki operacji systemow bezzalogowych statkow
powietrznych prowadzonych przez operatorow z panstw trzecich. O zgodnosci
swiadczy umieszczenie oznakowania CE 1 klasy systemow bezzatogowych statkow
powietrznych na systemach bezzatogowych statkow powietrznych, gdy speiniajg one
zasadnicze wymogi techniczne. Rozporzadzenie to powinno przyczyni¢ si¢ do
rozwiania obaw obywateli dotyczacych bezpieczenstwa, prywatnosci, ochrony danych
i ochrony $rodowiska. Oczekuje si¢, ze przyczyni si¢ ono do podniesienia poziomu
bezpieczenstwa operacji  systemow  bezzalogowych statkow  powietrznych,
harmonizacji prawodawstwa miedzy panstwami cztonkowskimi UE oraz utworzenia
rynku UE, ktory obnizy koszty systemow bezzatogowych statkow powietrznych
1 umozliwi operacje transgraniczne.

W dniu 12 marca 2019r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE)
2019/897°. Rozporzadzenie to dotyczy wiaczenia weryfikacji zgodno$ci opartej na
analizie ryzyka do zatacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012* (cze$é 21) celem
zwigkszenia skuteczno$ci, przejrzystosci iprzewidywalnosci procesu certyfikacji.
Zawiera ono pewne kryteria kwalifikacji umozliwiajace okreslenie, ktore etapy
procesu wykazywania zgodno$ci powinny by¢ weryfikowane przez EASA.
Dodatkowo rozporzadzenie to przewiduje mozliwo$¢ zwrdcenia si¢ przez organizacje
produkujace do wilasciwego organu o zwolnienie ze stosowania wymogow ochrony
srodowiska w odniesieniu do okreslonych silnikow lub statkow powietrznych.
Mozliwo$¢ zwolnien jest oparta na wymogach ochrony s$rodowiska zawartych
w zalgczniku 16 do konwencji chicagowskiej. W rozporzadzeniu tym skorygowano
rowniez pewne niespojnosci miedzy rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012

2Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systemow
bezzatogowych statkow powietrznych oraz operatorow systemow bezzatogowych statkow powietrznych
z panstw trzecich (Dz.U. L 152 z 11.6.2019, s. 1).

3 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/897 z dnia 12 marca 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 748/2012 w odniesieniu do wlaczenia weryfikacji zgodnos$ci opartej na analizie ryzyka do zatacznika I oraz
wdrozenia wymogow ochrony $rodowiska (Dz.U. L 146 z 5.6.2019, s. 116).

4 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkdéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czesci 1 akcesoridow w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz.U. L 224z21.8.2012,s. 1).



1 rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 w odniesieniu do tresci podstawy certyfikacji typu
1 systemu zawiadamiania.

c) W dniu 28 stycznia 2020 r. Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane (UE)
2020/570°. Rozporzadzenie to dotyczy zmiany i sprostowania rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012 (czg$¢ 21) w zakresie dostosowania przepisow dotyczacych ciaglej
zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci
i wyposazenia do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014° W szczegdlnosci poniewaz
przepisy dotyczace $wiadectw zdatnosci do lotu, zatwierdzania projektow naprawy
1 zezwolen na lot, okreslone w zataczniku I (cz¢s¢ 21) do rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 748/2012, powinny odnosi¢ si¢ wytacznie do zatgcznika 1 (cz¢s¢ M) do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, zmienia si¢ zalacznik I (czes¢ 21) do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 w celu dostosowania jego przepisow do nowej
struktury zalgcznikdw do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

d) W dniu 4 marca 2020r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE)
2020/7237. Rozporzadzenie to dotyczy akceptowania certyfikatow i innych
dokumentéw potwierdzajacych zgodno$§¢ z przepisami lotnictwa cywilnego,
wydanych zgodnie zprawem panstwa trzeciego i zapewniajacych poziom
bezpieczenstwa roOwnowazny poziomowi przewidzianemu w rozporzadzeniu (UE)
2018/1139, wtym warunkéw iprocedur osiggania iutrzymywania niezbednego
poziomu zaufania do systemOw prawnych panstw trzecich. Zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/20118, w ktérym wymieniono warunki uznawania
licencji z panstw trzecich, licencja pilota wydana przez panstwo trzecie moze zostaé
zaakceptowana (pod pewnymi warunkami) przez panstwo cztonkowskie lub zaliczona
przy ubieganiu si¢ posiadacza takiej licencji panstwa trzeciego o licencj¢. Zaliczanie
jest obecnie uzaleznione od zalecenia zatwierdzonej organizacji szkolenia.
W rozporzadzeniu tym wprowadzono ,zadeklarowane organizacje szkolenia”
1 uaktualniono zasady akceptowania licencji z panstw trzecich, aby umozliwi¢ takim
organizacjom zaliczanie uprawnien posiadaczom licencji z pafnstw trzecich,
ubiegajacym si¢ o licencje wydane zgodnie z unijnymi ramami prawnymi.

> Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/570 z dnia 28 stycznia 2020 r. w sprawie zmiany

i sprostowania rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do dostosowania przepisow dotyczacych ciaglej
zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014 (Dz.U. L 132 2 27.4.2020, s. 1).

¢ Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1).

7 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/723 z dnia 4 marca 2020 r. okre$lajace szczegdtowe zasady
dotyczace akceptowania licencji pilotéw wydanych przez panstwo trzecie i zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011 (Dz.U. L 170 2 2.6.2020, s. 1).

8 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne
i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie zrozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z25.11.2011, s. 1).



e) W dniu 27 kwietnia 2020 r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE)
2020/1058°. W rozporzadzeniu tym wprowadzono dwa standardowe scenariusze
w dodatku 1 do zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2019/947 okre$lajace warunki,
w jakich operatorzy SBSP moga rozpoczaé operacje po przedtozeniu o$§wiadczenia
wiasciwemu organowi. Co wigcej, wprowadzono do zalacznika do rozporzadzenia
(UE) 2019/945 dwie nowe cze$ci zawierajace wymogi techniczne, jakie SBSP musza
spetni¢, aby mogly by¢ eksploatowane w sytuacji wystapienia standardowych
scenariuszy, oraz ustanawiajace dwie nowe klasy SBSP — klasy C5 i C6. Warunki
przeprowadzania standardowych scenariuszy opieraja si¢ na doswiadczeniu
eksploatacyjnym niektorych panstw cztonkowskich i zostaly zatwierdzone w drodze
zastosowania szczegdtowej oceny ryzyka operacyjnego.

f) W dniu 9 czerwca 2020 r. Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane (UE)
2020/12341°. W rozporzadzeniu tym ustanowiono wymagania dla organéw dotyczace
certyfikacji i nadzoru w odniesieniu do stuzb zarzadzania ptyta postojowa, wymagania
dotyczace organizacji tych organdw, wymagania operacyjne w odniesieniu do plyty
postojowej, jak rowniez wymagania w zakresie szkolen personelu zaangazowanego
w zapewnianie sluzby zarzadzania plyta postojowa. Celem tego rozporzadzenia jest
spelnienie wymagan dotyczacych operacji lotniskowych poprzez integracje operacji
na plycie postojowej oraz umozliwienie instytucjom zapewniajacym shuzbe
zarzadzania plyta postojowa oferowania swoich ustug na rdéznych lotniskach
iwréznych panstwach cztonkowskich bez koniecznosci posiadania wielu
certyfikatow.

g) W dniu 6 pazdziernika 2020 r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE)
2020/2034'. W rozporzadzeniu tym ustanowiono wspdlny europejski system
klasyfikacji ryzyka (ERCS) na potrzeby okreslenia ryzyka dla bezpieczenstwa, jakie
wiaze si¢ z danym zdarzeniem. W rozporzadzeniu przewidziano dwa etapy, pierwszy
(etap 1) zwigzany zustaleniem wartosci dwoch zmiennych: dotkliwos$ci
i prawdopodobienstwa idrugi (etap 2) zwigzany z okresSleniem skali ryzyka dla
bezpieczenstwa w ramach matrycy ERCS na podstawie ustalonych warto$ci dwoch
zmiennych. Na podstawie tego rozporzadzenia oczekuje si¢, ze ERCS utatwi przyjecie
zintegrowanego 1 ujednoliconego podejscia do zarzadzania ryzykiem w catym
systemie lotnictwa europejskiego, atym samym umozliwi wlasciwym organom
panstw czlonkowskich 1 Agencji skupienie si¢ na dziataniach stuzacych poprawie

° Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/1058 z dnia 27 kwietnia 2020 r. zmieniajgce rozporzadzenie
delegowane (UE) 2019/945 w odniesieniu do wprowadzenia dwdéch nowych klas systeméw bezzatogowych
statkow powietrznych (Dz.U. L 232 7 20.7.2020, s. 1).

10 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/1234 z dnia 9 czerwca 2020 r. zmieniajgce rozporzadzenie
(UE) nr 139/2014 w odniesieniu do warunkoéw i procedur sktadania deklaracji przez organizacje odpowiedzialne
za zapewnianie shuzby zarzadzania ptytg postojowa (Dz.U. L 282 z 31.8.2020, s. 1).

1" Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/2034 zdnia 6 pazdziernika 2020 r. uzupelniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 w odniesieniu do wspdlnego europejskiego
systemu klasyfikacji ryzyka (Dz.U. L 416 z 11.12.2020, s. 1).



bezpieczenstwa w sposoéb zharmonizowany jako elemencie europejskiego planu
bezpieczenstwa lotniczego, o ktorym mowa w art. 6 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139.

h) W dniu 8 pazdziernika 2020 r. Komisja przyj¢ta rozporzadzenie delegowane (UE)
2020/2148'2. Oczekuje sie, ze rozporzadzenie to ograniczy ryzyko zwigzane
z bezpieczenstwem drog startowych z punktu widzenia lotniska, przy czym jego
gléwnym celem jest zapobieganie wtargnigciom na droge startowg oraz ocena
i meldowanie w zakresie stanu nawierzchni drogi startowej. Odnosi si¢ ono do
zagadnien takich jak kolizje zziemig, konfiguracja drogi startowej, zdarzenia
zwigzane z fragmentami przedmiotéw obcych, jak rowniez utrzymanie nawierzchni
drog startowych. W rozporzadzeniu tym wprowadzono nowe wymagania
organizacyjne ioperacyjne okre$lone w rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014'%, ktore
opieraja si¢ na regulacjach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
zawartych przede wszystkim w zalacznikach 14 115, jak rowniez zaleceniach
w zakresie bezpieczenstwa dla EASA wydanych przez niektére panstwa
cztonkowskie. Ponadto wcelu zapewnienia bezpieczenstwa drog startowych
w rozporzadzeniu tym zaproponowano zmiany Ww ramach dotyczacych obstugi
pojazdow na lotniskach, w tym w zakresie upowaznien dla kierowcow i zgodnosci
pojazdow uzytkowanych na polu manewrowym z niektérymi wstgpnymi warunkami
bezpieczenstwa. Wigze si¢ ztym rowniez wniosek dotyczacy nowego wymogu
w dziedzinie tacznos$ci, atakze wniosek dotyczacy kontroli pieszych na lotnisku.
Ponadto rozporzadzenie to zawiera wszystkie konieczne wymogi stuzace wsparciu
stosowania nowego globalnego formatu na potrzeby meldowania (Global Reporting
Format, GRF) w zakresie stanu nawierzchni drogi startowej, w tym zmiany tresci
formularzy METAR 1 SNOWTAM oraz specjalnego meldunku z powietrza. Oczekuje
sie, ze rozporzadzenie to doprowadzi do poprawy bezpieczenstwa ze wzgledu na
ograniczenie liczby zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem drdg startowych z punktu
widzenia lotniska oraz poprawy harmonizacji dzigki wprowadzeniu nowych
wspolnych wymogow, ktore obecnie nie istnieja. Zapewnia ono dostosowanie
obecnych ram regulacyjnych dotyczacych lotnisk w UE do odpowiednich dotyczacych
lotnisk regulacji ICAO zawartych w zalacznikach 14 i1 15, PANS-ATM (,,Procedury
shuzb zeglugi powietrznej — zarzadzanie ruchem lotniczym™) i PANS-Lotniska.

12 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/2148 zdnia 8 pazdziernika 2020 r. zmieniajgce
rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 w odniesieniu do bezpieczenstwa drog startowych i do danych lotniczych
(Dz.U. L 428 z 18.12.2020, s. 10).

13 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz procedury
administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, s. 1).



1) W dniu 21 grudnia 2020 r. Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane (UE)
2021/699'*. Rozporzadzenie to dotyczy ryzyka dla bezpieczenstwa zwiazanego ze
zjawiskiem starzenia si¢ struktur duzych samolotow. Ryzyko to obejmuje zmeczenie
podstawowego projektu typu, rozleglte uszkodzenia zmeczeniowe, korozjg, zmeczenie
zmianami i naprawami oraz nieprzerwane dzialanie mimo niebezpiecznych poziomow
peknie¢ zmegczeniowych. Oczekuje si¢, ze rozporzadzenie to zapewni, aby posiadacze
zatwierdzenia projektu lub wnioskodawcy ubiegajacy sie o certyfikaty typu,
uzupelniajace certyfikaty typu, zatwierdzenie zmiany projektu i naprawy przedstawiali
niezbedne dane, procedury i instrukcje zwigzane zuszkodzeniami starzejacej si¢
struktury spowodowanymi korozja izmeczeniem, oraz udostgpnia je podmiotom,
ktore musza si¢ do nich dostosowaé (operatorom). Oczekuje si¢, ze rozporzadzenie
ograniczy rowniez ryzyko zwigzane z brakiem pewnosci co do statusu instrukcji
zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu (ICA), atym samym pozwoli unikngé
pozostawiania miejsca na interpretacje przepisOw, co prowadzi do rdznic
w stosowaniu ICA ipowoduje potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa. Aby to
osiggna¢, w rozporzadzeniu wyjasniono, ze ICA s3 czescig certyfikatow typu oraz
polaczono wjeden wymdg (w podczesci A) wymogi w zakresie przechowywania
dokumentacji, podrecznikdéw 1 instrukcji zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu
w poszczegdlnych podczgsciach. Oczekuje sie, ze rozporzadzenie doprowadzi do
poprawy harmonizacji ICA ws$rod posiadaczy zatwierdzenia projektu w odniesieniu do
identyfikacji, zatwierdzenia, formatowania i dostgpnosci ICA dla uzytkownikow
koncowych oraz =zapewni zlagodzenie ryzyka dla bezpieczefistwa zar6wno
w odniesieniu do istniejacej, jak 1 przyszlej floty duzych samolotow.

j) W dniu 7 kwietnia 2021 r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE)
2021/1087'° irozporzadzenie delegowane (UE) 2021/1088'¢. W tych dwdch
rozporzadzeniach dostosowano ramy regulacyjne UE do miedzynarodowych norm
i zalecanych metod postgpowania (SARP) ICAO zawartych w zalaczniku 16 do
konwencji chicagowskiej. W lutym 2019 Komitet ds. Ochrony Srodowiska
w Lotnictwie (CAEP) ICAO zaproponowat ulepszenia i aktualizacje obowigzujacych
SARP dotyczacych poziomoéw hatasu, emisji z silnikow statkow powietrznych 1 emis;ji
CO2 z samolotow, w tym nowe poziomy regulacyjne emisji nielotnych czastek statych
dla silnikéw lotniczych. Rada Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

14 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/699 z dnia 21 grudnia 2020 r. w sprawie zmiany

i sprostowania rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do instrukcji zapewnienia ciaglej zdatnosci do
lotu, produkcji czgsci wykorzystywanych podczas obstugi technicznej i uwzglgdniania aspektéw zwigzanych ze
starzejacymi si¢ statkami powietrznymi podczas certyfikacji (Dz.U. L 145 z 28.4.2021, s. 1).

15 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1087 z dnia 7 kwietnia 2021 r. zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 w odniesieniu do aktualizacji odniesien do postanowien
konwencji chicagowskiej, Dz.U. L 236 z 5.7.2021, s. 1.

16 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1088 z dnia 7 kwietnia 2021 r. zmieniajace rozporzadzenie
(UE) nr 748/2012 w odniesieniu do aktualizacji odniesien do wymogow ochrony $rodowiska, Dz.U. L 236
z5.7.2021, s. 3.



przyjeta te ostateczne poprawki w dniu 11 marca 2020 r.!” W zwiazku z powyzszym
rozporzadzenia te wprowadzaja zmiany w art. 9 ,,Zasadnicze wymogi” rozporzadzenia
(UE) 2018/1139, art.9 ,,Organizacje produkujace” rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 748/2012 1ijego zatgczniku 1 (czgs¢ 21). Oczekuje sig, ze rozporzadzenia te
zapewnig wysoki, jednolity poziom ochrony $rodowiska iréwne szanse wszystkim
uczestnikom w sektorze lotnictwa.

k) W dniu 10 grudnia 2021 r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE)
2022/201'8. W rozporzadzeniu tym ustanowiono ramy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) w odniesieniu do projektowania i produkcji (cze$¢ 21), jak
roOwniez organizacji obstugi technicznej (czg$¢ 145), ktore sg pozostalymi dwiema
dziedzinami, w odniesieniu do ktorych zalacznik 19 ICAO nie zostal jeszcze w pehni
transponowany do ram regulacyjnych UE. Ponadto w zataczniku II ,,Zasadnicze
wymogi dotyczace zdatnosci do lotu” do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 wyraznie
wzywa si¢ organizacje uczestniczace Ww projektowaniu, produkcji i obstudze
technicznej do wdrozenia 1iutrzymania systemu zarzadzania, obejmujacego
zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa, oraz do statego dazenia do
doskonalenia takiego systemu, czemu stuzy¢ ma ustanowienie systemu zglaszania
zdarzen. Dzigki ustanowieniu takich ram dla panstw cztonkowskich bezpieczenstwo
lotnicze zostanie wzmocnione za sprawg a) ustanowienia polityki bezpieczenstwa
icelow zwigzanych zodpowiednimi zasobami, b) systematycznej identyfikacji
zagrozen 1isystemu zarzadzania ryzykiem; c¢) systeméw  gwarantowania
bezpieczenstwa, uwzgledniajacych wyniki organizacji w zakresie bezpieczenstwa; i d)
propagowania bezpieczenstwa ikomunikacji. Rozporzadzenie to jest zgodne
z koncepcja regulacyjng panstw cztonkowskich ustanowiong dla innych dziedzin,
takich jak operacje lotnicze lub lotniska, lub dla organizacji zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu (czgs¢ CAMO). Ujednolicenie przepisow panstw cztonkowskich
we wszystkich dziedzinach lotnictwa zapewni organizacjom, ktore musza spetniac
wiele wymogow panstw cztonkowskich w réznych dziedzinach, mozliwos¢ wdrozenia
wymogow jednego panstwa czlonkowskiego, a wlasciwym organom nadzorujacym
poszczegolne  organizacje  wrdznych  dziedzinach mozliwo$¢  planowania
1 organizowania swoich dziatan nadzorczych w oparciu o te same zasady regulacyjne.

1) W dniu 14 grudnia 2021 r. Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane (UE)
2022/208'°. Celem tego rozporzadzenia jest zmodernizowanie unijnych ram

17 Na pigtym posiedzeniu 219. sesji.

18 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/201 z dnia 10 grudnia 2021 r. w sprawie zmiany
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do systemow zarzadzania i systemow zglaszania zdarzen, ktore
maja zosta¢ ustanowione przez organizacje projektujace i produkujace, a takze procedur stosowanych przez
Agencje, oraz w sprawie sprostowania tego rozporzadzenia (Dz.U. L 33 z 15.2.2022, s. 7).

19 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/208 z dnia 14 grudnia 2021 r. zmieniajace rozporzadzenie
(UE) nr 139/2014 w odniesieniu do wymogoéw dotyczacych operacji w kazdych warunkach meteorologicznych,
Dz.U.L35217.2.2022,s. 1



regulacyjnych w dziedzinie lotnictwa majacych zastosowanie do operacji w kazdych
warunkach meteorologicznych i szkolenia zatdg lotniczych, aby zapewni¢ najwyzszy
poziom bezpieczenstwa, a jednoczesnie umozliwi¢ zwickszenie wydajnos$ci w oparciu
o najnowsze osiggnigcia technologiczne. W odniesieniu do operacji w kazdych
warunkach meteorologicznych ~ w rozporzadzeniu wprowadzono odpowiednia
rownowage miedzy zasadami opartymi na skuteczno$ci dziatania, a zasadami
nakazowymi w zaleznosci od rodzaju operacji lotniczych. Zasady te nie sa
uzaleznione od konkretnych technologii imoga uwzglednia¢ przyszie zmiany.
W rozporzadzeniu odniesiono si¢ do wszystkich istotnych dziedzin i zaktualizowano
w skoordynowany sposob zasady dotyczace operacji w kazdych warunkach
meteorologicznych w dziedzinie operacji lotniczych, zatog statkow powietrznych
ilotnisk. W odniesieniu do szkolenia zaldg latajacych w rozporzadzeniu tym
poprawiono istniejace obowigzkowe wymogi w zakresie szkolenia i kontroli zatog dla
przewoznikow lotniczych. Odniesiono si¢ w nim do wstepnych i okresowych szkolen
1 kontroli, warunkow wykonywania operacji na wiecej niz jednym typie lub wariancie
statku powietrznego, akceptacji wczesniejszego szkolenia i kontroli przez operatoréw
niekomercyjnych oraz operacji $miglowcow z zalogg wieloosobowa z certyfikatem
zatogi jednoosobowej. Oczekuje si¢, ze rozporzadzenie to doprowadzi do wzrostu
bezpieczenstwa w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow oraz do zachowania
bezpieczenstwa, zmniejszenia obciazen regulacyjnych, zwigkszenia optacalnosci,
poprawy harmonizacji w odniesieniu do operacji wkazdym warunkach
meteorologicznych (np. z Federalng Administracja Lotnictwa Cywilnego) oraz
transponuje w miar¢ mozliwosci miedzynarodowe normy i zalecane metody
postgpowania (SARP) ICAO.

Przed przyjeciem wszystkich aktow delegowanych, o ktorych mowa powyzej, Komisja
konsultowala si¢ zekspertami z panstw czlonkowskich i przedstawicielami Parlamentu
Europejskiego.

UWAGA: Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2022/1358 z dnia 2 czerwca 2022 r.
zmieniajgce rozporzqdzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do wdrozenia bardziej
proporcjonalnych  wymogow  dotyczqcych  statkow  powietrznych — wykorzystywanych
w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym (czes¢ 21 Light)zostatlo przyjete w dniu 02.06.2022 r.
1 jest obecnie poddawane kontroli przez Parlament Europejski i Rad¢ przez okres 2 miesigcy.
W rozporzadzeniu tym przewidziano tagodniejsze podejScie do certyfikacji statkow
powietrznych lotnictwa ogodlnego 1 wprowadzono mozliwos¢ sktadania deklaracji zgodnosci
projektu jako alternatywy dla certyfikacji. Przewidziano w nim rowniez mozliwos¢
wykazania zdolno$ci  projektowych iprodukcyjnych wdrodze deklaracji zamiast
zatwierdzenia, a w przypadku niektorych dziatan produkcyjnych niskiego ryzyka wykazanie
zdolnosci produkcyjnych nie jest w ogole wymagane. Oczekuje si¢, ze bariery wejscia do
europejskiego systemu regulacyjnego zostang obnizone przy jednoczesnym zachowaniu
bezpieczenstwa lotniczego 1 ze umozliwi to tatwiejszy rozwdj nowych typéw samolotow.

4. WNIOSEK ORAZ PERSPEKTYWY NA PRZYSZL.OSC
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Komisja wykonata swoje uprawnienia do przyjecia wszystkich tych rozporzadzen
delegowanych w celu poprawy bezpieczenstwa lotniczego w prawie kazdej dziedzinie
operacyjnej nakazanej rozporzadzeniem (UE) 2018/1139.

Komisja zwraca si¢ do Parlamentu Europejskiego i Rady o zapoznanie si¢ z niniejszym
sprawozdaniem.

W przysztosci Komisja zamierza korzysta¢ z przekazanych jej uprawnien w celu dalszego
wdrazania rozporzadzenia (UE) 2018/1139.
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