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1.

MOTIVERING

BAKGRUND TILL DEN DELEGERADE AKTEN

Syftet med denna delegerade akt &r att faststdlla harmoniserade regler for flyg- och
tjdnstgoringstidsbegransningar samt vilokrav for taxiflygs-, ambulansflygs- och
enpilotsverksamhet vid kommersiell flygtransport med flygplan.

Dessutom syftar denna delegerade akt till att minska riskerna i samband med
ackumulering av oacceptabel trotthet for flygande personal och till att inféra en
harmoniserad réttslig ram for hantering av trotthet som é&r skriddarsydd for dessa
verksamheter och sédkerstéller lika villkor och en enhetlig sidkerhetsniva for den civila
luftfarten i hela unionen.

SAMRAD SOM FOREGATT ANTAGANDET AV AKTEN

I enlighet med artikel 128.4 i forordning (EU) 2018/1139(") ska kommissionen, innan den
antar en delegerad akt, samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre
lagstiftning.

Det foreliggande utkastet till delegerad akt lades fram for expertgruppen for
luftfartssékerhet, i vilken foretrddare for medlemsstaterna ingar, vid dess mote den
DD/MM/AA.

Det foreliggande utkastet till delegerad akt grundar sig pa Easas yttrande nr 02/2026, vars
innehdll ursprungligen hade genomgitt ett offentligt samrdd genom meddelandet om
foreslagen éndring (NPA) 2017-17 och direfter samrdd med Easas radgivande organ
genom NPA 2024-106.

DEN DELEGERADE AKTENS RATTSLIGA ASPEKTER

Genom artikel 32.1 1 forordning (EU) 2018/1139 ges kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter 1 enlighet med artikel 128 i den férordningen med nérmare bestimmelser
om de villkor som ska uppfyllas av operatorer och deras flygbeséttningsmedlemmar nér
det giéller flyg- och tjdnstgoringstidsbegransningar samt  vilokrav  for
flygbesittningsmedlemmar och villkor och forfaranden for de nationella behoriga
myndigheternas godkdnnande av enskilda system for specificering av flygtid (i1 den hér
forordningen kallat systematik for flygarbetstidsscheman).

Enligt artikel 139.3 i forordning (EU) 2018/1139 ska forordning (EEG) nr 3922/91 (%)
upphora att gélla frdn och med den dag da denna delegerade akt borjar tillampas.

Q)

EUT L 212,22.8.2018. s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j.

(® Radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och

administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s.4, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).
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KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) .../ ...
av den 8.9.2026

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller flyg- och
tjdnstgoringstidsbegriansningar samt vilokrav for taxiflyg, ambulansflyg och
enpilotsverksamhet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli
2018 om faststidllande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomriddet och
inrdttande av Europeiska unionens byra f{or luftfartssdkerhet, och om édndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om
upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG)
nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 (1), sérskilt artikel 32.1, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (°) faststills tekniska krav och
administrativa forfaranden 1 samband med flygdrift, inklusive flyg- och
tjanstgoringstidsbegransningar och krav péd wvila (FTL) for kommersiella

flygoperatorer (CAT-operatorer) med flygplan som anvinds vid reguljdr och chartrad
trafik.

(2) Vid utarbetandet av FTL-kraven for CAT-operatorer i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012 beslutades att FTL for taxiflyg, ambulansflyg och enpilotsverksamhet
skulle behandlas 1 ett senare skede for att mojliggora insamling av vetenskapliga
beldgg om de faktorer som paverkar trottheten i dessa verksamheter.

3) I enlighet med artikel 8.2 i forordning (EU) nr 965/2012 omfattas FTL for CAT-
operatorer av flygplan som anvdnds for taxiflyg, ambulansflyg och
enpilotsverksamhet av kraven i1 den nationella lagstiftning som avses 1 artikel 8.4 i
ridets forordning (EEG) nr3922/91 (}) och i kapitel Q i bilaga III till den
forordningen. Undantaget bor fortsétta att gilla till dess att de nya atgérderna borjar
tillimpas 1 enlighet med denna forordning.

4) Kraven 1 kapitel Q 1 bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 har utarbetats for
reguljar och chartrad flerpilotsverksamhet. De giller dock dven for taxiflyg pa

() EUT L 212, 22.8.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/0j.

() Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008
(EUT L 296, 25.10.2012, s. 1, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2012/965/07).

(®) Rédets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och
administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s.4 ELI: https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).
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©)

(6)

(7

(8)

)

begiran, ambulansflyg och enpilotsverksamhet, trots skillnaderna mellan dessa
verksamheter och flerpilotsverksamhet samt typen av luftfartyg som anvénds. Vidare
faststdlls 1 kapitel Q 1 bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 varken nagon
maximal daglig flygtjénstperiod vid enpilotsverksamhet och ambulansflyg, eller
nagra bestimmelser om beredskap, vila under flygning eller forlingd
flygtjénstperiod. Forordning (EU) nr 965/2012 bor dérfor dndras sé att den omfattar
lamplig FTL for kommersiell flygtransport med flygplan for taxiflyg, ambulansflyg
och enpilotsverksamhet.

Pilotens arbetsuppgifter inom luftfartsverksamhet som taxiflyg och ambulansflyg
skiljer sig avsevirt frin pilotens uppgifter inom reguljér trafik eller charterflyg
eftersom piloter inom taxiflyg och ambulansflyg vanligtvis genomfor farre men
langre flygningar. Taxiflyg och ambulansflyg innebdr verksamhet dygnet runt som
kan krava skiftarbete, nattarbete, oregelbundna och oforutsédgbara arbetsscheman och
frekventa byten av tidszon. Diérfor bor en rimlig avvdgning mellan
detaljforeskrivande och prestationsbaserade regler goras, eftersom en tillimpning av
likartade regler som ar utformade for verksamhetsmiljéer som i grunden skiljer sig at
skulle strida mot maélet att sdkerstdlla en hog och enhetlig nivd pd den civila
flygsédkerheten i unionen.

Sérskilda riskreducerande atgérder bor inforas 1 enlighet med de riskskyddsmal som
anges i artikel 4.2 i1 forordning (EU) 2018/1139 {or att aterspegla den operativa
verkligheten i sektorn, inbegripet typen av taxi- och ambulansflygningar, som inte &r
Oppna for allménheten, liksom typen av och omfattningen av verksamhet som &ar
mindre komplex och omfattar mindre komplexa flygplan &n reguljér eller chartrad
trafik. Dessa begransningsatgérder bor alla vara riktade och hantera identifierade
utmattningsrisker till foljd av sdrskilda schemaldggningsmetoder,
tjanstgoringsperioder eller viloarrangemang.

For att bittre hantera sédrskilda nationella Overvdganden eller driftspraxis bor
medlemsstaterna tillatas att gora undantag fran vissa bestimmelser som infors genom
denna forordning eller avvika fran relaterade certifieringsspecifikationer genom att
tillimpa krav vars sdkerhetsnivd minst motsvarar bestimmelserna i1 denna
forordning. Alla undantag eller avvikelser fran denna forordning bor anmaélas och
uppfylla bestimmelserna 1 artiklarna 71 och 76.7 1 forordning (EU) 2018/1139, som
sakerstiller transparenta och icke-diskriminerande beslut pd grundval av objektiva
kriterier.

For att sékerstélla en smidig 6vergéng fran det nu géllande kapitel Q 1 bilaga III till
forordning (EEG) nr 3922/91 och medlemsstaternas nationella bestimmelser bor
operatorerna och de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ges tillrackligt med
tid for att uppdatera sina driftsdokument, infora ldmpliga programvaruverktyg och
utbilda relevant personal for att uppna Gverensstimmelse med de nya &tgérderna.
Den dag da denna forordning borjar tilldmpas bor darfor skjutas upp.

Punkterna ARO.OPS.235 i bilaga II och ORO.FTL.125 i bilaga III till forordning
(EU) nr 965/2012 bor uppdateras for att anpassas till férordning (EU) 2018/1139 och
for att ta bort forildrade hinvisningar, utan att det medfor nagra negativa
ekonomiska, sociala eller administrativa konsekvenser for flygbeséttning, operatérer
eller behoriga myndigheter. For att hjdlpa de nationella behdriga myndigheterna att
uppdatera sina godkidnnandeforfaranden bor dessa punkter tillimpas pa reguljir och
chartrad trafik fran och med den dag d& denna forordning triader i kraft.
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(10) Aven om det befintliga regelverket redan Aaligger medlemsstaternas behdriga
myndigheter att 6vervaka och f6lja upp rapporterade sékerhetshdndelser inom den
civila luftfarten 1 syfte att sékerstdlla hogsta mojliga flygsdkerhet och begrinsa de
risker som &r forknippade med trotthet, dr det viktigt att genomforandet av de nya
reglerna blir foremél for aktiv 6vervakning av medlemsstaterna och av Europeiska
unionens byrd for luftfartssidkerhet (byran) som enligt artikel 85.1 i forordning (EU)
2018/1139 har befogenhet att utfora inspektioner och annan dvervakningsverksamhet
for att sikerstilla en enhetlig tillimpning av den forordningen samt av de delegerade
akter och genomforandeakter som antagits med stod av den.

(11) De atgirder som foreskrivs i denna forordning grundas pa yttrande nr 02/2026 (%),
utfardat av byran i enlighet med artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EU) nr 965/2012 ska éndras pa foljande sitt:

1) Tartikel 2 forsta stycket ska foljande led ldggas till som leden 16, 17 och 18:

”16) ambulansflygning (aeroplane emergency medical service (AEMS) flight): en
flygning med ett flygplan dir omedelbar och snabb transport dr absolut nddvandig
och som har samtliga f6ljande egenskaper:

(a) Dess syfte ér att i ett nddldge ge medicinsk assistans genom att medfora ett eller
flera av foljande:

(1) Medicinsk personal.
(1)  Medicinska fornddenheter (utrustning, blod, organ eller lakemedel).
(i)  Sjuka eller skadade personer och andra direkt involverade personer.

(b) Den omfattar sektorer som flygs for att placera ett flygplan 1 syfte att
transportera personer som avses 1 led a 1 eller a iii, eller medicinska
fornodenheter som avses i led a ii, eller for att aterfora flygplanet till
ambulansflygets bas.

17) reguljdr trafik: en serie flygningar som har samtliga av f6ljande egenskaper:

(1) For varje flygning erbjuds platser, eller kapacitet att transportera gods eller
post, for fOrsdljning till enskilda personer, antingen direkt av
lufttrafikforetaget eller av dess auktoriserade agenter.

(i)  Den trafikerar samma tvé eller flera flygplatser pd ett av foljande sétt:
— Enligt en offentliggjord tidtabell.

— Med flygningar som dr s regelbundna eller tita att de utgdér en
igenkédnnlig systematisk serie.

18) chartertrafik: icke-reguljar kommersiell flygtransport (CAT) pa begéiran med ett
flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av

* https://www.easa.europa.eu/sv/document-library/opinions.
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2)

minst 20 passagerare.”

Artikel 8 ska ersittas med foljande:

“Artikel 8
Flygtidsbegriansningar

1. Kommersiell flygtransport med flygplan for reguljdr och chartrad trafik ska omfattas

av kraven 1 kapitel FTL (A) 1 bilaga III. Kommersiell flygtransport med flygplan for
ambulansflyg och taxiflyg ska omfattas av kraven i kapitel FTL (B) i bilaga III.

. Nér det géller flygtidsbegransningar och krav pa vila ska kommersiell flygtransport

med helikopter uppfylla kraven i den nationella lagstiftningen i den medlemsstat dar
operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort.

. Néar det giller flygtidsbegrdnsningar och krav péd vila ska icke-kommersiell

verksamhet, inbegripet icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet, med
komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar samt kommersiell specialiserad
flygverksamhet med flygplan och helikoptrar, uppfylla kraven i nationell lagstiftning
1 den medlemsstat dér operatdren har sin huvudsakliga verksamhetsort eller, om
operatoren inte har ndgon huvudsaklig verksamhetsort, den plats dédr operatoren ar
etablerad eller bosatt.

Nér det giller flygtidsbegransningar ska en IAM-operatdr uppfylla kraven i den
nationella lagstiftningen i den medlemsstat dir operatéren har sin huvudsakliga
verksamhetsort eller, om operatdren inte har ndgon huvudsaklig verksamhetsort, den
plats dér operatdren ir etablerad eller bosatt.”

3) I artikel 9b ska punkt 1 erséttas med foljande:

”1. Byrin och medlemsstaternas behoriga myndigheter ska dvervaka effektiviteten i de

flyg- och tjanstgoringstidsbegrédnsningar och krav pa vila som faststélls i denna
forordning.”

4) Bilaga II ska dndras i enlighet med bilaga I till denna férordning.

5) Bilaga III ska éndras 1 enlighet med bilaga II till denna férordning.

Artikel 2

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med den 15 oktober 2028.

Bilaga I och punkt 4 1 bilaga II ska dock tillampas frdn och med den [Publikationsbyran, for in
dagen for denna forordnings ikrafttridande].

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig 1 alla medlemsstater.
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Utfardad i Bryssel den 8.9.2026

Pa kommissionens vignar
Ordforande
Ursula VON DER LEYEN

SV



	1. BAKGRUND TILL DEN DELEGERADE AKTEN
	2. SAMRÅD SOM FÖREGÅTT ANTAGANDET AV AKTEN
	3. DEN DELEGERADE AKTENS RÄTTSLIGA ASPEKTER

		2026-09-10T11:31:11+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



