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ktorym sa meni nariadenie (EU) & 965/2012, pokial’ ide o obmedzenia letového ¢asu a
¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok v pripade prevadzky aerotaxi, zdravotnickej
zachrannej sluzby a jednopilotnej prevadzky

(Text s vyznamom pre EHP)
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1.

DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT DELEGOVANEHO AKTU

Cielom tohto delegovaného aktu je stanovit harmonizované pravidla tykajuce sa
obmedzeni letového Casu a Casu v sluzbe (FTL) a poziadaviek na odpocinok v pripade
prevadzky aerotaxi, zdravotnickej zadchrannej sluzby a jednopilotnej prevadzky obchodne;j
leteckej dopravy letinmi.

Okrem toho je zamerom tohto delegovaného aktu zmiernit’ rizika spojené s akumulaciou
neprijatelného objemu uUnavy posadok a zaviest harmonizovany pravny rdmec pre
zvladanie Unavy prisposobeny uvedenym prevadzkam, ¢im sa zabezpecia rovnaké
podmienky a jednotna Giroven bezpeénosti civilného letectva v celej Unii.

KONZULTACIE PRED PRIJATIM AKTU

V stlade s ¢lankom 128 ods. 4 nariadenia (EU) 2018/1139 (') Komisia pred prijatim
delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi urcenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
v stlade so zdsadami stanovenymi v MedziinStituciondlnej dohode z 13. aprila 2016
o lepsej tvorbe prava.

Tento navrh delegovaného aktu bol predlozeny DD/MM/RR na zasadnuti skupiny
odbornikov pre bezpecnost’ letectva, ktorej ¢lenmi st zastupcovia ¢lenskych Statov.

Tento navrh delegovaného aktu vychadza zo stanoviska EASA €. 02/2026, ktorého obsah
bol pdvodne predmetom verejnych konzultacii prostrednictvom ozndmenia o navrhovanej
zmene 2017-17 a nasledne konzultovany s poradnymi organmi EASA prostrednictvom
oznamenia o navrhovanej zmene 2024-106.

PRAVNE PRVKY DELEGOVANEHO AKTU

Clankom 32 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139 sa Komisia splnomociiuje prijimat
delegované akty v stlade s clankom 128 uvedeného nariadenia s cielom stanovit
podrobné pravidla, pokial’ ide o podmienky, ktoré musia spiiiat’ prevadzkovatelia a ich
Clenovia posddky so zretelom na obmedzenia letového Casu a Casu v sluzbe, ako aj
poziadavky na odpocinok ¢lenov posadky, a pokial’ ide o podmienky a postupy tykajiace
sa schvalovania individudlnych schém Specifikacii letového casu prisluSnymi
vnutro$tatnymi organmi.

V stlade s ¢lankom 139 ods. 3 nariadenia (EU) 2018/1139 sa nariadenie (EHS)
¢.3922/91 (%) zruSuje odo diia zacatia uplatiiovania tohto delegovaného aktu.

)

U.v. EUL 212, 22.8.2018, s. 1, ELI: http:/data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j.

Nariadenie Rady (EHS) €. 3922/91 zo 16. decembra 1991 o harmonizacii technickych poziadaviek
aspravnych postupov v oblasti civilného letectva (U.v.ESL 373, 31.12.1991, s.4, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).
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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) .../...
z8.9.2026,

ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 965/2012, pokial’ ide o obmedzenia letového ¢asu a
¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok v pripade prevadzKky aerotaxi, zdravotnickej
zachrannej sluzby a jednopilotnej prevadzky

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018
o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad'uje Agentiira Eurdpske;j
unie pre bezpecnost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢&.2111/2005, (ES) ¢&.1008/2008, (EU) &.996/2010, (EU) & 376/2014 a smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a zrusuj nariadenia Eurdpskeho
parlamentu aRady (ES) ¢.552/2004 a(ES) ¢&.216/2008 anariadenie Rady (EHS)
¢.3922/91 (1), a najmé na jeho ¢lanok 32 ods. 1,

ked’ze:

1. V nariadeni Komisie (EU) &. 965/2012 (%) sa stanovuju technické poziadavky a
administrativne postupy tykajice sa leteckej prevadzky vratane obmedzeni letového
Casu a Casu v sluzbe (FTL) a poziadaviek na odpocinok pre prevadzkovatel'ov
obchodnej leteckej dopravy (CAT) letinmi pouZivanymi v pravidelnej a charterove;j
prevadzke.

2. Pri vypractivani poZiadaviek na FTL pre prevadzkovatelov obchodnej leteckej

dopravy podla nariadenia (EU) &. 965/2012 sa rozhodlo, Ze FTL v pripade prevadzky
aerotaxi, zdravotnickej zachrannej sluzby a jednopilotnej prevadzky sa budu riesit
neskor, aby sa umoZnilo zhromaZd’ovanie vedeckych dokazov o faktoroch
ovplyviiujtcich inavu v uvedenych prevadzkach.

3. V sulade s ¢lankom 8 ods. 2 nariadenia (EU) & 965/2012 sa na FTL
prevadzkovatel'ov CAT letinmi pouZivanymi na prevadzku aerotaxi, zdravotnicku
zachrannt sluzbu (AEMS) a jednopilotnu prevadzku vztahuju poziadavky stanovené
vo vnutro$tatnych pravnych predpisoch uvedenych v ¢lanku 8 ods. 4 nariadenia Rady
(EHS) ¢. 3922/91 (%) a v podéasti Q prilohy III k uvedenému nariadeniu. Uveden4

Q) U.v. EUL 212,22.8.2018. s. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2018/1139/0j.

@) Nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuju technické poziadavky
a administrativne postupy tykajice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
aRady (ES) &  216/2008 (U.v.EUL296, 25.102012, s.1, ELI: https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2012/965/07).

Q) Nariadenie Rady (EHS) ¢.3922/91 zo 16. decembra 1991 o harmonizacii technickych poziadaviek
a spravnych postupov v oblasti civilného letectva (U.v. ES L 373, 31.12.1991, s. 4, ELI: https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).

SK


file:///C:/Users/vasista/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/YG4P1Q5H/OJ%20L%20212,%2022.8.2018,%20p.%201,
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj
file:///C:/Users/jimhila/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/05RQPIK9/OJ%20L%20296,%2025.10.2012,%20p.%201,
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj
file:///C:/Users/jimhila/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/05RQPIK9/OJ%20L%20373,%2031.12.1991,%20p.%204,
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/1991/3922/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/1991/3922/oj

SK

vynimka by mala zostat’ v platnosti, kym sa neza¢nu uplatinovat’ nové opatrenia v
sulade s tymto nariadenim.

Poziadavky podcasti Q prilohy III k nariadeniu (EHS) ¢. 3922/91 boli vypracované
na ucely pravidelnej a charterovej prevadzky s viacclennou posadkou. Uplatiuji sa
vSak aj na prevadzku na objedndvku aerotaxi, AEMS a jednopilotni prevadzku
napriek rozdielom medzi uvedenymi prevadzkami a prevadzkou s viacclennou
posadkou a na typ pouzivanych lietadiel. Rovnako sa v podcasti Q prilohy III k
nariadeniu (EHS) ¢. 3922/91 nestanovuje maximalny ¢as dennej letovej sluzby pre
jednopilotni prevadzku a prevadzku AEMS, ani pohotovostna sluzba, odpocinok
pocas letu a rozdelend sluzba. Nariadenie (EU) &. 965/2012 by sa preto malo zmenit
tak, aby zahfiialo primerany FTL na prevadzku obchodnej leteckej dopravy letinmi v
pripade prevadzky aerotaxi, AEMS a jednopilotnej prevadzky.

Povaha povinnosti pilota v leteckej prevadzke, ako su aerotaxi a AEMS, sa vyrazne
lis$i od povinnosti pilota v pravidelnej alebo charterovej prevadzke, ked’ze piloti
aerotaxi a AEMS zvyc¢ajne vykondvaju menej letov, ale dlhSich. Prevadzka aerotaxi a
AEMS si vyzaduje nepretrziti ¢innost’, ktord moze zahfnat’ pracu na zmeny, nocni
prevadzku, nepravidelné a nepredvidatelné rozvrhy sluzieb a ¢ast¢ zmeny ¢asovych
pasiem. Preto by sa mala vytvorit' spravodlivd rovnovdha medzi normativnymi
pravidlami a pravidlami zaloZenymi na vykonnosti, ked’ze uplatiiovanie podobnych
pravidiel urcenych pre zasadne odlisné prevadzkové prostredia by bolo v rozpore s
cielom zabezpetit' vysoku a jednotnii iroveii bezpeénosti civilného letectva v Unii.

Mali by sa zaviest’ osobitné zmieriiujice opatrenia v sulade s ciel'mi ochrany pred
rizikom stanovenymi v ¢&lanku 4 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/1139, aby sa
zohladnila prevadzkova realita odvetvia vratane povahy letov aerotaxi a AEMS,
ktoré nie s otvorené Sirokej verejnosti, ako aj druh a rozsah prevadzky, ktoré su
menej zlozité a zahfhaji menej zlozité letiny ako v pripade pravidelnych alebo
charterovych sluzieb. Kazdé z uvedenych zmierfiujicich opatreni by malo byt
cielené a malo by riesit’ zistené rizikd spojené s tnavou vyplyvajlice z konkrétnych
postupov planovania, ¢asov sluzby alebo opatreni tykajacich sa odpocinku.

S cielom lepsie riesit’ konkrétne vnutrostatne aspekty alebo prevadzkové postupy by
Clenské Staty mali mat’ moZnost' odchylit’ sa od uritych ustanoveni zavedenych
tymto nariadenim alebo od stvisiacich certifikaénych Specifikacii, a to uplatiovanim
poziadaviek, ktorych uroven bezpecnosti je prinajmenSom rovnocenna s
ustanoveniami tohto nariadenia. VSetky vynimky alebo odchylky od tohto nariadenia
by mali byt oznidmené a mali by spiiat’ pravidla uvedené v ¢lanku 71 a ¢lanku 76
ods. 7 nariadenia (EU) 2018/1139, ktoré zaruduju transparentné a nediskrimina¢né
rozhodnutia zaloZené na objektivnych kritériach.

S cielom zabezpecit’ hladky prechod od v sicasnosti platnej podc€asti Q prilohy III k
nariadeniu (EHS) €. 3922/91 a vnutroStatnych predpisov clenskych Stitov by sa
prevadzkovatelom a prisluSnym organom clenskych S$tatov mal poskytnat
dostato¢ny Cas na aktualizéciu ich prevadzkovych dokumentov, zavedenie vhodnych
softvérovych nastrojov a vycvik prisluSnych pracovnikov, aby dosiahli sulad s
novymi opatreniami. Datum uplatiovania tohto nariadenia by sa mal
zodpovedajucim spdsobom odlozit’.

Ustanovenia ARO.OPS.235 prilohy IT a ORO.FTL.125 prilohy III k nariadeniu (EU)
& 965/2012 by sa mali aktualizovat' tak, aby boli v salade s nariadenim (EU)
2018/1139 a aby sa odstranili zastarané odkazy bez toho, aby to sposobilo akékol'vek
negativne hospodarske, socidlne alebo administrativne dosledky pre ¢lenov posadky,
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prevadzkovatelov alebo prislusné organy. S cielom podporit’ prislusné vnutrostatne
organy pri aktualizacii ich schvalovacich postupov by sa uvedené ustanovenia mali
uplatinovat’ na pravidelni a charterova prevadzku odo dna nadobudnutia u¢innosti
tohto nariadenia.

10. Hoci sa v existujuicom regulatnom ramci uz vyzaduje, aby prislusné organy
¢lenskych Statov monitorovali nahldsené udalosti tykajiice sa bezpec¢nosti v civilnom
letectve a prijimali nasledné opatrenia v nadvdznosti na ne s cielom zabezpecit
najvyssiu uroven bezpecnosti letectva a zmiernit’ rizikd spojené s inavou, je ddlezité,
aby vykonavanie novych pravidiel aktivne monitorovali ¢lenské Staty a Agentura
Europskej unie pre bezpecnost’ letectva (d’alej len ,,agentara®), ktoré je podla ¢lanku
85 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139 splnomocnena vykonavat' in$pekcie a iné
monitorovacie Cinnosti s cielom zabezpecit' jednotné uplatinovanie uvedeného
nariadenia a delegovanych a vykonavacich aktov prijatych na jeho zaklade.

11. Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st zaloZen¢ na stanovisku ¢. 02/2026 A,
ktoré agentira vydala v stlade s ¢lankom 76 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (EU) &. 965/2012 sa meni takto:

1. V ¢lanku 2 prvom odseku sa dopliiaji tieto body 16, 17 a 18:

,»16. ,,Let zdravotnickej zachrannej sluzby letina® alebo ,,let AEMS* je let letina, pri
ktorom je nevyhnutna okamzita a rychla preprava a ktory splia vsetky tieto
podmienky:

a) jeho ucelom je ulahcit’ zdravotnicku zachranni pomoc prepravou jednej alebo
viacerych z tychto kategorii:

1) zdravotnickeho persondlu;
1) zdravotnickeho materidlu (vybavenie, krv, organy, lieky);
ii1)) chorych alebo zranenych o0sob a d’alSich osdb, ktoré boli priamo postihnuté;

b) zahfiia sektory nalietané¢ s cielom premiestnit’ letin na ucely prepravy osob
uvedenych v pismene a) bode 1) alebo iii) alebo zdravotnickeho materidlu
uvedeného v pismene a) bode ii) alebo s cielom vratit’ letin na prevadzkovu
zakladinu AEMS.

17. , Pravidelna prevadzka“ je séria letov, ktoré spifiaju vietky tieto podmienky:
1) pri kazdom lete st miesta na sedenie alebo kapacita na prepravu nakladu
alebo posty k dispozicii pre individudlny ndkup zo strany verejnosti, a to
bud’ priamo od leteckého dopravcu, alebo od jeho poverenych agentov;

i) si prevadzkované tak, aby zabezpecovali dopravu medzi tymi istymi dvoma
alebo viacerymi letiskami jednym z tychto spdsobov:

* https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions.
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— podla uverejneného cestovného poriadku,

— letmi tak pravidelnymi alebo cCastymi, Zze predstavuju zrejmé
systematické série letov.

18. ,,Charterova prevadzka® je nepravidelnd prevadzka obchodnej leteckej dopravy na
objednavku s lettnom s MOPSC pre 20 cestujucich alebo viac.*

2. Clanok 8 sa nahradza takto:
., Cldnok 8
Obmedzenia letového ¢asu

1. Na prevadzku obchodnej leteckej dopravy letinmi na ucely pravidelnej a charterove;j
prevadzky sa vzt'ahuju poziadavky uvedené v prilohe III podcasti FTL (A). Na
prevadzku obchodnej leteckej dopravy letinmi na Ucely zdravotnickej zachrannej
sluzby a prevadzky aerotaxi sa vztahuju poziadavky uvedené v prilohe III podcasti
FTL (B).

2. Pokial’ ide o obmedzenia letového Casu a poziadavky na odpocinok, v pripade
prevadzky obchodnej leteckej dopravy vrtulnikmi sa musia dodrziavat’ poziadavky
uvedené vo vnutroStaitnych pravnych predpisoch clenského Statu, v ktorom ma
prevadzkovatel’ svoje hlavné miesto podnikania.

3. Pokial' ide o obmedzenia letového casu a poziadavky na odpocinok, v pripade
prevadzky neobchodnej leteckej dopravy vratane prevadzky neobchodnej Specidlnej
dopravy zlozitymi motorovymi letinmi a vrtulnikmi, ako aj prevadzky obchodnej
Specialnej dopravy letinmi a vrtul'nikmi sa musia dodrziavat’ poziadavky uvedené vo
vnutrostatnych pravnych predpisoch ¢lenského Statu, v ktorom ma prevadzkovatel
svoje hlavné miesto podnikania, alebo ak prevadzkovatel nema hlavné miesto
podnikania, miesta, kde je prevadzkovatel’ usadeny alebo ma bydlisko.

4. Pokial ide o obmedzenia letového ¢asu, prevadzkovatel’ inovacnej leteckej mobility
dodrziava poziadavky uvedené vo vnutroStatnych pravnych predpisoch c¢lenského
Statu, v ktorom maé prevadzkovatel' svoje hlavné miesto podnikania, alebo ak
prevadzkovatel nema hlavné miesto podnikania, miesta, kde je prevadzkovatel
usadeny alebo ma bydlisko.*

3. V ¢lanku 9b sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Agentira a prisluSné organy clenskych §tatov monitoruji U¢innost obmedzeni
letového Casu a Casu v sluzbe a poZiadaviek na odpocinok stanovenych v tomto
nariadeni.*

4. Priloha II sa meni v stilade s prilohou I k tomuto nariadeniu.

5. Priloha III sa meni v sulade s prilohou II k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diiom nasledujucim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Europskej unie.
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Uplatiiuje sa od 15. oktobra 2028.

Priloha 1 a priloha II bod 4 sa viak uplatiiuju od [Urad pre publikacie, vlozte datum
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenial].

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsSetkych c¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 8. 9. 2026

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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