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1.

SELETUSKIRI

DELEGEERITUD OIGUSAKTI TAUST

Kéesoleva delegeeritud Oigusakti eesmérk on kehtestada iihtlustatud normid lennu- ja
to0aja piirangute ning puhkeaja nduete kohta seoses lennukitega teostatavate taksolendude,
kiirabilendude ja iihe piloodiga drilise lennutranspordi lendudega.

Lisaks on delegeeritud digusakti eesmirk leevendada riske, mis on seotud ohusdiduki
meeskonna vastuvOetamatult suure pikaajalise vésimusega, ning kehtestada nendele
lendudele kohandatud vdsimuse juhtimise iihtlustatud digusraamistik, tagades vordsed
tingimused ja tsiviillennundusohutuse iihtlase taseme kogu liidus.

OIGUSAKTI VASTUVOTMISELE EELNENUD KONSULTEERIMINE

Miiruse (EL) 2018/1139! artikli 128 15ike 4 kohaselt konsulteerib komisjon enne
delegeeritud oigusakti vastuvotmist kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelise parema odigusloome kokkuleppes sitestatud pohimotetega iga
litkkmesriigi méaératud ekspertidega.

Kéesolevat delegeeritud Oigusakti eelndu esitleti lennundusohutuse eksperdiriihmale,
kuhu kuuluvad ka liikmesriikide esindajad, PP/KK/AAAA toimunud koosolekul.

Kéesolev delegeeritud digusakti eelndu pdhineb EASA arvamusel nr 02/2026, mille sisu
iile konsulteeriti avalikult muudatusettepaneku teatise (NPA) 2017-17 abil ja seejérel
EASA nduandvate organitega teatise NPA 2024-106 abil.

DELEGEERITUD OIGUSAKTI OIGUSLIK KULG

Mairuse (EL) 2018/1139 artikli 32 16ikega 1 on komisjonile antud digus vdtta kooskdlas
konealuse mdidruse artikliga 128 wvastu delegeeritud Oigusakte, milles sdtestatakse
iiksikasjalikud eeskirjad tingimuste kohta, mida kiitajad ja nende dhusdiduki meeskonna
litkkmed peavad tditma seoses lennu- ja todaja piirangute ning Shusdiduki meeskonna
litkmete puhkeaja nduetega, ning tingimuste ja menetluste kohta, mis on seotud
individuaalse lennuaja spetsifikatsiooniskeemide heakskiitmisega liikmesriigi padevate
asutuste poolt.

Vastavalt miiruse (EL) 2018/1139 artikli 139 Idikele 3 tunnistatakse miirus (EMU) nr
3922/912 kiesoleva delegeeritud digusakti kohaldamise alguskuupéevast kehtetuks.

Q)

ELTL 212.22.8.2018, 1k 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j.

(®) Noukogu 16. detsembri 1991. aasta miidrus (EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride

kooskdlastamise ~ kohta  tsiviillennunduses (EUT L 373, 31.12.1991, lk 4, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).
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KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) .../...,
8.9.2026,

millega muudetakse mairust (EL) nr 965/2012 lennu- ja tooaja piirangute ning
puhkeaja nouete osas seoses taksolendude, kiirabilendude ja iihe piloodiga irilise
lennutranspordi lendudega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta midrust (EL) 2018/1139,
mis késitleb tsiviillennunduse valdkonna {ihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusi
(EU) nr2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning
ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91,! eriti selle artikli 32 1diget 1,

ning arvestades jargmist:

(1) Komisjoni méiruses (EL) nr 965/2012? on kehtestatud lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused, sealhulgas lennu- ja t66aja piirangud ning
puhkeaja nduded érilise lennutranspordi kéitajate jaoks, kelle lennukeid kasutatakse
regulaar- ja tellimuslendudeks.

(2) Arilise lennutranspordi lende teostavate kiitajate jaoks miiruse (EL) nr 965/2012
kohaste lennu- ja todaja piirangute véljatodtamisel otsustati késitleda taksolendude,
kiirabilendude ja iihepiloodilendude lennu- ja todaja piiranguid hilisemas etapis, et
oleks voimalik koguda teaduslikke tdendeid nendel lendudel vdsimust mdjutavate
tegurite kohta.

3) Vastavalt midruse (EL) nr 965/2012 artikli 8 1dikele 2 kohaldatakse taksolendudeks,
kiirabilendudeks ja  iihepiloodilendudeks kasutatavate lennukitega drilise
lennutranspordi lende teostavatele kéitajatele kehtivate lennu- ja todaja piirangute
suhtes ndukogu miiruse (EMU) nr 3922/91° artikli 8 1dikes 4 ja kdnealuse miiruse
IIT lisa Q alajaos osutatud siseriiklike digusaktide ndudeid. Konealune erand peaks
kehtima seni, kuni kooskdlas kdesoleva maéddrusega hakatakse kohaldama uusi
meetmeid.

() ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j.

(®) Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta miirus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr
216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

() Noukogu 16. detsembri 1991. aasta miidrus (EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride
kooskdlastamise kohta tsiviillennunduses (EUT L 373, 31.12.1991, 1k 4, ELI: https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

©)

Miiruse (EMU) nr 3922/91 1II lisa Q alajao nduded tddtati vilja mitme piloodiga
regulaarlendude ja tellimuslendude jaoks. Neid kohaldatakse siiski ka ndudmisel
toimuvate taksolendude, kiirabilendude ja {ihepiloodilendude suhtes, hoolimata
nende lendude ja mitmepiloodilendude vahelistest erinevustest ning kasutatava
dhusdiduki tiiiibist. Samuti ei ole miiruse (EMU) nr 3922/91 III lisa Q alajaos
kehtestatud iihepiloodi- ja kiirabilendude maksimaalset igapédevast lennutéoaega ning
selles ei ole ette ndhtud valveaega, lennuaegset puhkepausi ega vaheajaga
tooiilesannet. Seepdrast tuleks midrust (EL) nr 965/2012 muuta, et lisada piisavad
lennu- ja t66aja piirangud drilise lennutranspordi lendudeks lennukitega, mis on ette
nihtud takso-, kiirabi- ja iihepiloodilendudeks.

Piloodi iilesanded sellistel lendudel nagu takso- ja kiirabilennud erinevad
mirkimisvairselt piloodi iilesannetest regulaar- vai tellimuslendudel, kuna takso- ja
kiirabilendude piloodid teevad tavaliselt vdhem, kuid pikemaid lende. Takso- ja
kiirabilendude puhul tuleb tegutseda 60pédevaringselt, mis voib hdlmata vahetustega
tood, Oiseid lende, ebaregulaarseid ja ettearvamatuid todgraafikuid ning sagedasi
ajavoondi muutusi. Seepérast tuleks tagada Oiglane tasakaal normatiivsete ja
tulemuspohiste eeskirjade vahel, kuna pohimdtteliselt erinevate tegevuskeskkondade
jaoks kavandatud sarnaste eeskirjade kohaldamine oleks vastuolus eesmérgiga tagada
liidus tsiviillennundusohutuse iihtlaselt korge tase.

Kooskdlas médruse (EL) 2018/1139 artikli 4 15ikes 2 sétestatud riski eest kaitsmise
eesmirkidega tuleks kehtestada konkreetsed riski vdhendamise meetmed, et
kajastada sektori tegelikku olukorda, sealhulgas selliste takso- ja kiirabilendude
laadi, mis ei ole iildsusele kéttesaadavad, ning selliste lendude liiki ja ulatust, mis on
vihem keerukad kui regulaar- voi tellimuslennud ja hdlmavad vdhem keerukaid
lennukeid. Koik need riski vdhendamise meetmed peaksid olema sihipdrased ja
kisitlema kindlakstehtud védsimusriske, mis tulenevad konkreetsetest toograafikute
koostamise tavadest, todajast voi puhkeaja korraldusest.

Selleks et paremini arvesse votta konkreetseid riiklikke kaalutlusi voi
kéitamistavasid, peaks liitkmesriikidel olema Iubatud teha erandeid teatavatest
kdesoleva madrusega kehtestatud sitetest voi kalduda kdorvale asjaomastest
sertifitseerimistingimustest, ning kohaldada ndudeid, mille ohutustase on vdhemalt
samavairne kdesoleva madruse sitetega. Kiesoleva miiruse mis tahes erandist voi
kdrvalekaldest tuleks teada anda ning jirgida midruse (EL) 2018/1139 artiklit 71 ja
artikli 76 loiget 7, millega tagatakse ldbipaistvad ja mittediskrimineerivad otsused,
mis pohinevad objektiivsetel kriteeriumidel.

Selleks et tagada sujuv iileminek praegu kohaldatavalt miiruse (EMU) nr 3922/91
Il lisa Q alajaolt ja liikmesriikide siseriiklikelt digusaktidelt, tuleks kéitajatele ja
litkkmesriikide pédevatele asutustele anda piisavalt aega, et ajakohastada oma
toodokumendid, rakendada asjakohased tarkvaravahendid ja koolitada vastavad
tootajad uute meetmete jargimiseks. Kéesoleva maéddruse kohaldamise kuupideva
tuleks vastavalt edasi liikata.

Maidruse (EL) nr 965/2012 IIlisa punkti ARO.OPS.235 ja Il lisa punkti
ORO.FTL.125 tuleks ajakohastada, et viia need kooskolla midrusega (EL)
2018/1139 ja jatta vélja aegunud viited, ilma et see avaldaks negatiivset
majanduslikku, sotsiaalset voi halduslikku mdju dhusdiduki meeskonna litkmetele,
kiitajatele vo1 pddevatele asutustele. Selleks et toetada riiklikke padevaid asutusi
nende heakskiitmismenetluste ajakohastamisel, tuleks neid punkte kohaldada
regulaar- ja tellimuslendude suhtes alates kiesoleva médruse joustumise kuupéevast.
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(10) Kuigi kehtivas digusraamistikus on juba noutud, et litkmesriikide pddevad asutused
jélgiksid tsiviillennunduses lennundusohutust mdjutavaid juhtumeid, millest on
teatatud, ja votaksid nende suhtes jarelmeetmed, et tagada lennundusohutuse korgeim
tase ja vihendada vdsimusega seotud riske, on oluline, et litkmesriigid ja Euroopa
Liidu Lennundusohutusamet (edaspidi ,,amet*), kellel on mééruse (EL) 2018/1139
artikli 85 16ike 1 kohaselt digus teha kontrolle ja muid jarelevalvetoiminguid, et
tagada konealuse méadruse ning selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide ja
rakendusaktide {ihetaoline kohaldamine, jilgiksid aktiivselt uute eeskirjade
rakendamist.

(11) Kiesolevas miiruses sitestatud meetmed pdhinevad arvamusel nr 02/2026,* mille
amet esitas kooskolas madruse (EL) 2018/1139 artikli 76 loikega 1,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Mairust (EL) nr 965/2012 muudetakse jargmiselt.

1) Artikli 2 esimesse 16iku lisatakse punktid 16, 17 ja 18:

,»16) ,kiirabilend* — lennukiga teostatav lend, mille korral on oluline viivitamatu ja kiire
transportimine ning millel on kdik jirgmised omadused:

(a) selle eesmirk on holbustada erakorralise arstiabi andmist, transportides iiht voi
mitut jirgmistest:

(i) meditsiinitodtajad;
(i) meditsiinivarustus (seadmed, veri, organid, ravimid);
(111) haiged voi vigastatud isikud ja teised asjaomased isikud;

(b) see holmab vahemaandumiseta lende, et viia lennuk kindlasse asukohta punkti a
alapunktis 1 vO1 1ii1 osutatud isikute vOi punkti a alapunktis i1 osutatud
meditsiinivarustuse  transportimiseks  v0i  toimetada lennuk  tagasi

kiirabilennukite baasi;

17) ,,regulaarlend* — lendude seeria, millel on kdik jirgmised omadused:

(1) igal lennul on vabu kohti vdi mahtu lasti vdi posti vedamiseks, mis on
avalikkusele kéttesaadav pileti ostmise teel kas otse lennuettevotjalt vo1
tema volitatud esindajatelt;

(1) lennud toimuvad kahe v0i enama lennujaama vahel iihel jargmistest
viisidest:

— avaldatud s6iduplaani kohaselt,

— nii regulaarselt voi sageli, et need moodustavad ilmse siistemaatilise
seeria;

18) ,tellimuslend® — ndudmisel toimuv mitteregulaarne drilise lennutranspordi lend
lennukiga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on 20 v&i rohkem.

* https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions.

ET


https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions

ET

2) Artikkel 8 asendatakse jargmisega:
., Artikkel 8
Lennuaja piirangud

1. Lennukitega teostatavate drilise lennutranspordi regulaar- ja tellimuslendude suhtes
kohaldatakse III lisa FTL (A) alajao ndudeid. Lennukitega teostatavate érilise
lennutranspordi kiirabi- ja taksolendude suhtes kohaldatakse III lisa FTL (B) alajao
ndudeid.

2. Lennuaja piirangute ja puhkeaja nduete osas peavad kopteritega teostatavad drilise
lennutranspordi lennud vastama selle liikmesriigi digusaktides sdtestatud nduetele,
kus asub asjaomase kéitaja peamine tegevuskoht.

3. Lennuaja piirangute ja puhkeaja nduete osas peavad keerukate mootorlennukite ja
kopteritega teostatavad mittedrilised lennud, sealhulgas mittedrilised erilennud, ning
lennukite ja kopteritega teostatavad &rilised erilennud vastama selle liikmesriigi
Oigusaktides sitestatud nduetele, kus asub kéitaja peamine tegevuskoht, voi kui
kiitajal puudub peamine tegevuskoht, siis selle koha ndudeid, kus on kiitaja
asutamis- voi elukoht.

4. Lennuaja piirangute osas peab uuendusliku Ohuliikluse kéitaja tditma selle
litkmesriigi digusaktides sitestatud ndudeid, kus on kiitaja peamine tegevuskoht, voi
kui kéitajal puudub peamine tegevuskoht, siis selle koha ndudeid, kus on kiitaja
asutamis- voi elukoht.*

3) Artikli 9b 16ige 1 asendatakse jargmisega:

»l. Amet ja litkmesriikide pddevad asutused jdlgivad kdesolevas mééruses sétestatud
lennu- ja todaja piirangute ning puhkeaja nduete tulemuslikkust.*

4) II lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mééruse I lisale.

5) IIT lisa muudetakse vastavalt kdesoleva méaruse 11 lisale.

Artikkel 2

Kéesolev méérus joustub kahekiimnendal pédeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 15. oktoobrist 2028.

I'lisa ja II lisa punkti 4 kohaldatakse siiski alates [viljaannete talitus, palun lisada kdesoleva
méiiruse joustumise kuupéev].

Kéesolev miidrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.
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Briissel, 8.9.2026

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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