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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU).../...
ze dne 8.9.2026,

kterym se méni narizeni (EU) €. 965/2012, pokud jde o omezeni doby letové sluzby a
sluzby a poZadavky na dobu odpocinku u provozu aerotaxi a leteckych zachrannych
sluZeb a jednopilotniho provozu

(Text s vyznamem pro EHP)
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1.

DUVODOVA ZPRAVA

SOUVISLOSTI AKTU V PRENESENE PRAVOMOCI

Cilem tohoto aktu v pienesené pravomoci je stanovit harmonizovana pravidla ohledné
omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavkl na dobu odpocinku u provozu aerotaxi a
letecké zachranné sluzby a jednopilotniho provozu v obchodni letecké dopravé s letouny.

Dale je cilem tohoto aktu v pfenesené pravomoci zmirnit rizika spojend s nepfijatelnou
akumulaci unavy u posadek letadel a zavést harmonizovany pravni ramec pro zvladani
unavy pfizpisobeny témto druhlim provozu, ktery zajisti rovné podminky a jednotnou
uroven bezpecnosti civilniho letectvi v celé Unii.

KONZULTACE PRED PRIJETIiM PRAVNIHO AKTU

V souladu s ¢l. 128 odst. 4 nafizeni (EU) 2018/1139 (1) vede Komise pred piijetim aktu v
pfenesené pravomoci konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty
v souladu se zasadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢ o zdokonaleni tvorby
pravnich ptedpist ze dne 13. dubna 2016.

Tento navrh aktu v prenesené pravomoci byl predlozen dne DD. mmmm YYYY na
zasedani expertni skupiny pro bezpecnost letectvi, kterd zahrnuje zastupce clenskych
statd.

Tento navrh aktu v pfenesené pravomoci je zaloZen na stanovisku agentury EASA ¢.
02/2026, jehoz obsah byl ptivodn¢ konzultovan vetejné prostfednictvim oznameni o

navrhované zméné (NPA) 2017-17 a nasledné¢ s poradnimi orgény agentury EASA
prostiednictvim NPA 2024-106.

PRAVNI STRANKA AKTU V PRENESENE PRAVOMOCI

Ustanoveni ¢l. 32 odst. 1 natizeni (EU) 2018/1139 zmociiuje Komisi pfijimat akty v
pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 128 uvedeného natfizeni, kterymi se stanovi
podrobnd pravidla, pokud jde o podminky, které maji splnit provozovatel¢ a clenové
jejich posadek letadel, pokud jde o omezeni doby letové sluzby a sluzby, a poZadavky na
dobu odpocinku ¢lend posadek letadel a podminky a postupy tykajici se schvalovani
individualnich plani specifikaci doby letu pfislu§nymi vnitrostatnimi organy.

V souladu s ¢l. 139 odst. 3 natizeni (EU) 2018/1139 se ode dne pouzitelnosti tohoto aktu
v pienesené pravomoci zrusuje natizeni (EHS) ¢. 3922/91 (%).

Q)

Ut. vést. L 212, 22.8.2018. s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0i.

(® Natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci technickych pozadavkd a spravnich

postupi  voblasti civilntho  letectvi (Uf. v&st. L 373, 31.12.1991, s. 4, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).
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NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) .../...
ze dne 8.9.2026,

kterym se méni narizeni (EU) ¢. 965/2012, pokud jde o omezeni doby letové sluzby a
sluzby a poZadavky na dobu odpoc¢inku u provozu aerotaxi a leteckych zachrannych
sluzeb a jednopilotniho provozu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence
2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie
pro bezpecnost letectvi, kterym se méni natizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU)
¢. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a kterym se zrusuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a
(ES) &. 216/2008 a natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 (1), a zejména na ¢l. 32 odst. 1 uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto divodim:

1) Natizeni Komise (EU) &.965/2012 (?) stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se leteckého provozu, mezi néz patii omezeni doby letové sluzby a
sluzby (FTL) a pozadavky na dobu odpocinku pro provozovatele letount v obchodni
letecké doprave (CAT) v pravidelném a charterovém provozu.

2) V dobé, kdy byly vypracovany pozadavky na omezeni doby letové sluzby a sluzby
pro provozovatele obchodni letecké dopravy podle nafizeni (EU) ¢. 965/2012 bylo
rozhodnuto, Ze pozadavky na omezeni doby letové sluzby a sluzby u provozu
aerotaxi a letecké zachranné sluzby a jednopilotniho provozu budou vypracovany
pozdéji, aby bylo mezitim moZzné shromazdit védecké dikazy o faktorech
ovlivityjicich tnavu v téchto druzich provozu.

3) V souladu s ¢l. 8 odst. 2 natizeni (EU) €. 965/2012 se na omezeni doby letové sluzby
a sluzby pro provozovatele letounii pouzivanych v obchodni letecké dopravé pro
provoz aerotaxi a letecké zachranné sluzby a jednopilotni provoz vztahuji pozadavky
stanovené ve vnitrostatnich pravnich predpisech, na které odkazuje ¢l. 8 odst. 4
nafizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (%), a v hlavé Q piilohy III uvedeného naiizeni. Tato
odchylka by méla zlstat platnd, dokud se nezacnou uplatiiovat novéa opatieni v
souladu s timto nafizenim.

(") Uf. vé&st. L 212,22.8.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j.

(®) Naiizeni Komise (EU) ¢&. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.216/2008
(UF. vé&st. L 296, 25.10.2012, s. 1, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2012/965/07).

(®) Natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci technickych pozadavkd a spravnich
postupii  voblasti civilntho letectvi (Uf.vést. L 373, 31.12.1991, s.4, ELL:  https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/1991/3922/07).
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Pozadavky hlavy Q pftilohy III nafizeni (EHS) €. 3922/91 byly vypracovany pro
ucely provozovani pravidelnych a charterovych leti s viceclennou posadkou.
Vztahuji se vSak 1 na provoz aerotaxi na vyzadani a letecké zachranné sluzby a
jednopilotni provoz, a to i pies rozdily mezi témito druhy provozu a provozem s
viceClennou posadkou a rozdily mezi typy pouzitych letadel. Hlava Q ptilohy III
nafizeni (EHS) €. 3922/91 podobné nestanovi maximalni denni dobu letové sluzby
pro jednopilotni provoz a provoz letecké zachranné sluzby a neupravuje letovou
zalohu, odpocinek za letu ani d€lenou sluzbu. Natizeni (EU) ¢. 965/2012 by proto
mélo byt zménéno tak, aby zahrnovalo adekvatni omezeni doby letové sluzby a
sluzby v obchodni letecké dopraveé s letouny v provozu aerotaxi a letecké zdchranné
sluzby a jednopilotnim provozu.

Povaha ukolt pilota v leteckém provozu, jako je aerotaxi a leteckd zachranna sluzba,
se vyrazné lisi od ukolu pilota v pravidelném nebo charterovém provozu, jelikoz
piloti aerotaxi a zachranné sluzby provad¢ji obvykle méné leti, které jsou vSak delsi.
Provoz aerotaxi a letecké zachranné sluzby vyzaduje nepfetrzitou Cinnost, ktera mize
zahrnovat praci na smény, no¢ni provoz, nepravidelné a nepiedvidatelné letové plany
a Casté zmény Casovych pasem. M¢la by proto byt nastolena spravedlivd rovnovaha
mezi normativnimi a vykonnostnimi ptedpisy, nebot uplatiovani podobnych
pravidel navrzenych pro provozni prostiedi, kterd se zdsadné lisi, by bylo v rozporu s
cilem zajistit vysokou a jednotnou uroven bezpecnosti civilniho letectvi v Unii.

Me¢la by byt zavedena zvlastni zmirfiujici opatieni v souladu s cili ochrany pted
riziky stanovenymi v ¢l. 4 odst. 2 natizeni (EU) 2018/1139, aby byla zohlednéna
realita provozu v odvétvi, a to vCetné povahy letl aerotaxi a letecké zachranné
sluzby, které nejsou urceny Siroké vetejnosti, a typu a rozsahu tohoto provozu, ktery
je méné slozity a je uskuteciiovan s méné slozitymi letouny nez pravidelny nebo
charterovy provoz. Kazdé z téchto zmiriiujicich opatfeni by meélo byt cilené a fesit
zji$ténd rizika Gnavy vyplyvajici z konkrétnich postupii rozvrhovéni letl, dob sluzby
nebo reziml odpocinku.

Aby clenské staty mohly lépe vyhovét konkrétnim vnitrostdtnim ohledim nebo
provozni praxi, mélo by jim byt dovoleno odchylit se od n€kterych ustanoveni tohoto
nafizeni nebo od souvisejicich certifikacnich specifikaci tim, Ze budou moci uplatnit
poZadavky, jejichZ uroven bezpecnosti je alespol rovnocennd ustanovenim tohoto
nafizeni. Veskeré odchylky od tohoto nafizeni by mély byt oznamovény a
zpracovavany v souladu s ¢lankem 71 a ¢l. 76 odst. 7 natizeni (EU) 2018/1139, coz
zajisti transparentni a nediskrimina¢ni rozhodnuti zaloZzené na objektivnich kritériich.

Pro hladky pfechod od aktudlné pouzitelné hlavy Q pftilohy III nafizeni (EHS)
¢.3922/91 a vnitrostatnich ptedpisi Clenskych statlh by mél byt provozovatelim a
piislusnym ufadim c¢lenskych statd poskytnut dostatek Casu na aktualizaci jejich
provoznich dokumentli, zavedeni vhodnych softwarovych nastroji a vyskoleni
piislusného personalu, aby mohly témto novym opatfeni vyhovét. Datum
pouzitelnosti tohoto natfizeni by proto mélo byt patfi¢né odloZeno.

Body ARO.OPS.235 ptilohy II a ORO.FTL.125 pfilohy III natizeni (EU)
€. 965/2012 by mély byt aktualizovany tak, aby byly v souladu s natizenim (EU)
2018/1139 a aby byly odstranény zastaralé odkazy, aniz by to meélo negativni
hospodaiské, socidlni nebo spravni dopady na ¢leny posadek letadel, provozovatele
nebo pfislusné urady. Za ucelem podpory vnitrostatnich pfisluSnych turada pii
aktualizaci jejich schvalovacich postupli by se tyto body mély vztahovat na
pravidelny a charterovy provoz ode dne vstupu tohoto natizeni v platnost.
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10) Stavajici regulacni ramec sice jiz vyzaduje, aby piislusné urady clenskych stata
monitorovaly nahlaSené bezpecnostni udélosti v civilnim letectvi a pfijimaly opatfeni
v navaznosti na n¢, aby vSak byla zajisténa co nejvyssi iroven bezpecnosti letectvi a
zmirnéna rizika spojend s Unavou, je dilezité, aby provadéni téchto novych pravidel
aktivné sledovaly Clenské staty a Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi
(dale jen ,agentura®), kterd je podle ¢l. 85 odst. 1 natizeni (EU) 2018/1139
zmocnéna provadeét kontroly a dalSi monitorovaci €innosti s cilem zajistit jednotné
uplatiiovani uvedeného natfizeni a aktl v pfenesené pravomoci a provadécich akti
piijatych na jeho zéklade¢.

11) Opatfeni stanovend timto nafizenim vychazeji ze stanoviska ¢&. 02/2026 (*) vydaného
agenturou v souladu s €l. 76 odst. 1 natizeni (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENTI:

Clanek 1
Natizeni (EU) €. 965/2012 se méni takto:

1) v €lanku 2 prvnim odstavci se doplituji body 16, 17 a 18, které znéji:

,»16) letem letecké zachranné sluzby (AEMS)® let s letounem, u néhoz je zdsadni
okamzita a rychld pieprava a ktery ma vSechny tyto vlastnosti:

(a) jeho ucelem je zprostiedkovat neodkladnou zdravotnickou pomoc piepravou
jedné ¢i vice dale uvedenych kategorii osob nebo materialu:

(1) zdravotnického persondlu;
(i)  zdravotnického materialu (vybaveni, krve, organd, 1¢ki);
(1)  nemocnych nebo zranénych osob a dalSich pfimo dotéenych osob;

(b) zahrnuje letové tseky uskutecnéné s cilem piemistit letoun za ucelem piepravy
osob uvedenych v pism. a) bodech 1) nebo iii) nebo zdravotnického materialu
uvedeného v pism. a) bod¢ ii) nebo navratit letoun na provozni zakladnu letecké
zachranné sluzby;

17) ,,pravidelnym provozem* sled letl, které maji vSechny tyto vlastnosti:

(1) na kazdém letu jsou k dispozici mista pro cestujici nebo kapacita k piepraveé
nakladu nebo posty, které si vefejnost mize individudlné zakoupit bud’
ptimo od leteckého dopravce nebo od jeho povéfenych zastupci;

(1)  let je provozovan tak, aby obsluhoval dopravu mezi dvéma nebo vice
stejnymi letisti jednim z téchto zplisobti:

— podle zvetejnéného letového fadu,
— lety jsou tak pravidelné nebo Casté, ze tvoii patrny systematicky sled;

18) ,.charterovym provozem® nepravidelnd obchodni leteckd doprava na vyzadani s
letounem s MOPSC 20 nebo vétsi.*;

* https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions.
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2) clanek 8 se nahrazuje timto:

., Clinek 8

Omezeni doby letové sluzby

1. Na provoz letounti v CAT pro ucel pravidelného a charterového provozu se vztahuji

pozadavky hlavy FTL (A) prilohy III. Na provoz letouni v CAT pro el provozu
letecké zachranné sluzby a aerotaxi se vztahuji pozadavky hlavy FTL (B) ptilohy III.

. Pokud jde o omezeni doby letové sluzby a pozadavkl na dobu odpocinku, provoz

vrtulniki v CAT musi byt v souladu s pozadavky uvedenymi ve vnitrostatnich
predpisech clenského statu, ve kterém ma provozovatel hlavni misto obchodni
¢innosti.

. Pokud jde o omezeni doby letové sluzby, neobchodni provoz, vcetné zvlastniho

neobchodniho provozu, slozitych motorovych letounti a vrtulniki, jakoz i zvlasStni
obchodni provoz letounti a vrtulnikii musi byt v souladu s pozadavky uvedenymi ve
vnitrostatnich predpisech ¢lenského statu, ve kterém ma provozovatel hlavni misto
obchodni ¢innosti, nebo v ptipadé, ze provozovatel zadné¢ hlavni misto obchodni
¢innosti nemd, v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy mista, kde ma
provozovatel sidlo nebo kde je usazen.

Pokud jde o omezeni doby letové sluzby, provozovatel IAM musi byt v souladu
s pozadavky uvedenymi ve vnitrostatnich ptedpisech Clenského stitu, v némz ma
provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti, nebo v piipadé, ze provozovatel zadné
hlavni misto obchodni ¢innosti nemd, v souladu s vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy
mista, kde mé provozovatel sidlo nebo kde je usazen.*;

3) v ¢lanku 9b se odstavec 1 nahrazuje timto:

,»1. Agentura a ptislusné ufady ¢lenskych statli monitoruji i€innost omezeni doby letové

sluzby a sluzby a pozadavkl na dobu odpocinku stanovenych v tomto nafizeni.*;

4) ptiloha II se méni v souladu s ptilohou I tohoto nafizeni;

5) ptiloha III se méni v souladu s ptilohou II tohoto natizeni.

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské

unie.

PouZije se ode dne 15. fijna 2028.

Piiloha I a bod 4 piilohy II se v§ak pouziji ode dne [Uiad pro publikace, vlozte datum vstupu
tohoto nafizeni v platnost].

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.
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V Bruselu dne 8.9.2026

Za Komisi
predsedkyne
Ursula VON DER LEYEN
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