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PRILOHA I

V prilohe II (ast ARO) k nariadeniu (EU) &. 965/2012 sa ustanovenie ARO.OPS.235
nahradza takto:

,»ARQO.OPS.235 Schvalenie individualnych schém S$pecifikacii letovych casov
(IFTSS) prevadzkovatel’ov CAT letinov

a)

b)

d)

Prislusny organ schvali individualnu schému Specifikacii letovych casov (IFTSS)
prevadzkovatela CAT letunov, ak dospeje k zaveru, ze tato IFTSS splia vSetky
tieto podmienky:

1. je vhodna pre vykonavané druhy prevadzky;

2. spifla prislusné zékladné poziadavky stanovené v prilohe V k nariadeniu
(EU) 2018/1139 a prislusné vykonavacie predpisy uvedeného nariadenia;

je v sulade s uplatnitel'nymi certifika¢nymi Specifikaciami;

4.  je v stlade s ostatnymi uplatnitelnymi vnatroStaitnymi pravnymi predpismi
vyplyvajucimi z transpozicie smernice 2000/79/ES.

Vzdy, ked’ mé prislusny organ v tmysle schvalit’ IFTSS, ktora sa odchyluje od
uplatnitelnych certifika¢nych Specifikacii prijatych agentirou, najprv poziada
agentiiru o stanovisko v stlade s ¢lankom 76 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/1139.
Agentura poskytne svoje stanovisko do troch mesiacov od prijatia vsetkej
potrebnej dokumentécie od prislusného organu.

Prislusny organ a dotknuty prevadzkovatel’ zohl'adnia stanovisko agentury prijaté
podla ¢lanku 76 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/1139. Pred schvalenim IFTSS
uvedenej v pismene b) prislusny orgdn zabezpeci, aby prevadzkovatel’ posudil a
zmiernil suvisiace rizika spojené s unavou na prijatel'nt iroven.

Po pociato€nom obdobi uplatiiovania sa schvéalena IFTSS, ktord sa odchyl'uje od
uplatnitel'nych certifikacnych Specifikacii prijatych agentirou, podrobi posudeniu
s cielom urcit’, ¢i by sa odchylky mali potvrdit’ alebo zmenit’. PrisluSny orgéan a
agentura vykonaju nezavislé posudenie na zdklade informacii poskytnutych
prevadzkovatelom. Posudenie musi byt primerané, transparentné a zaloZzené na
vedeckych zasadach a poznatkoch.*

SK



SK

PRILOHA II

Priloha III (¢ast ORO) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa meni takto:

1.

Nadpis podcasti FTL sa nahradza takto:

,PODCAST FTL (A): OBMEDZENIA LETOVEHO CASU A CASU V SLUZBE
A POZIADAVKY NA ODPOCINOK V PRIPADE PRAVIDELNEJ A
CHARTEROVEJ PREVADZKY LETUNMI“.

Ustanovenie ORO.FTL.100 sa nahradza takto:
,,ORO.FTL.100 Rozsah posobnosti

V tejto podcasti sa stanovuju poziadavky, ktoré musi splnit’ letecky prevadzkovatel
ajeho letova posadka a palubni sprievodcovia (posadka), pokial ide o obmedzenia
letového Casu a €asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok posadky, ktorej bola pridelena
prevadzka obchodnej leteckej dopravy (CAT) letinmi na ucely pravidelnej a charterove;j
prevadzky.*

Ustanovenie ORO.FTL.120 sa nahradza takto:
»ORO.FTL.120 Systém riadenia rizik spojenych s inavou (FRMS)

a) Ak sa v tejto podcasti alebo uplatnitel'nej certifikaénej Specifikacii vyzaduje
systém riadenia rizik spojenych s tnavou (FRMS), prevadzkovatel’ vypracuje,
zavedie a udrziava FRMS ako neoddelitelnu sucast’ svojho systému riadenia.
Opis FRMS sa nachadza v osobitnej alebo prevadzkovej prirucke.

b) FRMS zabezpeCuje neustile zlepSovanie celkovej ucinnosti riadenia
prevadzkovatel’a, pokial’ ide o rizika spojené s Unavou, a zahfiia vSetky tieto
prvky:

1. opis vSetkych tychto prvkov:

1)  koncepcia, zasady a zodpovednosti prevadzkovatela v suvislosti s
FRMS, oznacované ako ,,politika FRMS*;

i1)  zapojenie a zodpovednost manaZzmentu, posaddky a iného
personalu, pokial’ ide o FRMS;

i)  Specializované Struktury zaoberajice sa FRMS vratane akcnej
skupiny pre bezpec¢nost’ v pripade inavy (FSAQG) a ich tlohy;

2. dokumentéciu vSetkych procesov FRMS vratane procesu informovania
posadky a iného personalu o ich zodpovednostiach a postup zmeny uvedenej
dokumentacie;

3. vedecké zésady a poznatkys;

4. proces identifikacie nebezpecCenstva a hodnotenia rizika umoznujuci
nepretrzité riadenie prevadzkovych rizik prevadzkovatela, ktoré stvisia s
unavou ¢lenov posadky;

5. proces zmieriovania rizik, ktory zabezpeCi okamziti realizaciu
napravnych opatreni potrebnych na U¢inné zmiernenie rizik prevadzkovatel'a
stivisiacich s unavou ¢lenov posadky a nepretrzité monitorovanie a pravidelné
hodnotenie uc¢innosti zmieriiujucich opatreni;
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d)

6. procesy FRMS na zaistenie bezpecnosti;
7. procesy na podporu FRMS.

FRMS musi zodpovedat individudlnej schéme Specifikécii letovych cCasov
prevadzkovatel’a, vel’kosti prevadzkovatel’a a povahe a zlozitosti jeho ¢innosti,
pricom zohl'adniuje nebezpecCenstva a rizika suvisiace s uvedenymi ¢innost’ami.

Ak sa procesom FRMS na zaistenie bezpec€nosti preukaze, ze bezpecnost nie je
na pozadovanej urovni, prevadzkovatel’ zavedie zmieriiujiice opatrenia.*

Ustanovenie ORO.FTL.125 sa nahradza takto:

»ORO.FTL.125 Individualne schémy Specifikacii letovych c¢asov (IFTSS)
prevadzkovatel’ov pravidelnych a charterovych letov

a)

b)

d)

Prevadzkovatel’ vypracuje, zavedie a udrziava individualnu schému Specifikacii
letovych casov (IFTSS), ktora:

1.  je vhodna pre vykondvané druhy prevadzky;

2. spifla prislusné zakladné poziadavky stanovené v prilohe V k nariadeniu
(EU) 2018/1139 a prislusné vykonavacie predpisy uvedeného nariadenia;

3. je v sulade s ostatnymi uplatnite’nymi pravnymi predpismi vratane
vnutrostatnych  pravnych predpisov vyplyvajucich z transpozicie
smernice 2000/79/ES.

Na ucely preukazania suladu s pismenom a) prevadzkovatel' uplatiiuje
uplatnitel'né certifikacné Specifikacie, ktoré prijala agenttra.

1.  Pripadne, ak mé prevadzkovatel’ v imysle odchylit’ sa od uplatniteI'nych
certifikacnych Specifikacii, predlozi prisluSnému organu spolu so
ziadostou o schvdlenie IFTSS dokumentdciu o bezpecnosti, ktord
obsahuje vSetky tieto prvky:

1)  podrobny opis navrhovanych odchylok;

11)  posudenie suvisiacich rizik spojenych s inavou a zodpovedajicich
zmieriujucich opatreni s cielom zabezpecit’, aby riziko ostalo na
prijatel'nej urovni;

ii1)  vSetky prisluSné zmeny priruciek alebo postupov.

Ak ma prevadzkovatel v umysle odchylit’ sa od uplatnitelnych
certifikanych Specifikacii, musi prislusnému organu preukézat’ aj
to, ze naleZite zohl'adnil stanovisko agentury vydané v sulade s
&lankom 76 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/1139.

Prislu$ny organ schvali IFTSS pred jej zavedenim, v pripade potreby vratane
FRMS alebo vhodného riadenia rizika tUnavy (FRM), a to v sulade s
ustanovenim ARO.OPS.235 prilohy II (¢ast’ ARO).

Na tcely postdenia uvedeného v ustanoveni ARO.OPS.235 pism. d) prilohy II
(Cast ARO) prevadzkovatel do dvoch rokov od zavedenia IFTSS, ktord sa
odchyl'uje od uplatnitelnych certifikacnych Specifikacii vydanych agentirou,
zhromazdi udaje tykajice sa schvalenej odchylky a analyzuje ich s pouzitim
vedecky podlozenych zasad v zadujme postdenia jej ucinkov na unavu posadky.
Vysledky uvedenej analyzy sa predlozia prislusnému organu vo forme spravy.*

V ustanoveni ORO.FTL.205 pism. b) sa vkladajt tieto body 4 a 5:
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»4.  Maximalny Cas zdkladnej dennej letovej sluzby aklimatizovaného Clena posadky v
ramci jednopilotnej posadky predstavuje jednu z tychto moznosti:

1. je v sulade s nasledujicou tabul’kou za predpokladu, Ze letovy Cas v
kazdom sektore je obmedzeny na Styri hodiny s autopilotom a na dve
hodiny bez autopilota:

Tabul’ka 5

Maximalny ¢as zakladnej dennej letovej sluzby — aklimatizovana posadka —
jednopilotna prevadzka

Zaciatok Trvanie ¢asu letovej sluzby v hodinach
casu letovej
re;el::'l(flll)gn‘(’)m sellzt(:):ov S 6 7 8 ? lovailzllibo
« sektorov | sektorov | sektorov | sektorov | sektorov
Case sektorov

6.00 — 6.59 10.00 9.15 8.45 8.15 8.00 8.00 8.00

7.00 - 7.59 10.30 9.45 9.15 8.45 8.15 8.00 8.00

8.00-12.59 | 11.00 10.15 9.45 9.15 8.45 8.15 8.00

13.00-14.29 | 10.30 9.45 9.15 8.45 8.15 8.00 8.00

14.30-16.59 | 10.00 9.15 8.45 8.15 8.00 8.00 8.00

17.00-21.59| 9.00 8.15 8.00 8.00 8.00 8.00 8.00

22.00-3.59 8.00 8.00 8.00 8.00 8.00 8.00 8.00

4.00 -5.59 9.00 8.15 8.00 8.00 8.00 8.00 8.00

2. je 10 hodin bez ohl'adu na pocet sektorov za predpokladu, Ze su splnené
vSetky tieto podmienky:

A. prevadzka sa vykondva vylune v ¢asovom intervale od 7.00 do
21.59;

B. prevadzka sa vykonava v podmienkach VFR,;

C. prevadzka sa uskuto¢iiuje medzi vopred vybranymi letiskami;

D. trvanie kazdého sektora je jedna hodina alebo mene;.

5. Maximdlny ¢as zakladnej dennej letovej sluzby ¢lena posaddky v nezndmom stave
aklimatizécie v ramci jednopilotnej posadky je osem hodin.*

V ustanoveni ORO.FTL.205 pism. e) sa nazov nahradza takto:

,Maximélny ¢as dennej letovej sluzby s pouzitim predizeni v dosledku odpo&inku pocas
letu v prevadzke, pri ktorej posadku tvoria minimélne dvaja piloti®.

V ustanoveni ORO.FTL.205 pism. f) sa ndzov nahradza takto:
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10.

»f)  Nepredvidané okolnosti pocas letu v prevadzke, pri ktorej posadku tvoria
minimalne dvaja piloti — rozhodnutie velitel'a®.

V ustanoveni ORO.FTL.205 sa vklada toto pismeno fa):

»fa) Nepredvidané okolnosti pocas letu v prevadzke, pri ktorej posadku tvori jediny
pilot — rozhodnutie velitel'a

Velitel' lietadla moze upravit’ obmedzenia letovej sluzby, Casu v sluzbe a Casu
odpocinku v pripade nepredvidanych okolnosti, o ktorych bol informovany pri
nastupe do sluzby alebo po fiom, takto:

1. Maximalny cas zakladnej dennej letovej sluzby clena posadky v réamci
jednopilotnej posadky v zmysle ustanovenia ORO.FTL.205 pism. b) bodu 4
alebo 5 sa moze predlzit’ najviac o jednu hodinu.

2. Ak sa v zaverecnom sektore v Case letovej sluzby po vzlete vyskytnu
nepredvidané okolnosti, ktoré vedu k povolenému predlzeniu podl'a bodu 1,
let moze pokracovat’ az do planovaného ciel'ového letiska alebo ndhradného
letiska.

3. Cas odpo¢inku mimo domacej zikladne pred Easom letovej sluzby je mozné
skratit’, nesmie vSak byt krats$i nez 10 hodin.

4.  V pripade nepredvidanych okolnosti, ktoré¢ by mohli viest k extrémnej
inave, velitel skrati skutoény &as letovej sluzby alebo predizi ¢&as
odpocinku, alebo podl'a potreby oboje, s cielom vyhnut sa akymkol'vek
Skodlivym nésledkom na bezpecnost’ letu.

5. Vzdy, ked velitel' rozhodne o predizeni ¢asu letovej sluzby alebo skrateni
Casu odpocinku, predlozi prevadzkovatelovi spravu. Ak skratenie Casu
odpocinku presahuje jednu hodinu, prevadzkovatel' predlozi kopiu spravy
vratane svojich pripomienok prislusnému organu do 28 dni od udalosti.

6. Pokial' ide o prijimanie alebo neprijimanie rozhodnuti velitela za
nepredvidanych okolnosti, prevadzkovatel uplatiiuje nerepresivnu politiku.*

V ustanoveni ORO.FTL.240 sa pismeno a) nahradza takto:

,a) Clen posadky musi mat v &ase letovej sluzby moznost sa najest a napit, aby
nedoslo k zniZeniu jeho vykonnosti, predovSetkym ak cCas letovej sluzby trva
dlhSie ako Sest’ hodin alebo v pripade jednopilotnej prevadzky pat” hodin.*

Dopiia sa tato podéast FLT (B):

»PODCAST FTL (B) OBMEDZENIA LETOVEHO CASU A CASU V SLUZBE A
POZIADAVKY NA ODPOCINOK V  PRIPADE PREVADZKY
ZDRAVOTNICKEJ ZACHRANNEJ SLUZBY A AEROTAXI LETUNMI

ORO.FTL.101 Rozsah posobnosti

V tejto podcasti sa stanovuju poziadavky, ktoré musi splnit’ letecky prevadzkovatel
ajeho letovd posddka a palubni sprievodcovia (posadka), pokial’ ide o obmedzenia
letového Casu a Casu v sluzbe a poziadavky na odpocinok posadky, ktorej bola pridelena
prevadzka obchodnej leteckej dopravy (CAT) letinmi na tcely prevadzky AEMS a
aerotaxi vratane prevadzky zacinajucej aj konciacej v tom istom bode (od A po A).

ORO.FTL.106 Vymedzenie pojmov
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a)

b)

V pripade prevadzky AEMS a aerotaxi sa uplatiuji pojmy vymedzené v
ustanoveni ORO.FTL.105 s vynimkou pojmov vymedzenych v ustanoveni
ORO.FTL.105 bodoch 1, 2, 5 a 18.

Okrem pismena a) sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

»Aklimatizovany* je stav, v ktorom je denny biorytmus ¢lena posadky
zosynchronizovany s konkrétnym ¢asovym pasmom, a to bud’ s aktudlnym
casovym pasmom, v ktorom sa Clen posadky fyzicky nachadza, alebo s
predchddzajicim c¢asovym pasmom, s ktorym zostdva biologicky
zosynchronizovany z dovodu nedostatocného cCasu alebo odpocinku na
prisposobenie sa aktudlnemu pasmu.

Na vypocet maximalneho Casu dennej letovej sluzby sa cClen posadky
povazuje za aklimatizovaného na domécu zakladnu ¢asovll zoénu na zaciatku
rotacie a potom v sulade s hodnotami v tabul’ke 1a:

Tabulka la
Rozdiel (h)
medzi ¢asovym
pasmom
referenéného . 5
asu* a Easovym Cas (h), ktory uplynul od nz’:stupu do sluzby v
pasmom, v referenénom case

Kktorom sa zadina

d’alSia sluzba

<48 48 — 71:59 | 72 — 95:59 (96 — 119:59 120 — 143:59

<2 D D D D D

>2a<4 B D D D D

>4a<6 B X D D D

>6a<9 B X X D D

>9a<12 B X X X D
B je aklimatizacia ¢lena posadky na casové pasmo referenéného casu.
D je aklimatizacia ¢lena posadky na ¢asové pasmo, v ktorom tento ¢len
posadky zacina svoju d’al$iu sluZbu rotacie.
»X*je neznamy stav aklimatizacie ¢lena posadky.
(*) Ak sa pocas rotacie posadka aklimatizuje na casové pasmo, v ktorom
zacina svoju d’al$iu sluzbu, uvedené ¢asové pasmo sa stdva novym ¢asovym
pasmom referencného Casu. Stav aklimatizdcie pre néasledné sluzby pri
rotacii sa potom urc¢i v stlade s tabulkou la nahradenim po6vodného
casového pasma referencného ¢asu novym.

2. ,Referencny cas* je bud’ miestny ¢as v mieste nastupu do sluzby na

domacej zékladni, ked sa ¢len posadky povazuje za aklimatizovaného na
zaCiatku rotdcie, alebo miestny ¢as v mieste nastupu do sluzby na
poslednom mieste, na ktorom sa ¢len posadky pocas rotacie aklimatizoval.
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»Posilnend letova posadka™ je posadka, ktoru tvori vacsi ako minimalny
pocet 0s0b pozadovany na prevadzku lietadla, takze kazdy clen posadky
moze na ucely odpocinku na palube pocas letu opustit’ pridelenti poziciu a
nechat’ sa nahradit’ inym primerane kvalifikovanym ¢lenom posadky.

»Prechod z vychodu na zapad alebo zo zapadu na vychod“ je prechod cez
casové pasmo referenéného Casu (prechodné casové pasmo) medzi sledom
sluzieb a medzipristati smerom na vychod a sledom sluzieb a medzipristati
smerom na zapad alebo naopak, pricom kazdy sled zahiiia prekrocenie
Styroch alebo viacerych ¢asovych pasiem.

,Unava“ je fyziologicky stav zniZenej duSevnej alebo fyzickej vykonnosti
vyplyvajici z nedostatku spanku, dlhSiecho obdobia bez spanku, fazy
denného utlmu alebo pracovnej zataze (dusevnej alebo telesnej aktivity,
pripadne oboch) alebo kombinacie uvedenych faktorov, ktory moze zhorsit’
bdelost’ ¢lena posadky a jeho schopnost’ bezpe¢ne vykonavat’ prevadzkové
povinnosti.

,Odpo¢inok na palube” je na ucely predizenia Gasu letovej sluzby a
pohotovostnej sluzby jednou z tychto moznosti:

Cas letu v cestovnej faze letu, pocas ktorého je ¢len posadky v ramci
posilnenej letovej posadky docasne oslobodeny od vsetkych uloh a
odpoéiva v zariadeni na odpoéinok na palube, ktoré spiia pozadovany
Standard;

Cas, pocas ktorého je letin na zemi a pocas ktorého je Clen posadky
docCasne oslobodeny od vSetkych tloh a odpociva v zariadeni na
odpocinok na palube, ktoré splia pozadovany Standard.

»,Premiestiiovanie* je jednou z tychto moznosti:

premiestnenie ¢lena posadky, ktory nevykonéava sluZobné povinnosti, z
jedného miesta na druhé na prikaz prevadzkovatel'a, okrem oboch tychto
mozZnosti:

— okrem casu stravené¢ho cestovanim zo stkromného miesta
odpo¢inku na ur€ené miesto nastupu do sluzby na domacej
zakladni a spat’,

— okrem c{asu straveného miestnou prepravou z miesta
odpocinku na miesto zaciatku vykonu sluzby a spit’;

prevadzka letina ¢lenom posadky, ktory vykonéava sluzobné povinnosti,
na prikaz prevadzkovatela na neobchodnom lete bezprostredne pred
prvym sektorom obchodnej leteckej dopravy alebo bezprostredne po
poslednom sektore obchodnej leteckej dopravy.

»Rozdelena sluzba® je Cas letovej sluzby, ktory zahfiia jednu prestavku na
zemi medzi prevadzkujicimi tratovymi usekmi, ktord je dostato¢ne dlha na
to, aby za osobitnych podmienok umoznila predizenie maximalneho ¢asu
zakladnej dennej letovej sluzby.

»Nepredvidané prevadzkové okolnosti® si neoCakdvané podmienky, ktoré
nebolo mozné rozumne predvidat a zohl'adnit’, ako napriklad zl¢ pocasie,
porucha vybavenia, meSkanie riadenia letovej prevadzky, ktoré mézu viest’
k potrebnym prevadzkovym tpravam.

SK



SK

ORO.FTL.111 Zodpovednosti prevadzkovatel’a

Prevadzkovatel’:

b)

c)

d)

g)

h)

)

k)

D

vopred zverejni rozpisy sluzieb, aby ¢lenom posadky umoznil napldnovat’ si
primerany odpocinok;

stanovi postup a metdédu komunikécie s Clenmi posadky, prostrednictvom
ktorej sa oznamuji zmeny rozpisov sluzieb a asov odpocinku;

zabezpeci také planovanie Casov letovych sluzieb, ktoré zabrani inave Clenov
posadky tak, aby boli schopni plnit svoje povinnosti na vyhovujicej
bezpecnostnej urovni za vsetkych okolnosti;

stanovuje a uverejiiuje ¢asy nastupu do sluzby a Casy odovzdania sluzby s
prihliadnutim na povahu a zlozitost’ prevadzky s cielom zabezpecit, aby
posadka mala dostatok casu na dokoncenie vsetkych pozadovanych
predletovych a poletovych povinnosti a na zaznamenanie skuto¢ného casu
nastupu do sluzby a ¢asu odovzdania sluzby;

zohl'adni vztah medzi frekvenciou a modelom striedania ¢asov letovej sluzby a
casov odpocinku a zvazi kumulativny uc¢inok dlhého c¢asu v sluzbe v
kombindcii s minimalnym ¢asom odpocinku;

rozdeli modely sluzby tak, aby zabranil takym javom, ako je striedanie dennej
a nocnej sluzby, ktoré vedu k vaznemu naruSeniu zavedenych stereotypov
striedania spanku a prace;

v sulade s ustanovenim ARO.OPS.230 prilohy II (¢ast ARO) plni ustanovenia,
ktoré sa tykaju nepravidelnych rozvrhov sluzieb;

poskytne ¢lenom posddky dostatocne dlhy cas na odpocinok, aby mohli
prekonat’ ucinky predchadzajucej sluzby a dostatocne si odpocinuli pred
zaCiatkom d’alSieho Casu letovej sluzby;

naplanuje pravidelné predlZené Casy odpocinku na zotavenie a vopred ich
oznami ¢lenom posadky;

naplanuje letové sluzby tak, aby boli ukonené v pripustnom case letovej
sluzby, pricom vezme do uvahy cas potrebny na splnenie predletovych
povinnosti, Cas sektora a ¢as potrebny na zacatie spiatocného letu;

monitoruje prevadzkova spolahlivost’ rozpisov sluzieb a podla potreby
prisposobi opatrenia tykajice sa posadky;

vykonéava riadenie rizik spojenych s tnavou podporované bud’ systémom
riadenia v sulade s ustanovenim ORO.GEN.200 vratane vhodného FRM, ak sa
vyZzaduje, alebo syst¢émom FRMS v sulade s ustanovenim ORO.FTL.120, ak sa
vyZaduje.

ORO.FTL.116 Zodpovednosti posadky

a)

Posadka musi spiiat’ vietky tieto povinnosti:

1. plni vSetky obmedzenia letového ¢asu acasu vsluzbe (FTL)
a poziadavky na odpoc¢inok, ktoré sa vzt'ahuju na jej ¢innost’;

2. ak vykondva povinnosti pre viacerych prevadzkovatel'ov:
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b)

1.  uchovava svoje individudlne zaznamy tykajice sa letového Casu,
casu v sluzbe a ¢asu odpocinku, ako je uvedené v uplatnitelnych
poziadavkach FTL;

2.  poskytuje kazdému prevadzkovatelovi 1Udaje potrebné na
planovanie Cinnosti v sulade s uplatnitelnymi poziadavkami na
FTL;

3.  optimdlnym spdsobom vyuZziva moznosti a zariadenia na odpocinok,
ktoré ma k dispozicii, a riadne si naplanuje a vyuziva ¢as odpocinku.

Posadka nesmie vykonavat svoje povinnosti v lietadle, ak vie alebo ma
podozrenie, Ze trpi tnavou alebo sa citi inak nespdsobila do takej miery, ze by
mohla byt’ ohrozena bezpecnost’ letu.

Posadka zaznamena do uradnej dokumentacie prevadzkovatela skutoné casy
nastupu do sluzby a ¢asy odovzdania sluzby v ramci svojich kazdodennych
povinnosti.

ORO.FTL.126 Individualne schémy Specifikacii letovych ¢asov (IFTSS)
prevadzkovatelov AEMS a aerotaxi

a)

b)

d)

Prevadzkovatel’ vypracuje, zavedie a udrziava individualnu schému Specifikacii
letovych casov (IFTSS), ktora:

1.  je vhodna pre vykondvané druhy prevadzky;

2. spifla prislusné zakladné poziadavky stanovené v prilohe V k nariadeniu
(EU) 2018/1139 a prislusné vykonavacie predpisy uvedeného nariadenia;

3. je v sulade s ostatnymi uplatnitelnymi pravnymi predpismi vratane
vnutrostatnych  pravnych predpisov vyplyvajucich z transpozicie
smernice 2000/79/ES.

Na ucely preukdzania suladu s pismenom a) prevadzkovatel uplatiuje
uplatnitelné certifikacné Specifikécie, ktoré prijala agentura.

Pripadne, ak ma prevadzkovatel v umysle odchylit sa od uplatnitelnych
certifikacnych Specifikacii, predlozi prisluSnému organu spolu so Ziadostou o
schvalenie IFTSS dokumentéciu o bezpecnosti, ktord obsahuje vsetky tieto prvky:

1.  podrobny opis navrhovanych odchylok;

2. posudenie suvisiacich rizik spojenych s Unavou a zodpovedajucich
zmierilujucich opatreni s cielom zabezpecit, aby riziko ostalo na
prijatel'nej urovni;

3. vSetky prislusné zmeny priruciek alebo postupov.

Ak ma prevadzkovatel v timysle odchylit’ sa od uplatnitelnych certifikacnych
Specifikacii, musi prislusSnému organu preukédzat' aj to, Ze nalezite zohladnil
stanovisko agentiry vydané v stlade s ¢lankom 76 ods. 7 nariadenia (EU)
2018/1139.

PrisluSny orgén schvali IFTSS pred jej zavedenim, v pripade potreby vratane
FRMS alebo vhodného riadenia rizika tunavy (FRM), a to v sulade s
ustanovenim ARO.OPS.235 prilohy II (¢ast’ ARO).

Na ucely postidenia uvedeného v ustanoveni ARO.OPS.235 pism. d) prilohy II
(¢ast ARO) prevadzkovatel'’ do dvoch rokov od zavedenia IFTSS, ktord sa
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odchyl'uje od uplatnitelnych certifikaénych Specifikacii vydanych agenturou,
zhromazdi udaje tykajliice sa schvalenej odchylky a analyzuje ich s pouzitim
vedecky podlozenych zasad v zdujme posudenia jej ti¢inkov na tinavu posadky.
Vysledky uvedenej analyzy sa predlozia prislusnému organu vo forme spravy.

ORO.FTL.201 Domaca zakladia

a)
b)

Prevadzkovatel’ kazdému ¢lenovi posadky urci domacu zakladmu.

Prevadzkovatel’ vo svojej IFTSS stanovi podmienky zmeny domdcej zakladne
v sulade s uplatnitelnymi certifikacnymi Specifikaciami.

ORO.FTL.206 Cas letovej sluzby

a)

b)

d)

Prevadzkovatel vo svojej IFTSS stanovi maximalny cas zdkladnej dennej
letovej sluzby aklimatizovanej posadky v ramci jednopilotnej alebo
dvojpilotnej posadky v stlade s uplatnitelnymi certifikaénymi Specifikaciami.
Uvedeny maximalny cas zékladnej dennej letovej sluzby vo vSetkych
pripadoch zodpoveda ¢asu nastupu do sluzby a poctu nalietanych sektorov a
nesmie presiahnut 13 hodin. Prevadzkovatel sa moéze odchylit od
uplatnitelnych certifikacnych Specifikécii, ak ma funkény a uéinny systém
FRMS v sulade s ustanovenim ORO.FTL.120.

Prevadzkovatel vo svojej IFTSS stanovi maximalny cas zdkladnej dennej
letovej sluzby posadky v nezndmom stave aklimatizicie v rdmci jednopilotnej
alebo dvojpilotnej posaddky v sulade s uplatnitelnymi certifikaénymi
Specifikdciami. Maximalny cas zdkladnej dennej letovej sluzby dvojpilotnej
posadky v neznamom stave aklimatizacie sa moze prediZit v sulade s
uplatnitelnymi  certifikaénymi  Specifikdciami za  predpokladu, Ze
prevadzkovatel’ ma funkény a ucinny systém FRMS v sulade s ustanovenim
ORO.FTL.120.

Prevadzkovatel' vo svojej IFTSS stanovi predizeny maximalny &as dennej
letovej sluzby bez odpocinku na palube aklimatizovanej posadky v ramci
dvojpilotnej posadky v sulade s uplatniteI'nymi certifikacnymi Specifikaciami.
Prevadzkovatel’ vo vSetkych pripadoch zohl'adni tieto aspekty:

1. vetky prediZenia sa planuji vopred;

2. pocas akychkol'vek siedmich po sebe nasledujicich dni moZzno vyuzit
maximalne dve predlZenia;

ziadne predizenie nesmie byt dlhsie ako jedna hodina;

4.  minimalny ¢as odpoéinku pred letom a odpodinku po lete sa prediZi o
dve hodiny alebo ¢as odpo¢inku po lete sa predizi o $tyri hodiny; ak sa
predizenie vyuZije v pripade po sebe nasledujucich ¢asov letovych
sluzieb, dodatocny odpocinok pred letom a odpocinok po lete medzi
dvoma predizenymi ¢asmi letovych sluzieb musia na seba nadvizovat’;

5. prediienie bez odpocinku na palube sa nesmie kombinovat s
predlzeniami v dosledku odpocinku na palube alebo rozdelenej sluzby v
priebehu rovnakého ¢asu sluzby.

Prevadzkovatel' vo svojej IFTSS stanovi predizeny maximalny &as dennej
letovej sluzby v dosledku odpocinku na palube pocas letu a posilnenie
minimalnej dvojpilotnej posadky v sulade s uplatnitelnymi certifikacnymi
Specifikaciami. Prevadzkovatel’ vo vSetkych pripadoch zohl'adni tieto aspekty:
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g)

uroven posilnenia minimalnej posadky;
druh a Standard zariadeni na odpocinok na palube;

minimalny ¢as odpocinku na palube pre kazdého ¢lena posadky;

el

minimalny ¢as odpocinku na palube pre kazdého ¢lena posadky, ktory sa
bude nachadzat’ pri ovladacich prvkoch pocas konecného pristatia;

5. podmienky, za ktorych moZno uplatnit’ dodatoéné prediZenie ¢asu letovej
sluzby, a to aj pri prevadzke v ramci G¢inného a funkcéného systému
FRMS v sulade s ustanovenim ORO.FTL.120.

Pocas prebiehajicej misie AEMS sa maximalny ¢as zékladnej dennej letovej
sluzby aklimatizovanej posadky v rdmci dvojpilotnej posadky, ako sa uvadza v
uplatnitePnych certifika¢nych 3pecifikaciach, moze predizit najviac o dve
hodiny, ak je to potrebné na dokoncenie misie. Prevadzkovatel' zahrnie do
svojej IFTSS podmienky uplatiiovania tohto prediZenia vratane toho, ako sa
bude jeho pouzivanie monitorovat a ako sa zmiernia suvisiace ucinky na
nasledné Casy v sluzbe a ¢asy odpocinku.

Prevadzkovatel’ vo svojej IFTSS stanovi podmienky, za ktorych velitel’ lictadla
modze zmenit obmedzenia letovej sluzby, ¢asu v sluzbe a Casu odpocinku v
pripade nepredvidanych prevadzkovych okolnosti v sulade s uplatnitelnymi
certifikacnymi Specifikdciami. Pokial ide o prijimanie alebo neprijimanie
rozhodnuti  velitela za nepredvidanych  prevadzkovych  okolnosti,
prevadzkovatel’ uplatituje nerepresivnu politiku.

Prevadzkovatel vo svojej IFTSS stanovi postupy v pripade oneskoreného
nastupu do sluzby vritane podmienok, za ktorych sa tento postup zacne
uplatiiovat’, a to v sulade s uplatnitelnymi certifikaénymi Specifikaciami.

ORO.FTL.211 Letovy ¢as a ¢as v sluzbe

a)

b)

Celkovy cas v sluzbe, ktorou moze byt jednotlivy €len posadky povereny,
nesmie prekrocit’:

1. 60 hodin sluzby v priebehu 7 po sebe nasledujucich dni;
2. 110 hodin sluzby v priebehu 14 po sebe nasledujicich dni;

3. 190 hodin sluzby v priebehu 28 po sebe nasledujucich dni, pricom je
potrebné zachovat’ jej maximalne moZné rovnomerné rozloZenie pocas
tohto obdobia;

4. 2000 hodin sluzby v jednom kalendarnom roku.

Odchylne od pismena a) bodu 1 sa celkovy pocet hodin sluzby v priebehu 7 po
sebe nasledujtcich dni mdze prekrocit’ najviac o 10 hodin za predpokladu, Ze
toto prekrocenie sa pouzije vyluéne na ucely premiestnenia ¢lena posadky,
ktory nevykonava sluzobné povinnosti, spit’ na jeho domacu zakladiu na
zadiatku predizeného asu odpo¢inku na zotavenie, a prevadzkovatel™

1. vykond posudenie rizika s cielom vyhodnotit’ vplyv tohto prekroc¢enia na
tnavu, pricom okrem iného zohladni ¢as dia, dizku a kvalitu
predchadzajiceho odpocinku a poziadavky na nasledujuce sluzby podl'a
rozpisu sluZzieb;

2.  naplanuje primerané zmierilujuce opatrenia, okrem iného vratane:
obmedzenia frekvencie prekroceni v ramci stanoveného obdobia;
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d)

e)

poskytnutia minimélne 72-hodinového prediZeného ¢asu odpodinku na
zotavenie vratane dvoch miestnych noci a nepretrzitého monitorovania
ucinnosti vSetkych kontrol bezpecnostnych rizik spojenych s unavou a
ich dodrziavania;

3.  vedie zdznamy o prekro¢eniach a podmienkach, za ktorych boli pouzité;
4.  opiSe podmienky prekrocenia vo svojej IFTSS.

Odchylne od pismena a) bodu 1 sa v pripade prevadzky AEMS, ked’ posadku
tvoria dvaja piloti, celkovy pocet hodin sluzby v priebehu 7 po sebe
nasledujticich dni méze prekroc¢it’ maximalne o 30 hodin za predpokladu, ze
prevadzkovatel

1.  vykona posudenie rizika s cielom vyhodnotit’ vplyv tohto prekroCenia na
Ginavu, pri¢om okrem iného zohladni ¢as diia, dizku noénej sluzby, stres
vyplyvajlci zo zdravotnickych tloh alebo uloh suvisiacich s pacientom a
poziadavky na nasledujuce sluzby podl'a rozpisu sluzieb;

2.  naplanuje primerané zmierflujice opatrenia, okrem iného vratane:
obmedzenia frekvencie prekroceni v rdmci stanoveného obdobia;
poskytnutia minimalne 72-hodinového prediZeného ¢asu odpodinku na
zotavenie vratane dvoch miestnych noci a nepretrzitého monitorovania
ucinnosti vSetkych kontrol bezpecnostnych rizik spojenych s inavou a
ich dodrziavania;

3. vedie zdznamy o prekroceniach a podmienkach, za ktorych boli pouzité;
4.  opiSe podmienky prekrocenia vo svojej IFTSS.

Celkovy letovy cas v sektoroch, pocas ktorych jednotlivy ¢len posadky
vykonava povinnosti ako sluzbukonajuci ¢len posadky, nesmie prekrocit’:

1. 100 hodin letového casu v priebehu 28 po sebe nasledujucich dni;
2. 900 hodin letového ¢asu v jednom kalendarnom roku;

3. 1000 hodin letového casu v priebehu 12 po sebe nasledujucich
kalendarnych mesiacov.

Sluzba po lete je sti€astou ¢asu v sluzbe.

ORO.FTL.216 Premiestiiovanie

a)

b)

d)

Premiestnenie c¢lena posadky, ktory nevykondva sluZobné povinnosti, po
nastupe do sluzby, ale pred zaciatkom sluzby, bez medziobdobia odpocinku, sa
povazuje za Cas letovej sluzby, ale nepovaZzuje sa za sektor.

Vsetok Cas straveny pri premiestiiovani sa povazuje za €as v sluzbe.

Premiestnenie sluZzbukonajuceho c¢lena posadky na nekomerénom lete pred
uskuto¢nenim alebo po uskutocneni jedného alebo viacerych letov CAT bez
medziobdobia odpocinku sa povazuje za Cas letovej sluzby a za sektor.

Prevadzkovatel vo svojej IFTSS v stlade s uplatnitelnymi certifikaénymi
Specifikdciami stanovi vplyv na maximalny c¢as letovej sluzby v oboch tychto
pripadoch:

1. trvanie premiestnenia c¢lena posadky, ktory nevykondva sluzobné
povinnosti;
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2. druh prepravy ¢lena posadky, ktory nevykonava sluzobné povinnosti.

ORO.FTL.221 Rozdelena sluzba

Podmienky prediZenia maximalneho ¢asu zakladnej dennej letovej sluzby pre posadku v
ramci dvojpilotnej posadky z dovodu prestavky v rozdelenej sluzbe na zemi musia byt’
v sulade s tymito podmienkami:

a)

b)

c)

prevadzkovatel’ v stulade s uplatnitelnymi certifikaénymi Specifikdciami vo
svojej IFTSS stanovi tieto prvky:

1.  minimalne trvanie prestavky v rozdelenej sluzbe na zemi;

2. predizenie ¢asu letovej sluzby v zavislosti od trvania prestavky v
rozdelenej sluzbe;

3. zariadenia na odpocinok poskytované posadke na odpocinok s
prihliadnutim na trvanie prestavky v rozdelenej sluzbe a iné relevantné
faktory;

4. moznost prediZenia rozdelenej sluzby po zadati ¢asu letovej sluzby;

prestavka v rozdelenej sluzbe na zemi sa v celom rozsahu povazuje za Cas
letovej sluzby;

rozdelend sluzba sa v sulade s ustanovenim ORO.FTL.236 pism. c) nesmie
pridelit’ pred skratenym odpocinkom ani po fiom.

ORO.FTL.226 Pohotovostna sluzba a sluzba na letisku

a)

b)

Pohotovostna sluzba a sluzba na letisku musia byt uvedené v rozpise sluzieb.
Zaciatok a koniec casu dostupnosti v pohotovostnej sluzbe sa dotknutym
¢lenom posadky oznami vopred, aby mali moznost’ naplanovat’ si primerany
odpocinok.

Za vykonavanie pohotovostnej sluzby na letisku sa povazuje ¢as od nastupu
¢lena posadky do sluzby v mieste nastupu do sluzby aZ do konca oznadmeného
¢asu dostupnosti v pohotovostnej sluzbe na letisku.

Pohotovostna sluzba na letisku sa na ucely ustanoveni ORO.FTL.211 a
ORO.FTL.236 v celom rozsahu povazuje za Cas v sluzbe.

Akakol'vek sluzba na letisku sa v celom rozsahu povazuje za ¢as v sluzbe a ¢as
letovej sluzby sa v celom rozsahu zapocitava od nastupu do sluzby na letisku.

Prevadzkovatel’ ¢lenovi posadky v pohotovostnej sluzbe na letisku zabezpeci
ubytovanie alebo zariadenie na odpocinok triedy A za predpokladu, Ze
zariadenie na odpocinok triedy A umoziuje nastavit' svetlo a teplotu a
zabezpecuje hlukovu izoldciu a ochranu pred vyruSovanim.

Prevadzkovatel' v sulade s uplatnitelnymi certifikaénymi Specifikdciami vo
svojej IFTSS stanovi pre pohotovostnu sluzbu a sluzbu na letisku tieto prvky:

1.  maximadlne trvanie kazdého casu dostupnosti v pohotovostnej sluzbe;

2. vplyv Casu straveného v pohotovostnej sluzbe na maximalny cas dennej
letovej sluzby s prihliadnutim na dostupné zariadenia na odpocinok a iné
relevantné faktory vratane:

1) potreby okamzitej pripravenosti ¢lena posadky;

1) rozsahu, v akom pohotovostna sluzba zasahuje do spanku;
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3.

1ii) ustanovenia o vCasnom oznameni, ktoré umozni spanok medzi

povolanim do sluzby a pridelenym ¢asom letovej sluzby;

minimalny ¢as odpocinku po ¢ase dostupnosti v pohotovostnej sluzbe, v
ramci ktorého nie je prideleny cas letovej sluzby;

metoda pocitania inych pohotovostnych sluzieb na ucely vypoctu
kumulativnych sluzieb.

ORO.FTL.231 Rezervna sluzba

a)  Rezervnd sluzba musi byt uvedena v rozpise sluzieb.

b)  Prevadzkovatel' v stlade s uplatnitelnymi certifikanymi Specifikdciami vo
svojej IFTSS stanovi pre rezervnt sluzbu tieto prvky:

1.
2.

maximalne trvanie jednej rezervnej sluzby;

pocet po sebe nasledujucich dni rezervnej sluzby, ktoré je mozné ¢lenovi
posadky pridelit’.

ORO.FTL.236 Cas odpo¢inku

a)  Minimalny ¢as odpoc¢inku na domacej zédkladni

1.

Minimalny ¢as odpocinku pred vykonom casu letovej sluzby, ktory sa
zaCina na domdacej zdkladni, musi trvat aspont tak dlho ako
predchadzajici Cas v sluzbe alebo 12 hodin, podla toho, ktory ¢asovy
usek je dlhsi.

Odchylne od bodu 1 sa uplatiiuje minimalny ¢as odpocinku uvedeny v
pismene b), ak prevadzkovatel' ¢lenovi posadky poskytne vhodné
ubytovanie na domacej zakladni.

b)  Minimalny ¢as odpocinku mimo domaécej zékladne

Minimalny cas odpocinku pred vykonom casu letovej sluzby, ktory sa zacina
mimo domadcej zékladne, musi trvat’ aspon tak dlho ako predchéadzajuci cas v
sluzbe alebo 10 hodin, podla toho, ktory ¢asovy usek je dlhsi. Tento ¢as musi
okrem casu potrebného na cestovanie a fyziologické potreby umoznit’ spanok v
trvani 8 hodin.

c)  Skrateny odpocinok

1.

Odchylne od pismen a) a b) sa minimalne ¢asy odpocinku na domaécej
zakladni alebo mimo domacej zdkladne mézu skratit’ za predpokladu, ze
skrateny odpocinok sa uplatiuje len v ramci U¢inného a funkéného
FRMS v stlade s ustanovenim ORO.FTL.120.

Prevadzkovatel' vymedzi podmienky skrateného odpocinku vo svojej
IFTSS v stlade s uplatnitelnymi certifikacnymi Specifikdciami, priCom
zohl'adni vSetky tieto aspekty:

1)  minimalny skrateny ¢as odpocinku;
11)  stav aklimatizacie ¢lena posadky;
ii1)  ¢i Cas odpocinku zahfiia miestne noci;

iv)  prechody cez Casové pasmo;
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v)  kombinaciu letového Casu a premiestnenia bezprostredne pred
skratenym casom odpocinku;

vi) cCas straveny cestovanim na miesto odpocinku a spat’.
d) Pravidelné predlzené ¢asy odpocinku na zotavenie

Prevadzkovatel’ vo svojej IFTSS stanovi pravidelné predizené ¢asy odpoéinku na
zotavenie s cielom kompenzovat'" kumulativhu tnavu. Minimélny pravidelny
prediZeny ¢as odpocinku na zotavenie je 36 hodin vratane dvoch miestnych noci,
pricom medzi koncom jedného pravidelného predizeného &asu odpodinku na
zotavenie a zaciatkom nasledujuceho nikdy nesmie uplynut’ viac ako 168 hodin.
Pravidelny predizeny &as odpocinku na zotavenie sa dvakrat v mesiaci predlzuje
na dva miestne dni.

e) Prevadzkovatel vo svojej IFTSS stanovi dodato¢né ¢asy odpocinku v sulade s
uplatnitelnymi certifikacnymi Specifikdciami s cielom kompenzovat’:

1.  vplyvy rozdielov medzi ¢asovymi pasmami a predlzeniami Casu letovej
sluzby;

2.  dodato¢nti nahromadent unavu v dosledku nepravidelného rozvrhu
sluzieb;

3. zmenu denného biorytmu pocas prechodu z vychodu na zapad alebo zo
zapadu na vychod.

ORO.FTL.241 Stravovanie

a) Posddka musi mat’ v Case letovej sluzby moznost sa najest a napit, aby
nedoslo k znizeniu jej vykonnosti.

b)  Prevadzkovatel vo svojej IFTSS stanovi, ako je stravovanie €lena posadky
pocas Casu letovej sluzby zabezpecené, pricom zohladni aspoil trvanie Casu
letovej sluzby, denny biorytmus a pravidelné podavanie jedal, ako aj to, kedy
nie je mozné pocas letu jest’ ani pit.

ORO.FTL.246 Zaznamy o domacej zakladni, letovom case, ¢ase v sluzbe a Case
odpocinku

a)  Prevadzkovatel pocas 24 mesiacov uchovava:

1.  jednotlivé zdznamy kazdého ¢lena posadky vratane:
1. letovych ¢asov;

2. zacCiatku, trvania a konca kazdého casu sluzby a cCasu letovej
sluzby;

3. casu odpocinku a dni vol'na;
4.  pridelenej domécej zakladne;

2. ziznamy o predizenych Gasoch letovej sluzby a skratenych ¢asoch
odpocinku.

b)  Prevadzkovatel’ na poziadanie predlozi dotknutym osobam kopie jednotlivych
zdznamov o letovom case, Case v sluzbe a ase odpocinku:

1.  dotknutému ¢lenovi posadky;
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2. inému prevadzkovatel'ovi o ¢lenovi posadky, ktory je alebo sa mé stat’
¢lenom posadky dotknutého prevadzkovatela;

3. prislusSnému organu.

Zaznamy uvedené v ustanoveni CAT.GEN.MPA.100 pism. b) bode 5 prilohy
IV (Cast CAT) v suvislosti s ¢lenmi posadky, ktori vykonavaju sluzobné
povinnosti pre viacerych prevadzkovatelov, sa uchovavaji najmenej pocas 24
mesiacov.

ORO.FTL.251 Vycvik na zvladanie inavy

a)

b)

Prevadzkovatel zabezpe¢i svojim Clenom posadky, zamestnancom
zodpovednym za vypracovanie a vedenie rozpisov sluzieb posadky a
dotknutym riadiacim pracovnikom tvodny a udrziavaci vycvik na zvladanie
Uunavy.

Vycvik uvedeny v pismene a) je sucast'ou vycvikového programu stanoveného
prevadzkovatel'om, ktory je opisany v prevadzkovej prirucke. Osnovy vycviku
musia zahfiiat’ mozné pric¢iny a dosledky unavy a protiopatrenia, ktoré maji
unave zabranit’, ako aj praktické aspekty.*
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