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puhkeaja nouete osas seoses taksolendude, kiirabilendude ja iihe piloodiga érilise
lennutranspordi lendudega
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I LISA

Mairuse (EL) nr 965/2012 11 lisa (ARO-osa) punkt ARO.OPS.235 asendatakse jargmisega:

»~ARQO.OPS.235. Lennukitega arilise lennutranspordi lende teostavate kiitajate
individuaalsete lennuaja spetsifikatsiooniskeemide heakskiitmine

(a)

(b)

(©)

(d)

Pddev asutus kiidab heaks drilise lennutranspordi lende teostavate kiitajate
individuaalse lennuaja spetsifikatsiooniskeemi, kui see skeem vastab kdigile
jargmistele tingimustele:

(1) see vastab teostatava lennutegevuse liigile;

(2) see vastab méairuse (EL) 2018/1139 V lisas esitatud asjaomastele olulistele
nduetele ja konealuse médruse asjaomastele rakenduseeskirjadele;

(3) see on kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimisnouetega;

(4) see vastab muudele kohaldatavatele riigisisestele Oigusaktidele, mis
tulenevad direktiivi 2000/79/EU iilevdtmisest.

Alati kui pddev asutus kavatseb heaks kiita individuaalse lennuaja
spetsifikatsiooniskeemi, mis erineb ameti poolt vastu voetud kohaldatavatest
sertifitseerimistingimustest, palub ta kdigepealt ameti arvamust vastavalt miiruse
(EL) 2018/1139 artikli 76 loikele 7. Amet esitab oma arvamuse kolme kuu jooksul
parast padevalt asutuselt koigi vajalike dokumentide saamist.

Péadev asutus ja asjaomane kéiitaja votavad arvesse ameti arvamust, mis on vastu
voetud miadruse (EL) 2018/1139 artikli 76 1dike 7 kohaselt. Enne punktis b
osutatud individuaalse lennuaja spetsifikatsiooniskeemi heakskiitmist tagab padev
asutus, et kditaja on hinnanud visimusriske ja vdhendanud neid vastuvodetava
tasemeni.

Pérast esialgset kohaldamisaega tuleb heakskiidetud individuaalset lennuaja
spetsifikatsiooniskeemi, mis erineb ameti poolt vastu vdetud kohaldatavatest
sertifitseerimistingimustest, hinnata, et teha kindlaks, kas korvalekalded tuleks
kinnitada voi tuleks neid muuta. Pddev asutus ja amet viivad ldbi sdltumatu
hindamise, mis pohineb kéitaja esitatud teabel. Kdnealune hindamine on
proportsionaalne, labipaistev ning pShineb teaduslikel pdhimdtetel ja teadmistel.*
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II LISA

Maiéruse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-osa) muudetakse jargmiselt.

(1)

2)

€)

FTL-alajao pealkiri asendatakse jargmisega:

LFTL (A) ALAJAGU: LENNU- JA TOOAJA PIIRANGUD NING PUHKEAJA
NOUDED LENNUKITEGA TEOSTATAVATE REGULAAR- JA
TELLIMUSLENDUDE JAOKS*;

punkt ORO.FTL.100 asendatakse jargmisega:
»ORO.FTL.100. Reguleerimisala

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse nouded, mida lennuettevotja ning tema lennu- ja
salongimeeskonna (6husdiduki meeskonna) liikmed peavad tditma seoses lennukitega
teostatavatele drilise lennutranspordi regulaar- ja tellimuslendudele madratud
Ohusodiduki meeskonna kohta kehtivate lennu- ja tddaja piirangute ning puhkeaja
nduetega.*;

punkt ORO.FTL.120 asendatakse jargmisega:
»ORO.FTL.120. Vasimusriski juhtimise siisteem (FRMS)

(a) Kui kiesoleva alajao vOi kohaldatavate sertifitseerimistingimuste kohaselt on
vaja védsimusriski juhtimise silisteemi (FRMS), peab kiitaja kehtestama oma
juhtimissiisteemi lahutamatu osana vasimusriski juhtimise siisteemi ning seda
sellisena rakendama ja jérgima. Véasimusriski juhtimise siisteemi kirjeldatakse
spetsiaalses kdsiraamatus voi lennutegevuskésiraamatus.

(b) Visimusriski juhtimise siisteem aitab kiitaja vésimusriski juhtimise iildist
toimivust pidevalt parandada ja peab sisaldama jargmist:

(1) kdigi jargmiste nditajate kirjeldus:

(1) kéitaja vésimusriski juhtimise siisteemiga seotud ideede,
pohimotete ja kohustuste kirjeldus (vasimusriski juhtimise siisteemi
poliitika);

(i) juhtkonna, dhusdiduki meeskonna ja muude todtajate kaasamine ja
kohustused seoses visimusriski juhtimise siisteemiga;

(ii1) spetsiaalsed vdsimusriski juhtimise siisteemi struktuurid, sealhulgas
visimusohutuse to0riihm, ja nende roll;

(2) vasimusriski  juhtimise siisteemi protsesside = dokumentatsioon,
sealhulgas ohusdiduki meeskonnale ja muudele tootajatele nende kohustuste
teadvustamise kord ning selle dokumentatsiooni muutmise kord;

3) teaduslikud pohimotted ja teadmised;

4) ohtude tuvastamise ja riskihindamise kord, mis vdimaldab juhtida
Ohusdiduki meeskonna litkmete pidevast vdsimusest kéitajale tekkinud
tegevusriski (tegevusriske);

(%) riskimaandamise kord, mis sisaldab Shusdiduki meeskonna liikmete
visimusest  kiitajale tekkinud  tegevusriski(de) tShusa maandamise
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(©)

(d)

vitvitamatuid meetmeid ning mille alusel saab maandamismeetmete
tulemuslikkust pidevalt jdlgida ja korrapéraselt hinnata;

(6) vasimusriski juhtimise siisteemi ohutuse tagamise kord;
(7) vasimusriski juhtimise siisteemi edendamise kord.

Visimusriski juhtimise siisteem peab olema kooskdlas kiitaja individuaalse
lennuaja spetsifikatsiooniskeemi, kéditaja suuruse ning tema tegevuse laadi ja
keerukusega, vottes arvesse selle tegevusega kaasnevaid ohte ja seotud riske.

Kditaja votab riskimaandusmeetmeid, kui vdsimusriski juhtimise siisteemi
ohutuse tagamise korrast ndhtub, et vajalikku ohutustaset ei siilitata.*;

4) punkt ORO.FTL.125 asendatakse jargmisega:

»ORO.FTL.125. Regulaar- ja tellimuslendude kiitajate individuaalsed lennuaja
spetsifikatsiooniskeemid

(a)

(b)

(©)

(d)

Kaéitaja peab koostama sellise individuaalse lennuaja spetsifikatsiooniskeemi
ning seda rakendama ja haldama, mis:

(1) wvastab teostatava lennutegevuse liigile;

(2) vastab méiruse (EL) 2018/1139 V lisas esitatud asjaomastele olulistele
nduetele ja konealuse médruse asjaomastele rakenduseeskirjadele;

(3) vastab muudele kohaldatavatele digusaktidele, sealhulgas riigisisestele
oigusaktidele, mis tulenevad direktiivi 2000/79/EU {tilevotmisest.

Punktile a vastavuse tdoendamiseks peab kéitaja kohaldama ameti poolt vastu
voetud kohaldatavaid sertifitseerimistingimusi.

(1) Kui kéitaja kavatseb kohaldatavatest sertifitseerimistingimustest kdrvale
kalduda, peab ta esitama péddevale asutusele koos individuaalse lennuaja
spetsifikatsiooniskeemi heakskiitmise taotlusega ohutustoimiku, mis
sisaldab kogu jargmist teavet:

(1) kavandatud kdorvalekalde tiksikasjalik kirjeldus;

(1)) seonduvate visimusriskide ja vastavate leevendusmeetmete
hindamine, et tagada riski pilisimine vastuvoetaval tasemel;

(i) koik asjakohased késiraamatute voi menetluste muudatused.

Kui kiitaja kavatseb kohaldatavatest sertifitseerimistingimustest
korvale kalduda, peab ta padevale asutusele tdendama, et ta on
nouetekohaselt arvesse votnud ameti arvamust, mis esitati
kooskolas méaruse (EL) 2018/1139 artikli 76 16ikega 7.

Enne individuaalse lennuaja spetsifikatsiooniskeemi — ja vajaduse korral
vésimusriski juhtimise siisteemi vOi asjakohase vésimusriski juhtimise —
rakendamist peab padev asutus selle II lisa (ARO-osa) punkti ARO.OPS.235
kohaselt heaks kiitma.

IT lisa (ARO-o0sa) punkti ARO.OPS.235 alapunktis d osutatud hindamise
eesmdrgil kogub kéitaja kahe aasta jooksul pdrast ameti vilja antud
kohaldatavatest sertifitseerimistingimustest korvale kalduva individuaalse
lennuaja spetsifikatsiooniskeemi rakendamist andmeid lubatud korvalekalde
kohta ja analiiiisib neid teaduslikult pohjendatud pohimotete alusel, et hinnata
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©)

korvalekalde mdju lennumeeskonna vasimusele. Konealuse analiiiisi tulemused
esitatakse padevale asutusele aruande vormis.*;

punkti ORO.FTL.205 alapunktile b lisatakse alapunktid 4 ja 5:

»(4) Uhe piloodiga lennumeeskonnas tdotava Ohusdiduki meeskonna kohanenud
litkme maksimaalne igapidevane lennutédaeg on liks jargmistest:

(1) vastavalt jargmisele tabelile, tingimusel et iga vahemaandumiseta lennu
puhul on lennuaeg kuni neli tundi autopiloodiga ja kaks tundi ilma
autopiloodita:

Tabel 5
Maksimaalne igapievane lennutooaeg — kohanenud meeskond — iihepiloodilennud
Lennutooaeg tundides
Lenn
ut.ooa Kuni 4 5 6 7 3 9 10 voi
ja vahema rohkem
. | vahema | vahema | vahema | vahema | vahema
algus | andumis . . . . .| vahema
. andumis | andumis | andumis | andumis | andumis .
viitea eta andumis
al lendu eta eta eta eta eta eta
Ja lendu lendu lendu lendu lendu
lendu
0600~ 10:00 09:15 08:45 08:15 08:00 08:00 08:00
0659
0700~ 10:30 09:45 09:15 08:45 08:15 08:00 08:00
0759
0120509_ 11:00 10:15 09:45 09:15 08:45 08:15 08:00
1300—
1429 10:30 09:45 09:15 08:45 08:15 08:00 08:00
1430—
1659 10:00 09:15 08:45 08:15 08:00 08:00 08:00
1700—
2159 09:00 08:15 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00
2200-
0359 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00
0;5050; 09:00 08:15 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00
(2) 10 tundi, olenemata vahemaandumiseta lendudest, kui tdidetud on koik

jargmised tingimused:

(A)

kui lennutegevus toimub téielikult ajavahemikus 07.00 kuni 21.59;
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(6)

(7

(8)

©)

(B)  lennutegevus toimub visuaallennureeglite tingimustes;
(C)  lennutegevus toimub eelnevalt méératud lennuviljade vahel;
(D)  iga vahemaandumiseta lennu kestus on iiks tund voi vihem.

(5) Sellise iihe piloodiga lennumeeskonnas todtava Ohusdiduki meeskonna liikme
maksimaalne igapdevane lennutodaeg, kelle kohanemise seisund ei ole teada, on
kaheksa tundi.*;

punkti ORO.FTL.205 alapunkti e pealkiri asendatakse jairgmisega:

»Maksimaalne igapdevane lennuaegse puhkepausi tottu pikendatud lennutddaeg, kui
lennumeeskond koosneb viahemalt kahest piloodist.*;

punkti ORO.FTL.205 alapunkti f pealkiri asendatakse jairgmisega:

»(f) Lennutegevuses ettendgematud olukorrad, kui lennumeeskond koosneb vahemalt
kahest piloodist — kapteni otsustusdigus.*;

punktile ORO.FTL.205 lisatakse alapunkt fa:

»(fa) Lennutegevuses ettenigematud olukorrad, kui lennumeeskond koosneb iihest
piloodist — kapteni otsustusdigus.

Kapten voib muuta lennu-, t66- ja puhkeaja piiranguid ettendgematute asjaolude
korral, millest teda on teavitatud t66le ilmumise ajal vai selle jarel, jargmiselt:

(1) Uhe piloodiga lennumeeskonnas todtava ohusdiduki meeskonna liikme
maksimaalset igapdevast lennutédaega, mis on tdpsustatud punkti
ORO.FTL.205 alapunkti b alapunktis 4 voi 5, voib pikendada kuni iihe tunni
vorra.

(2) Kui tihe lennutddaja viimasel vahemaandumiseta lennul iiletatakse alapunkti
1  kohaselt lubatud pikendamist pérast oOhkutdusmist tekkinud
ettendgematute asjaolude tottu, voib lend jatkuda kuni kavandatud
sthtlennuvéljale voi varulennuvéljale joudmiseni.

(3) Lennutddajale eelnevat puhkeaega pdohibaasist eemal voib lithendada, kuid
see ei tohi olla lithem kui kiimme tundi.

(4) Ettendgematute asjaolude korral, mis voivad pohjustada tugevat vdsimust,
peab kapten vastavalt vajadusele lilhendama tegelikku lennutddaega voi
pikendama puhkeaega vOi1 tegema molemat, et korvaldada igasugune
lennuohutust halvendav moju.

(5) Kui kapten on oma otsusega pikendanud lennutdédaega voi lithendanud
puhkeaega, peab ta selle kohta esitama kiitajale aruande. Kui puhkeaega on
lithendatud enam kui iihe tunni vorra, esitab kiitaja aruande koopia koos
oma mairkustega padevale asutusele 28 pdeva jooksul pirast toimunut.

(6) Kaitaja rakendab kapteni otsustusdiguse kasutamise vOi mittekasutamise
suhtes ettendgematute asjaolude korral mittekaristavat poliitikat.;

punkti ORO.FTL.240 alapunkt a asendatakse jargmisega:

»(@) Lennutddaja jooksul peab olema vdimalik einestada ja juua, et viltida dhusdiduki
meeskonna litkme t66voime viahenemist, eriti kui lennutédaeg on pikem kui kuus
tundi voi tihepiloodilennu puhul viis tundi.®;

(10) lisatakse FTL (B) alajagu:
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»FTL (B) ALAJAGU: LENNU- JA TOOAJA PIIRANGUD NING PUHKEAJA
NOUDED LENNUKITEGA TEOSTATAVATE KIIRABI- JA TAKSOLENDUDE
JAOKS

ORO.FTL.101. Reguleerimisala

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse nouded, mida lennuettevotja ning tema lennu- ja
salongimeeskonna (6husdiduki meeskonna) liikmed peavad tditma seoses lennukitega
teostatavatele érilise lennutranspordi kiirabi- ja taksolendudele (kaasa arvatud samast
punktist véljuvad ja samasse punkti saabuvad lennud) médratud dhusdiduki meeskonna
kohta kehtivate lennu- ja t66aja piirangute ning puhkeaja nduetega.

ORO.FTL.106. Moisted

(a) Kiirabi- ja taksolendude puhul kasutatakse punktis ORO.FTL.105 maéératletud
moisteid, v.a punkti ORO.FTL.105 alapunktides 1, 2, 5 ja 18 méiiratletud moisted.

(b) Lisaks punktile a kohaldatakse jargmisi moisteid:

(1) ,kohanenud“ - seisund, mille korral Ghusdiduki meeskonna liikme
O06pdevane bioloogiline kell on siinkroonis konkreetse ajavoondiga — kas
praeguse ajavoondiga, kus meeskonnaliige fiiiisiliselt asub, v0i eelmise
ajavoondiga, millega meeskonnaliige on bioloogiliselt kohanenud, kuna tal
pole olnud piisavalt acga v4i puhkust praeguse ajavoondiga kohanemiseks.

Maksimaalse igapdevase lennutddaja arvutamiseks loetakse Ohusdiduki
meeskonna liige pohibaasi ajavoondiga kohanenuks rotatsiooni alguses ja
parast seda vastavalt tabeli 1a véartustele.

Tabel 1a
Ajavahe
(tundides)
viiteaja*
ajavoondi ja
selle ajavoondi P : . .
vahel, kus Viiteajal toole ilmumisest moodunud aeg (tundides)
jargmine
tooilesanne
algab
120-
<48 48-71:59 72-95:59 | 96-119:59 | 143:59
<2 D D D D D
>2ja<4 B D D D D
>4ja<6 B X D D D
>6ja<9 B X X D D
>9ja<12 B X X X D

B — 0husdiduki meeskonna liige on kohanenud viiteaja ajavoondiga.

»D“ — Ohusdiduki meeskonna liige on kohanenud ajavoondiga, kus ta
alustab rotatsiooni korras oma jargmist tooiilesannet.
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©)

“4)

©)

(6)

()

ET

,,. X — 0husoiduki meeskonna litkme kohanemise seisund ei ole teada.

(*) Kui dhusdiduki meeskond kohaneb rotatsiooni ajal ajavoondiga, kus ta
alustab oma jargmist tooiilesannet, saab sellest ajavoondist uus viiteaja
ajavoond. Jargmiste rotatsiooni korras tdidetavate tooiilesannetega seotud
kohanemise seisund madratakse seejiarel kindlaks wvastavalt tabelile 1a,
asendades viiteaja algse ajavoondi uuega;

,viiteaeg“ — kas kohalik aeg pohibaasis todle ilmumise kohas, kus
ohusdiduki meeskonna liige loetakse rotatsiooni alguses kohanenuks, voi
kohalik aeg toole ilmumise kohas viimases asukohas, kus ohusdiduki
meeskonna liige rotatsiooni jooksul kohanes;

,Hsuurendatud lennumeeskond“ — lennumeeskond, kuhu kuulub rohkem
litkkmeid, kui on minimaalselt vaja GShusodiduki kéditamiseks, mille tottu
lennumeeskonna iga liige saab lahkuda oma té6kohalt puhkeajaks lennuki
pardal, mil OJhusdiduk on Jhus, ja teda asendab teine piisavalt
kvalifitseeritud lennumeeskonna liige;

»ida-lddnesuunaline voi lddne-idasuunaline lileminek™ — viiteaja ajavoondis
(iilemineku ajavoond) toimuv iileminek idasuunaliste lendudega seotud
tooiilesannete ja lendudevahelise aja ning lddnesuunaliste lendudega seotud
tooiilesannete ja lendudevahelise aja vahel v4i vastupidi, kusjuures iga
selline jarjestus hdlmab nelja voi enama ajavoondi liletamist;

,»visimus® — vdhesest unest, pikaajalisest drkvelolekust, d0pdevase riitmi
hdiretest vOi suurest (vaimsest voOi fiitisilisest vOi nii vaimsest kui ka
fitisilisest) koormusest vdi nende kombinatsioonist tingitud fiisioloogiline
seisund, mille korral inimese vaimsed voi fiilisilised voimed on ndrgenenud,
mis vOib kahjustada ohusdiduki meeskonna litkme erksust ja vdimet tdita
ohutusega seotud tooiilesandeid;

»puhkeaeg lennuki pardal® — lennutd6aja pikendamise ja valveaja puhul iiks
jargmistest:

(1) lennuaeg lennuetapi ajal, mille jooksul dhusdiduki meeskonna liige, kes

tootab koos suurendatud lennumeeskonnaga, vabastatakse ajutiselt
koigist iilesannetest ja ta puhkab ndutavale standardile vastavas pardal
asuvas puhkekohas;

(2) aeg, mil lennuk on maa peal ja mille jooksul dhusdiduki meeskonna liige

vabastatakse ajutiselt koigist iilesannetest ja ta puhkab ndutavale
standardile vastavas pardal asuvas puhkekohas;

,kohaletoimetamine* — {iks jargmistest:

(1) ohusoiduki meeskonna mittetodtava litkme siirdumine iihest paigast teise

kaitaja korraldusel, vélja arvatud molemad jargmistest:

— soiduaeg kodust pohibaasis asuvasse ettendhtud toole
ilmumise kohta ja vastupidi,

— aeg, mis kulub kohapeal puhkekohast todiilesande tditmise
kohta ja vastupidi minekuks;

(2) lennuki kéditamine Ohusdiduki meeskonna todtava litkme poolt kéitaja

korraldusel mittedrilisel lennul vahetult enne esimest Arilise
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lennutranspordi vahemaandumiseta lendu voi vahetult pdrast viimast
drilise lennutranspordi vahemaandumiseta lendu;

(8) ,,vaheajaga todiilesanne* — lennutdédaeg, mis holmab iihtainsat maapealset

vaheaega vahemaandumiseta lendude vahel ning mis on piisavalt pikk, et
voimaldada kindlaksmddratud tingimustel pikendada maksimaalset
igapdevast lennutddaega;

(9) ,ettendgematud asjaolud* — ootamatud tingimused, mida ei olnud voimalik

moistlikult ette ndha ega arvesse votta, nditeks halb ilm, seadmete rike,
lennujuhtimise viivitused, mis voivad kaasa tuua vajalikud kéitamisalased
kohandused.

ORO.FTL.111. Kiitaja kohustused

Kditaja peab:

(b)

(©)

(d)

(e)

Q)

(2

(h)

(@)

G

(k)

M

(m)

avaldama eelnevalt tooiilesannete graafikud, et dhusdiduki meeskonna litkmed
saaksid kavandada kiillaldast puhkamist;

kehtestama Ohusdiduki meeskonna litkmetega suhtlemise korra ja meetodi,
mille abil teatatakse tootlilesannete graafikute ja puhkeaegade muudatustest;

tagama, et lennutddajad on kavandatud nii, et dhusdiduki meeskonna litkmed
oleksid puhanud ja saaksid tegutseda koigis tingimustes rahuldaval
ohutustasemel;

kehtestama ja avaldama t66le ilmumise ja t60lt vabanemise ajad, vottes arvesse
lennutegevuse laadi ja keerukust, tagamaks et Ohusdiduki meeskonnal on
piisavalt aega kdigi ndutavate lennueelsete ja -jargsete iilesannete tditmiseks
ning tegelike t66le ilmumise ja t6olt vabanemise aegade registreerimiseks;

vOtma arvesse lennutodaegade ja puhkeaegade sagedust ja jaotuvust ning
arvestama pika td0aja ja minimaalse puhkeaja kumulatiivset moju;

jaotama t0Oaega nii, et ei tekiks toOgraafikut, mis tugevasti héirib
véljakujunenud une- ja tooriitmi, nditeks méadrates vaheldumisi pdevaseid ja
o1seid tooiilesandeid;

jargima puhkeaega héirivat toograafikut kisitlevaid sitteid kooskodlas II lisa
(ARO-o0sa) punktiga ARO.OPS.230;

vOimaldama piisavalt pikki puhkeaegu, et ohusdiduki meeskonna liikmed
taastuksid eelnevate tooiilesannete mojust ning oleksid jargmise lennutddaja
alguseks vilja puhanud;

kavandama korduvaid pikki taastumisotstarbelisi puhkeaegu ja teatama nendest
eelnevalt 6husoiduki meeskonna litkmetele;

kavandama lennuiilesandeid nii, et lennud 10peksid lubatud lennutddaja
jooksul, véttes arvesse lennueelseteks tooiilesanneteks, vahemaandumiseta
lennuks ja lennuki teenindamiseks kuluvat aega;

jélgima tooiilesannete graafikute usaldusviirsust ja kohandama vajaduse korral
O0husoiduki meeskonna tookorraldust;

rakendama visimusriski juhtimist, mida toetab kas punkti ORO.GEN.200
kohane juhtimissiisteem, kaasa arvatud vajaduse korral asjakohane
vésimusriski juhtimine, vOi vajaduse korral punkti ORO.FTL.120 kohane
vasimusriski juhtimise siisteem.
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(2)

(b)

(©)

ORO

.FTL.116. Ohuséiduki meeskonna kohustused
Ohusdiduki meeskond peab tiditma jirgmisi kohustusi:

(1) jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja tddaja
piiranguid ning puhkeaja ndudeid;

(2) rohkem kui iihe kéitaja juures tootamise korral:
(1) séilitama teavet oma isikliku lennu- ja todaja ning puhkeaja kohta,

nagu on osutatud lennu- ja todaja piirangute suhtes kohaldatavates
nouetes;

(2) esitama igale kéitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse
kavandamiseks vastavalt FTL-alajao kohaldatavatele nduetele,

(3) kasutama optimaalselt puhkamisvoimalusi ja -ruume ning kavandama ja
kasutama oma puhkeaega nduetekohaselt.

Ohusdiduki meeskond ei tohi dhusdidukiga tddiilesandeid tdita juhul, kui ta
teab vOi kahtlustab, et ta on védsinud, vOi tunneb, et ta tervislik seisund on nii
halb, et see voiks ohustada lendu.

Ohusdiduki meeskond peab oma igapdevase tddle ilmumise ja t&olt
vabanemise registreerima kditaja ametlikes dokumentides.

JFTL.126. Kiirabi- ja taksolendude Kiitajate individuaalsed lennuaja

spetsifikatsiooniskeemid

(a)

(b)

(c)

Kaéitaja peab koostama sellise individuaalse lennuaja spetsifikatsiooniskeemi
ning seda rakendama ja haldama, mis:

(1) wvastab teostatava lennutegevuse liigile;

(2) vastab méédruse (EL) 2018/1139 V lisas esitatud asjaomastele olulistele
nouetele ja konealuse médruse asjaomastele rakenduseeskirjadele;

(3) vastab muudele kohaldatavatele digusaktidele, sealhulgas riigisisestele
digusaktidele, mis tulenevad direktiivi 2000/79/EU iilevdtmisest.

Punktile a vastavuse tdendamiseks peab kiitaja kohaldama ameti poolt vastu
voetud kohaldatavaid sertifitseerimistingimusi.

Kui kéitaja kavatseb kohaldatavatest sertifitseerimistingimustest korvale kalduda,
peab ta esitama piddevale asutusele koos individuaalse lennuaja
spetsifikatsiooniskeemi heakskiitmise taotlusega ohutustoimiku, mis sisaldab
kogu jargmist teavet:

(1) kavandatud korvalekalde iiksikasjalik kirjeldus;

(2) seonduvate visimusriskide ja vastavate leevendusmeetmete hindamine, et
tagada riski plisimine vastuvdetaval tasemel;

(3) koik asjakohased kdsiraamatute voi menetluste muudatused.

Kui kéitaja kavatseb kohaldatavatest sertifitseerimistingimustest korvale kalduda,
peab ta piddevale asutusele tdoendama, et ta on nduetekohaselt arvesse votnud
ameti arvamust, mis esitati kooskolas maddruse (EL) 2018/1139 artikli 76
16ikega 7.

Enne individuaalse lennuaja spetsifikatsiooniskeemi rakendamist — mis hdlmab
vajaduse korral vasimusriski juhtimise siisteemi vOi asjakohast vdsimusriski
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(d)

juhtimist — peab padev asutus selle II lisa (ARO-osa) punkti ARO.OPS.235
kohaselt heaks kiitma.

IT lisa (ARO-osa) punkti ARO.OPS.235 alapunktis d osutatud hindamise
eesmirgil kogub kéitaja kahe aasta jooksul pérast ameti vélja antud
kohaldatavatest sertifitseerimistingimustest korvale kalduva individuaalse
lennuaja spetsifikatsiooniskeemi rakendamist andmeid lubatud korvalekalde
kohta ja analiiiisib neid teaduslikult pohjendatud pohimotete alusel, et hinnata
kdrvalekalde mdju lennumeeskonna vésimusele. Konealuse analiiiisi tulemused
esitatakse padevale asutusele aruande vormis.

ORO.FTL.201. Pohibaas

(a)
(b)

Kéitaja méérab igale dhusdiduki meeskonna litkmele pohibaasi.

Kaéitaja peab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tipsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis pdhibaasi muutmise
tingimused.

ORO.FTL.206. Lennutooaeg

(a)

(b)

(©)

Kaéitaja peab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tipsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis ithe vdi kahe piloodiga
lennumeeskonnas  todtava Ohusdiduki meeskonna kohanenud litkme
maksimaalse igapdevase lennutddaja. Maksimaalse igapdevase lennutddaja
puhul voetakse igal juhul arvesse toole ilmumise aega ja vahemaandumiseta
lendude arvu ning see ei tohi iiletada 13 tundi. Kéitaja voib kohaldatavatest
sertifitseerimistingimustest korvale kalduda, kui tal on punkti ORO.FTL.120
kohane toimiv ja tdhus vdsimusriski juhtimise siisteem.

Kaéitaja peab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tipsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis sellise iihe voi kahe
piloodiga lennumeeskonna maksimaalse igapdevase lennutdoaja, kelle
kohanemise seisund ei ole teada. Sellise kahe piloodiga lennumeeskonna
maksimaalset igapédevast lennutdoaega, kelle kohanemise seisund ei ole teada,
vOoib  kooskdlas  kohaldatavate — sertifitseerimistingimustega  pikendada,
tingimusel et kaitajal on punkti ORO.FTL.120 kohane toimiv ja tdhus
vdsimusriski juhtimise siisteem.

Kaiitaja peab kooskolas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tdpsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis kahe piloodiga
lennumeeskonnas tootava Shusdiduki meeskonna kohanenud litkme pikendatud
maksimaalse igapdevase lennutddaja ilma puhkeajata lennuki pardal. Kaitaja
votab koigil juhtudel arvesse jargmist:

(1) koik eelnevalt kavandatud pikendamised;

(2) mis tahes seitsmel jirjestikusel pdeval voib kasutada maksimaalset kahte
pikendamist;

(3) pikendamine ei tohi olla pikem kui iiks tund;

(4) pikendatakse minimaalset lennueelset ja -jargset puhkeaega kahe tunni
vorra vOi lennujirgset puhkeaega nelja tunni vorra; kui todaega
pikendatakse jdrjestikustel lennutddaegadel, tuleb kahe pikendatud
lennutddaja vaheline lennueelne ja -jargne puhkeaeg tagada jérjestikku;
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(d)

(e)

®

(2

(5) pikendamist ilma puhkeajata lennuki pardal ei tohi kombineerida samal
tooajal puhkeaja vOi vaheajaga tooiilesande tottu tehtud todaja
pikendustega.

Kaéitaja peab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tipsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis puhkeaja lennuki pardal
ja minimaalselt kahe piloodiga lennumeeskonna suurendamise tottu pikendatud
maksimaalse igapdevase lennutdodaja. Kéitaja votab koigil juhtudel arvesse
jérgmist:

(1) minimaalse lennumeeskonna suurendamise tase;

(2) pardal asuva puhkekoha tiiiip ja standard,

(3) igale Ohusodiduki meeskonna litkmele eraldatud minimaalne puhkeaeg
lennuki pardal,

(4) igale lennumeeskonna liikmele, kes on 10pliku maandumise ajal
juhikohal, eraldatud minimaalne puhkeaeg lennuki pardal;

(5) tingimused, mille korral vd&ib lennutodaega tdiendavalt pikendada,
sealhulgas juhul, kui lend toimub tdhusa ja toimiva vésimusriski
juhtimise siisteemi alusel vastavalt punktile ORO.FTL.120.

Kéimasoleva kiirabilennu ajal vdib kahe kohanenud piloodiga lennumeeskonna
maksimaalset igapdevast lennutéoaega, mis on kindlaks mé&ératud
kohaldatavates sertifitseerimistingimustes, pikendada kuni kahe tunni vorra,
kui see on vajalik lennuiilesande 10puleviimiseks. Kaéitaja lisab oma
individuaalsesse lennuaja spetsifikatsiooniskeemi konealuse pikendamise
tingimused, sealhulgas selle, kuidas selle kasutamist jdlgitakse ning kuidas
leevendatakse sellega seotud moju jargnevatele lilesannetele ja puhkeaegadele.

Kdiitaja peab kooskodlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tipsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis tingimused, mille alusel
vOib kapten muuta lennu-, t66- ja puhkeaja piiranguid ettendgematute asjaolude
korral.  Kéitaja rakendab kapteni otsustusdiguse kasutamise vOi
mittekasutamise suhtes ettendgematute asjaolude korral mittekaristavat
poliitikat.

Kiitaja peab kooskodlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tipsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis hilinenud t66le ilmumise
menetluse, sealhulgas tingimused, mille alusel see menetlus kéivitatakse.

ORO.FTL.211. Lennuaeg ja tooaeg

(a)

(b)

Ohusdiduki meeskonna liikmele méiratud tédaeg kokku ei tohi olla pikem kui:
(1) 60 tootundi mis tahes 7 jérjestikusel paeval;
(2) 110 tootundi mis tahes 14 jarjestikusel pdeval;

(3) 190 tootundi mis tahes 28 jérjestikusel pdeval jaotatuna voimalikult
tihtlaselt kogu ajavahemikule;

(4) 2000 to6tundi mis tahes kalendriaastal.

Erandina alapunkti a alapunktist 1 vdib to6tundide koguarvu seitsmel
jarjestikusel pdeval iiletada kuni kiimne tunni vorra, tingimusel et seda
tiletamist kasutatakse iiksnes selleks, et toimetada Ohusdiduki meeskonna
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mittetootav liige pikendatud taastumisotstarbelise puhkeaja alguseks tagasi
oma pohibaasi, ning kditaja:

(1) teeb riskihindamise, et teha kindlaks konealuse liletamise mdju, vottes muu
hulgas arvesse kellaaega, eelneva puhkeaja pikkust ja kvaliteeti ning
tulevasi toograafikuga seotud iilesandeid;

(2) kavandab asjakohased leevendusmeetmed, sealhulgas, kuid mitte ainult:
teatud perioodi jooksul esinevate liletamiste sageduse piirangud; vdahemalt
72-tunnine pikendatud taastumisotstarbeline puhkeaeg, mis holmab kahte
kohalikku 66d, ning védsimusest tulenevate ohutusriskide kontrollimeetmete
tohususe ja nende jargimise pidev jilgimine;

(3) peab arvestust liletamiste ja nende kasutamise tingimuste kohta;

(4) kirjeldab  iiletamise  tingimusi oma  individuaalses  lennuaja
spetsifikatsiooniskeemis.

(c) Erandina alapunkti a alapunktist 1 vO0ib kahest piloodist koosneva
lennumeeskonnaga teostatava kiirabilennu puhul t66tundide koguarvu seitsmel
jarjestikusel péeval iiletada kuni 30 tunni vorra, tingimusel et kéitaja:

(1) teeb riskihindamise, et teha kindlaks kdnealuse iiletamise moju, vottes muu
hulgas arvesse kellaaega, dist tdoaega, meditsiinilist voi patsiendiga seotud
toOstressi ning tulevasi todgraafikuga seotud iilesandeid;

(2) kavandab asjakohased leevendusmeetmed, sealhulgas, kuid mitte ainult:
teatud perioodi jooksul esinevate iiletamiste sageduse piirangud; vihemalt
72-tunnine pikendatud taastumisotstarbeline puhkeaeg, mis holmab kahte
kohalikku 66d, ning vdsimusest tulenevate ohutusriskide kontrollimeetmete
tohususe ja nende jargimise pidev jilgimine;

(3) peab arvestust iiletamiste ja nende kasutamise tingimuste kohta;

(4) kirjeldab  {letamise  tingimusi oma  individuaalses  lennuaja
spetsifikatsiooniskeemis.

(d) Lennuaeg kokku vahemaandumiseta lendudel, millel dhusdiduki meeskonna
liige on tootav meeskonnaliige, ei tohi olla pikem kui:

(1) 100 lennutundi mis tahes 28 jérjestikusel paeval;
(2) 900 lennutundi mis tahes kalendriaastal;
(3) 1000 lennutundi mis tahes 12 jirjestikusel kalendrikuul.
(e) Lennujirgne todaeg loetakse todajaks.
ORO.FTL.216. Kohaletoimetamine

(a) Ohusdiduki meeskonna mittetddtava lilkme kohaletoimetamine pirast todle
ilmumise aega, kuid enne lennutegevust, ilma vahepealse puhkeajata, loetakse
lennutddajaks, kuid mitte vahemaandumiseta lennuks.

(b) Kogu kohaletoimetamise aeg loetakse tooajaks.

(c) Ohusdiduki meeskonna tddtava lilkme kohaletoimetamine mittedrilisele
lennule enne voi pérast iihe vo1 mitme drilise lennutranspordi lennu teostamist
ilma vahepealse puhkeajata loetakse lennutddajaks ja vahemaandumiseta
lennuks.
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(d)

Kiitaja peab kooskolas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tdpsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis, kuidas mdlemad

jargmised tegurid mdjutavad maksimaalset lennutodaega:

(1
2)

O0husoiduki meeskonna mittetootava litkme kohaletoimetamise kestus;

Ohusdiduki meeskonna mittetdotava litkme transportimise liik.

ORO.FTL.221. Vaheajaga tooiilesanne

Kahe piloodiga lennumeeskonnas todtavate dhusdiduki meeskonna liikmete igapdevase
maksimaalse lennutddaja pikendamise tingimused maapealse vaheajaga todiilesande
tottu peavad olema kooskolas jargmisega:

(a)

(b)
(©)

(1)
2
G)

(4)

kéitaja tdpsustab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega oma
individuaalses lennuaja  spetsifikatsiooniskeemis jargmised vaheajaga
toolilesande elemendid:

maapealse vaheajaga todiilesande minimaalne kestus;
lennutddaja pikendamine sdltuvalt vaheaja kestusest;

ohusoiduki meeskonnale tagatud puhkekohad, vottes arvesse vaheaja kestust
ja muid asjakohaseid tegureid;

voimalus pikendada vaheajaga todiilesannet parast lennutédaja algust;
maapealne vaheaeg loetakse tiielikult lennutddaja hulka;

punkti ORO.FTL.236 alapunkti ¢ kohaselt ei médrata vaheajaga todililesannet
enne ega pérast lithendatud puhkeaega.

ORO.FTL.226. Valveaeg ja tooiillesanded lennujaamas

(a)

(b)
(©)

(d)

(e)

®

ET

(1
2)

Valveaeg ja todiilesanded lennujaamas peavad olema kirjas toograafikus.
Valveaja algus ja 10pp teatatakse asjaomastele Ohusdiduki meeskonna
litkkmetele eelnevalt, et nad saaksid kavandada piisavat puhkeaega.

Ohusdiduki meeskonna liige loetakse lennujaamavalves olevaks alates
vastavasse valvekohta joudmisest kuni teatatud lennujaamavalveaja 16puni.

Lennujaamavalvet vodetakse punktide ORO.FTL.211 ja ORO.FTL.236
eesmargil tiies ulatuses arvesse todajana.

Mis tahes iilesanded lennujaamas kuuluvad tdielikult todaja hulka ning
lennutdoaega arvestatakse alates lennujaama todle ilmumise ajast tdies
ulatuses.

Kéitaja peab tagama lennujaamavalves olevatele Ohusdiduki meeskonna
litkkmetele A-klassi puhkekoha, tingimusel et A-klassi puhkekohas on vdimalik
reguleerida valgustust ja temperatuuri ning et see on miira ja héiringute eest
isoleeritud.

Kaiitaja peab kooskolas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tdpsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis jérgmised valveaja ja
lennujaama todiilesannete elemendid:

iga valveaja maksimaalne kestus;

valveaja moju maksimaalsele igapédevasele lennutddajale, vottes arvesse
olemasolevaid puhkekohti ja muid asjakohaseid tegureid, sealhulgas
jargmist:
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(i)  Ohusoiduki meeskonna viivitamatu valmisoleku vajadus;
(1) mis miéral valveaeg hiirib uneaega;

(ii1) piisav etteteatamine, et tagada magamisvoimalus todle kutsumise ja
médratud lennutddaja vahel;

(3) valveajale jiargnev minimaalne puhkeaeg, millele ei jdrgne lennutdodaja
méaédramine;

(4) meetod muu valveaja arvestamiseks todaja koguarvestuse eesmargil.
ORO.FTL.231. Reservaeg
(a) Reservaeg peab olema kirjas toograafikus.

(b) Kaiitaja peab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tdpsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis jargmised reservaja
elemendid:

(1) igareservaja maksimaalne kestus;

(2) jarjestikuste reservpidevade arv, mida vOib maédrata iihele Ohusdiduki
meeskonna liikmele.

ORO.FTL.236. Puhkeaeg
(a) Minimaalne puhkeaeg pohibaasis

(1) Pdhibaasis algavale todajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab olema
vihemalt sama pikk kui sellele eelnev to6aeg voi 12 tundi, olenevalt sellest,
kumb on pikem.

(2) Erandina alapunktist 1 kohaldatakse alapunkti b kohast minimaalset
puhkeaega, kui kéitaja tagab Ohusdiduki meeskonna litkmele sobiva
majutuse pohibaasis.

(b) Minimaalne puhkeaeg pohibaasist eemal

Mujal kui pdhibaasis algavale todajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab olema
vihemalt sama pikk kui sellele eelnev t66aeg voi kiimme tundi, olenevalt sellest,
kumb on pikem. See ajavahemik peab sisaldama peale reisimise ja flisioloogiliste
vajaduste aja ka kaheksatunnist magamisvoimalust.

(c) Lihendatud puhkeaeg

(1) Erandina alapunktidest a ja b vdidakse minimaalset puhkeaega pohibaasis
vOi pohibaasist eemal lilhendada, tingimusel et lithendatud puhkeaega
kohaldatakse tohusa ja toimiva vésimusriski juhtimise silisteemi alusel
vastavalt punktile ORO.FTL.120.

(2) Kaitaja peab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega
tdpsustama oma individuaalses lennuaja  spetsifikatsiooniskeemis
lithendatud puhkeaja tingimused, vottes arvesse jargmist:

(1) minimaalne lithendatud puhkeaeg;
(1) Ohusoiduki meeskonna litkme kohanemise seisund;
(ii1) kas puhkeaeg hdlmab kohalikke 6id;

(iv) ajavoondite 1dbimine;
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(v) lennuaja ja lithendatud puhkeajale vahetult eelneva kohaletoimetamise
kombinatsioon;

(vi) puhkekohta ja puhkekohast reisimise aeg.
(d) Taastumisotstarbelised korduvad pikendatud puhkeajad

Kéitaja peab tdpsustama oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis
kumuleeruva visimuse kompenseerimiseks vajalikud taastumisotstarbelised
korduvad pikendatud puhkeajad. Minimaalne taastumiseks ette nidhtud korduv
pikendatud puhkeaeg peab kestma 36 tundi ja sisaldama kaht kohalikku 66d nii, et
iihe taastumiseks ettendhtud korduva pikendatud puhkeaja 10pu ja jargmise alguse
vahel ei oleks rohkem kui 168 tundi. Kaks korda kuus pikendatakse taastumiseks
ettendhtud korduvat pikendatud puhkeaega kahe kohaliku pieva vorra.

(e) Kaiitaja peab kooskdlas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega tdpsustama
oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis tdiendavad puhkeajad, et
viahendada jargmist:

(1) ajavoondite erinevuse ja pikendatud lennutddaja moju;
(2) puhkeaega hiirivast toograafikust tingitud kumuleeruv visimus;

(3) Oopdevariitmi faasi vahetus ida-lddnesuunalisel vOi lddne-idasuunalisel
tileminekul.

ORO.FTL.241. Toitumine

(a) Lennutdoaja jooksul peab olema vdimalik einestada ja juua, et véltida
Ohusodiduki meeskonna todvoime vahenemist.

(b) Kaitaja peab oma individuaalses lennuaja spetsifikatsiooniskeemis tdpsustama,
kuidas on lennutddajal tagatud Shusdiduki meeskonna litkme toitumine, vottes
arvesse viahemalt lennutddaja kestust, 60pédevariitmi ja regulaarseid s66gikordi,
samuti seda, millal s6dmine v3i joomine ei ole lennutegevuse ajal voimalik.

ORO.FTL.246. Pohibaasi, lennu-, to6- ja puhkeaega kiisitlevad dokumendid
(a) Kaiitaja peab séilitama 24 kuu jooksul jirgmise:

(1) Ohusoiduki meeskonna iga liikkme kohta muu hulgas jargmised andmed:
(1) lennuajad;
(2) 1igatdoaja ja lennutdodaja algusaeg, kestus ja 10puaeg;
(3) puhkeajad ja vabad pdevad;
(4) maédratud pohibaas;

(2) pikendatud lennutodaegade ja lithendatud puhkeaegade aruanded.

(b) Noudmisel peab kiitaja esitama lennu-, t66- ja puhkeaja liksikdokumentide
koopiad:

(1) asjaomasele dhusdiduki meeskonna litkmele;

(2) teisele kéitajale Shusdiduki meeskonna liikme kohta, kes on voi kellest
saab tema meeskonnaliige;

(3) piadevale asutusele.
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Mitmele kéitajale teenuseid pakkuvaid Ohusdiduki meeskonna litkmeid
kasitlevaid dokumente, millele viidatakse IV lisa (CAT-osa) punkti
CAT.GEN.MPA.100 alapunkti b alapunktis 5, sdilitatakse 24 kuud.

ORO.FTL.251. Visimuse juhtimise koolitus

(a)

(b)

Kéitaja peab korraldama oOhusdiduki meeskonna litkmetele, meeskonna
toograafikute koostajatele ja asjaomastele juhtivtootajatele esmase ja korduva
viasimuse juhtimise koolituse.

Alapunkti a kohase koolituse puhul tuleb jirgida kéitaja kehtestatud ja
lennutegevuskdsiraamatus kirjeldatud koolituskava. Koolitus peab késitlema
vasimuse voimalikke pdhjusi ja tagajdrgi ning vdsimuse vastumeetmeid, samuti
praktilisi aspekte.*
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