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PRILOHY

natizeni Komise v prenesené pravomoci (EU),
kterym se méni narizeni (EU) €. 965/2012, pokud jde o omezeni doby letové sluzby a

sluzby a poZadavky na dobu odpocinku u provozu aerotaxi a leteckych zachrannych
sluZeb a jednopilotniho provozu
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PRILOHA I

V piiloze II (¢ast ARO) natizeni (EU) €. 965/2012 se bod ARO.OPS.235 nahrazuje timto:

,ARO.OPS.235 Schvalovani individualnich plana specifikaci doby letu (IFTSS)
provozovatelii letouni v CAT

a)

b)

d)

Prislusny ufad schvali individudlni plan specifikaci doby letu (IFTSS)
provozovatele letounti v CAT, pokud dojde k zavéru, ze tento plan spliiuje
vSechny tyto podminky:

1)  je vhodny pro druh (druhy) provadéného provozu;

2)  spliuje pfislusné hlavni pozadavky stanovené v piiloze V nafizeni (EU)
2018/1139 a ptislusna provadéci pravidla k uvedenému natizenti,

3) jevsouladu s pouzitelnymi certifika¢nimi certifikacemi;

4)  je v souladu s jinymi pouzitelnymi vnitrostatnimi pravnimi piedpisy, které
vyplyvaji z provedeni smérnice 2000/79/ES ve vnitrostatnim pravu.

Pokud prislusny ufad hodld schvalit plan IFTSS, ktery se odchyluje od
pouzitelnych certifikacnich specifikaci pfijatych agenturou, vyzada si nejprve
stanovisko agentury v souladu s ¢l. 76 odst. 7 natizeni (EU) 2018/1139. Agentura
vyda stanovisko do tfi mésicii od obdrzeni veskeré nezbytné dokumentace od
ptislusného uradu.

Ptislusny tfad a dotéeny provozovatel zohledni stanovisko agentury pfijaté podle
¢l. 76 odst. 7 natizeni (EU) 2018/1139. Pted schvalenim planu IFTSS uvedeného
v pismenu b) pfisluSny ufad zajisti, aby provozovatel posoudil a zmirnil
souvisejici rizika inavy na pfijatelnou uroven.

Po pocatecni dobé pouzitelnosti se schvaleny plan IFTSS, ktery se odchyluje od
pouzitelnych certifikacnich specifikaci ptijatych agenturou, posoudi s cilem urcit,
zda by tyto odchylky mély byt potvrzeny, nebo zménény. Piislusny ufad a
agentura provedou nezavislé hodnoceni na zéklad€ informaci poskytnutych
provozovatelem. Hodnoceni musi byt pfiméfené, transparentni a zaloZené na
veédeckych zasadach a poznatcich.*
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PRILOHA II

Ptiloha III (¢ast ORO) natizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:

1)

2)

3)

nazev hlavy FTL se nahrazuje timto:

LHLAVA FTL (A): OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A
POZADAVKY NA DOBU ODPOCINKU PRO PLANOVANY A CHARTEROVY
PROVOZ LETOUNU*;

bod ORO.FTL.100 se nahrazuje timto:
,»ORO.FTL.100 Oblast piisobnosti

Tato hlava stanovi pozadavky, které ma spliiovat letecky provozovatel a ¢lenové jeho
letovych posadek a palubni privod¢i (posadky letadel) v souvislosti s omezenimi doby
letové sluzby a sluzby a s pozadavky na odpocinek pro posadku, kterd je ptidé€lena k
letecké obchodni dopravé s letouny pro ucel planovaného a charterového provozu.*;

bod ORO.FTL.120 se nahrazuje timto:
,»ORO.FTL.120 Systém Fizeni rizik inavy (FRMS)

a) Pokud tato hlava nebo pouzitelné certifikacni specifikace vyzaduji systém
fizeni rizik tinavy (FRMS), provozovatel zfidi, zavede a udrzuje systém FRMS
jako nedilnou soucast svého systému fizeni. Systém fizeni rizik Unavy je
popsan v samostatné ptirucce nebo v provozni ptirucce.

b)  Systém fizeni rizik Unavy zajiStuje priibézné zlepSovani celkové ucinnosti
fizeni rizik unavy provozovatele a zahrnuje vSechny tyto prvky:

1) popis vSeho niZe uvedeného:

1) filozofie, zasad a odpovédnosti provozovatele, pokud jde o systém
fizeni rizik unavy, oznaCovanych spole¢né jako ,,politika FRMS*;

i1)  zapojeni a odpovédnosti vedeni, posadek letadel a dalSiho
persondlu, pokud jde o systém fizeni rizik Uinavy;

i11)  specializovanych struktur FRMS, vcetné akéni skupiny pro
unavovou bezpecnost (FSAG) a jejich tloh;

2) dokumentaci postupit FRMS vcetné postupu seznamovani clenti
posadky letadla a jiného persondlu s jejich odpovédnosti a postupu pro zmény
této dokumentace;

3) védecké principy a poznatky;

4) identifikaci nebezpeci a proces posouzeni rizik, ktery umoZiuje
pribézné fidit provozni rizika, jez provozovateli vznikaji v disledku tnavy
¢lent posadek letadel;

5) proces zmirfiovani rizik, ktery umoznuje rychle realizovat napravna
opatfeni nezbytna k U€innému zmirnéni rizik, jez provozovateli vznikaji v
diisledku tUnavy clenti posadek letadel, a pribézn€ sledovat a pravidelné
vyhodnocovat u¢innost opatieni ke snizeni rizik;

6) procesy zajisténi bezpecnosti FRMS;
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4)

S)

d)

7) procesy propagace systtmu FRMS.

Systém fizeni rizik tinavy odpovidé individualnim pldnim specifikaci doby
letu, velikosti provozovatele a povaze a slozitosti jeho Cinnosti a zohlediuje
nebezpeci a souvisejici rizika nedilné spojena s témito ¢innostmi.

Provozovatel ptfijme opatfeni ke zmirnéni rizik, jakmile z procesu zajiSténi
b

bezpecnosti FRMS vyplyne, Ze vysledky v oblasti bezpecnosti nejsou na

pozadované urovni.*;

bod ORO.FTL.125 se nahrazuje timto:

»ORO.FTL.125 Individualni plan specifikaci doby letu (IFTSS) provozovateli
pravidelnych a charterovych letii

a)

b)

d)

Provozovatel ziidi, zavede a udrzuje individudlni plan specifikaci doby letu
(IFTSS), ktery:

1)  je vhodny pro druh (druhy) provadéného provozu;

2)  spliuje ptislusné hlavni pozadavky stanovené v ptiloze V natizeni (EU)
2018/1139 a prislusna provadéci pravidla k uvedenému natizeni;

3) je v souladu s jinymi pouzitelnymi pravnimi predpisy, vcetné
pouzitelnych vnitrostatnich prévnich ptedpist, které vyplyvaji z
provedeni smérnice 2000/79/ES ve vnitrostatnim pravu.

K prokazani souladu s pismenem a) pouzije provozovatel pouZitelné
certifikacni specifikace pfijaté agenturou.

1)  Alternativné, pokud se provozovatel hodld odchylit od pouzitelnych
certifikacnich specifikaci, predlozi ptislusnému uradu spolu s zadosti o
schvaleni IFTSS soubor dikazli o bezpecnosti, ktery obsahuje vSechny
tyto prvky:

1)  podrobny popis navrhované odchylky;

11)  posouzeni souvisejicich rizik uUnavy a pfislusnych zmirnujicich
opatfeni pro zajisténi, Ze riziko zlstane na pfijatelné urovni;

1)  veskeré relevantni zmény ptiruek nebo postupti.

Pokud se provozovatel hodld odchylit od pouZitelnych
certifikacnich specifikaci, musi pfisluSnému GOfadu rovnéz
prokazat, ze tadn& zohlednil stanovisko agentury vydané v
souladu s €l. 76 odst. 7 natizeni (EU) 2018/1139.

Pted zavedenim musi byt plan IFTSS — tam, kde je to vyzadovéno, vcetné
systtmu FRMS nebo pfislusného ftizeni rizik Unavy (FRM) — schvalen
pfislusnym ufadem v souladu s bodem ARO.OPS.235 ptilohy II (¢4st ARO).

Pro ucely posouzeni uvedeného v bodé¢ ARO.OPS.235 pism. d) ptilohy II (¢ast
ARO) provozovatel do dvou let od zavedeni planu IFTSS, ktery se odchyluje
od pouzitelnych certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, shromazd'uje
udaje tykajici se schvéalené odchylky a analyzuje je pomoci védecky
podlozenych zasad s cilem posoudit jeji G¢inky na unavu posadek letadel.
Vysledky této analyzy se ptedlozi pfislusSnému tGfadu v podobé zpravy.*;

v bodé¢ ORO.FTL.205 pism. b) se dopliuji nové body 4 a 5, které znéji:
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6)

7)

»4) Maximalni zékladni denni doba letové sluzby aklimatizovaného ¢lena posadky
letadla s jednopilotni letovou posadkou se rovna jedné z niZze uvedenych hodnot:

1) pokud doba letu kazdého useku letu neni delSi nez Ctyii hodiny s
autopilotem a dvé hodiny bez autopilota, stanovi se v souladu s
nasledujici tabulkou:

Tabulka 5

Maximalni zakladni denni doba letové sluzby — aklimatizovany ¢len posadky —
jednopilotni provoz

7 adhtek Doba letové sluzby v hodinach
doby letové .
sluzby v A 24 5 6 7 8 9 10 1,1eb0
Y, useky P e O U vice
referenénim useku | useku | useku | useku | useki , o
. letu useku
case letu letu letu letu letu
letu
0600-0659 10:00 9:15 8:45 8:15 8:00 &:00 8:00
0700-0759 10:30 9:45 9:15 8:45 8:15 8:00 8:00
0800-1259 11:00 10:15 9:45 9:15 8:45 8:15 8:00
1300-1429 10:30 9:45 9:15 8:45 8:15 8:00 8:00
1430-1659 10:00 9:15 8:45 8:15 8:00 &:00 8:00
1700-2159 9:00 8:15 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00
2200-0359 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00
0400-0559 9:00 8:15 &:00 8:00 &:00 &:00 8:00

2) anebo ¢ini 10 hodin bez ohledu na pocet letovych usekd, pokud jsou
splnény vSechny tyto podminky:

A) cely let se uskutecniuje v rozmezi od 0700 do 2159 hodin;
B) let se uskutecniuje v podminkach VFR;

0) let se uskuteciiuje mezi predem vybranymi letisti;

D) kazdy letovy tsek trva jednu hodinu nebo méné.

5) Maximdlni zakladni denni doba letové sluzby ¢lena posddky v nezndmém stavu
aklimatizace, ktery pracuje s jednopilotni letovou posadkou ¢ini osm hodin.*;

v bodé ORO.FTL.205 pism. e) se ndzev nahrazuje timto:

,»Maximalni denni doba letové sluzby s prodlouzenimi z divodu odpocinku za letu v
letovém provozu, kde se letova posadka sklada nejméné ze dvou pilot*;

v bodé¢ ORO.FTL.205 pism. f) se ndzev nahrazuje timto:
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8)

9)

10)

»f)  Nepredvidané okolnosti v letovém provozu, kde se letové posadky skladaji
nejméné ze dvou pilotl — pravomoc velitele letadla®;

v ¢lanku ORO.FTL.205 se doplituje nové pismeno fa), které zni:

»fa) Nepfedvidané okolnosti v letovém provozu, kde se letova posadka sklada z
jednoho pilota — pravomoc velitele letadla

Velitel letadla smi zménit omezeni doby letové sluzby, sluzby a odpocinku v
piipadé neptedvidanych okolnosti, o nichz byl informovan pii hlaSeni do sluzby
nebo po ném, a to takto:

1) Maximalni zdkladni denni dobu letové sluzby clena posadky letadla s
jednopilotni letovou posadkou, jak je uvedeno v bodé¢ ORO.FTL.205
pism. b) bod¢ 4 nebo 5, 1ze prodlouzit az o jednu hodinu.

2)  Jestlize béhem posledniho letového useku v ramci doby letové sluzby se
povolené prodlouzeni uvedené v bod¢ 1 piekro¢i kvili neptedvidanym
okolnostem po vzletu, mize let pokraCovat na planované letist¢ urceni nebo
nahradni letiste.

3) Doba odpocinku mimo mateiské letisté predchazejici dobé letové sluzby
muze byt zkracena, ale nesmi byt krats$i nez 10 hodin.

4) 'V ptipadé neptedvidanych okolnosti, které by mohly vést k tézké tinavé,
velitel letadla zkrati skute¢nou dobu letové sluzby nebo prodlouzi dobu
odpocinku, nebo oboji, aby byl eliminovan jakykoli nepfiznivy vliv na
bezpecnost letu.

5)  Pokud velitel letadla na zakladé své pravomoci rozhodl o prodlouzeni doby
letové sluzby nebo zkraceni doby odpocinku, podd o tom hlaseni
provozovateli. Pokud je doba odpocinku zkracena o vice nez jednu hodinu,
ptredlozi provozovatel ptislusSnému tfadu do 28 dnl od udélosti kopii zpravy
vcetné svych pfipominek.

6) Provozovatel zavede politiku netrestani, pokud jde o vykon ¢i nevykon
pravomoci velitele letadla za nepiedvidanych okolnosti.*;

v bodé¢ ORO.FTL.240 se pismeno a) nahrazuje timto:

»a) Bé&hem doby letové sluzby maji ¢lenové posadky pftilezitost k jidlu a piti, aby se
zamezilo jakémukoli zhorSeni jejich vykonnosti, zejména pokud je doba letové
sluzby delsi nez Sest hodin, nebo pét hodin v jednopilotnim provozu.*;

dopliiuje se nova hlava FTL (B), ktera zni:

o,HLAVA FTL (B) OMEZENiI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A
POZADAVKY NA DOBU ODPOCINKU PRO PROVOZ LETOUNU LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY A AEROTAXI“

ORO.FTL.101 Oblast piisobnosti

Tato hlava stanovi pozadavky, které musi spliiovat letecky provozovatel a ¢lenové jeho
letovych posadek a palubni privodci (posadky letadel) v souvislosti s omezenimi doby
letové sluzby a sluzby a s pozadavky na odpocinek pro posadku, kterd je ptid€lena k
letecké obchodni dopravé v letounech pro ucel letecké zachranné sluzby (AEMS) a
aerotaxi, v¢etn¢ letl vracejicich se na stejné misto (lety z bodu A do bodu A).

ORO.FTL.106 Definice
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a)  Pro provoz letecké zachranné sluzby a aerotaxi se pouziji pojmy definované v
bod¢ ORO.FTL.105 krom¢ pojmi definovanych v bodé ORO.FTL.105
podbodech 1, 2, 5 a 18.

b)  Navic k definicim v pismenu a) se pouziji tyto definice:

1) ,aklimatizovanym® se rozumi stav, ve kterém je cirkadianni rytmus c¢lena
posadky synchronizovan s konkrétnim ¢asovym pasmem — bud’ s aktudlnim
¢asovym pasmem, ve kterém se Clen posadky fyzicky nachazi, nebo s
pfedchozim casovym pasmem, na které ziistdva biologicky nastaven z
divodu nedostatku ¢asu nebo odpocinku k piizpisobeni se aktudlnimu
pasmu.

Pro vypocet maximalni denni doby letové sluzby se ¢len posadky povazuje
za aklimatizovaného na casové pasmo mateiského letiSt€¢ na zacatku
letového turnusu a poté v souladu s hodnotami v tabulce 1a:
Tabulka la:
Rozdil (h) mezi
casovym
pasmem
referen¢niho
asu* a Casovym Doba (h), ktera uplynula od hlaseni do sluzby v
pasmem, ve referenénim case
kterém zacina
pristi sluzba
120-
<48 48-71:59 72-95:59 | 96-119:59 | 143:59
<2 D D D D D
>2a<4 B D D D D
>4a<6 B X D D D
>6a<9 B X X D D
>9a<12 B X X X D

2)

»B“ znamenda, Ze C¢len posadky je aklimatizovan na Casové pasmo
referenc¢niho Casu.

D znamena, ze Clen posadky je aklimatizovan na ¢asové pasmo, v némz
tento Clen letecké posadky zacind plnit svou pfisti sluzbu letového turnusu.

»X ¢ Zznamena, Ze stav aklimatizace Clena posadky neni znam.

(*) Kdyz se posadky béhem letového turnusu aklimatizuji na casové
pasmo, v némz zaCinaji svou pfisti sluzbu, stava se toto Casové pasmo
novym ¢asovym pasmem referen¢niho ¢asu. Stav aklimatizace pro nésledné
sluZzby v ramci letového turnusu se pak urci v souladu s tabulkou 1a tak, ze

se ptivodni casové pasmo referencniho ¢asu nahradi novym;

,referenénim Casem*® se rozumi bud’ mistni ¢as v misté hlaseni do sluzby na
matefském letiSti, kde se ¢len posadky povazuje za aklimatizovaného na
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3)

4)

S)

6)

7)

8)

9

1)

2)

1)

2)

zacatku letového turnusu, nebo mistni ¢as v misté¢ hlaSeni do sluzby na
poslednim misté, kde se ¢len letecké posadky aklimatizoval béhem letového
turnusu;

»zesilenou letovou posadkou® se rozumi letova posadka, kterd se sklada z
vetsiho nez minimalniho poctu osob pozadovaného pro provoz letadla, takze
kazdy c¢len letové posadky mize opustit svou piidélenou pozici za ucelem
odpocinku na palubé¢, zatimco je letadlo ve vzduchu, a byt nahrazen jinym
nalezité kvalifikovanym c¢lenem letové posadky;

,vychodozapadnim nebo zédpadovychodnim ptfechodem* se rozumi prechod
casovym pasmem referencniho ¢asu (Casové pasmo prechodu) mezi sledem
sluzeb a sluzebnich pfestdvek ve sméru na vychod a sledem sluzeb a
sluzebnich prestavek ve sméru na zapad nebo naopak, pficemz kazdy tento
sled zahrnuje ptekrocCeni Ctyt nebo vice Casovych pasem;

Lanavou“ se rozumi fyziologicky stav snizené duSevni nebo fyzické
vykonnosti v disledku nedostatku spanku, prodlouzené bdélosti, cirkadidnni
faze nebo pracovni zaté¢ze (duSevni nebo télesnd ¢innost nebo oboji) nebo v
disledku kombinace téchto faktorti, které mohou zhorsit pohotovost Clena
posadky a jeho schopnost plnit sluzebni povinnosti souvisejici s
bezpecnosti;

,»odpocinkem na palubé“ se pro ucely prodlouzeni doby letové sluzby a
letové zalohy rozumi jeden z nésledujicich ptipadi:

casovy usek béhem doby letu v cestovni fazi letu, béhem niz je ¢len
letecké posadky, ktery pracuje se zesilenou letovou posadkou, docasné
uvolnén z plnéni veskerych kol a odpociva v zatfizeni k odpocinku na
palubg, které splituje pozadovanou normu;

Casovy usek béhem doby, kdy je letadlo na zemi, béhem niz je Clen
posadky docasné uvolnén z plnéni veskerych ukolii a odpociva v zafizeni
k odpocinku na palubég, které splituje pozadovanou normu;

»premisténim® se rozumi jeden z nésledujicich ptipadi:

pfesun neaktivniho ¢lena posadky z jednoho mista na jiné na ptikaz
provozovatele, vyjma:

— doby cesty ze soukromého mista odpocinku do urceného
mista hlaSeni do sluZzby na matefském letisti a zpét,

— doby mistniho pfesunu z mista odpocinku do mista nastupu
do sluzby a zpét;

let letounu v neobchodnim provozu na pokyn provozovatele fizeny
aktivnim ¢lenem posadky bezprostiedné pred prvnim letovym tsekem v
obchodnim provozu nebo bezprostiedné po poslednim letovém useku v
obchodnim provozu;

»délenou sluzbou® se rozumi doba letové sluzby, jeZ zahrnuje jednu
pfestavku na zemi mezi aktivnimi letovymi Useky, ktera je dostatecné
dlouhd, aby umoZnila prodlouZeni maximalni zdkladni denni doby letové
sluzby za stanovenych podminek;

,hepredvidanymi provoznimi okolnostmi se rozumi necekané podminky,
které se nedaly rozumné ptedvidat a kterym se nedalo rozumné ptizpusobit,
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jako je Spatné pocasi, porucha vybaveni, zpozdéni fizeni letového provozu,
které mohou vést k nezbytnym provoznim upravam.

ORO.FTL.111 Odpovédnost provozovatele

Provozovatel:

b)

c)

d)

g)

h)

)

k)

D

oznamuje rozpisy sluzeb v predstihu, aby clenové posadek méli moznost
naplanovat si pfiméfeny odpocinek;

stanovi postup a metodu komunikace se ¢leny posadek, jejimz prostfednictvim
jsou oznamovany zmeény rozpisu sluzeb a dob odpocinku;

zajisti, aby doby letové sluzby byly naplanovany tak, aby c¢lenové posadek
nebyli unaveni a mohli za vSech okolnosti pracovat na uspokojivé urovni
bezpecnosti;

s ptihlédnutim k povaze a slozitosti provozu stanovi a zvetejni doby hlaSeni do
sluzby a uvolnéni ze sluzby, aby zajistil, Ze posadky budou mit dostatek casu
na splnéni vSech pozadovanych ptedletovych a poletovych sluzebnich
povinnosti a na zaznamenani skuteénych dob hlaSeni do sluzby a uvolnéni ze
sluzby;

bere v Uvahu vztah mezi Cetnosti a schématem dob letové sluzby a dob
odpocinku a patfiéné piihlizi ke kumulativnim G¢inkim dlouhych dob sluzby v
kombinaci s minimalni dobou odpocinku;

pridéluje schémata sluzby, kterd ptredchéazeji praxi, jez vede k vaznému
naruSeni spankového a pracovniho rytmu, jako je stfidani dennich a nocnich
sluzeb;

dodrzuje ustanoveni tykajici se ruSivych rozvrhit v souladu s bodem
ARO.OPS.230 prilohy II (¢ast ARO);

zajiStuje doby odpocinku o délce dostatetné natolik, aby se €lenové posadek
mohli zotavit z ucinkd ptfedchozich sluzeb a byli odpocinuti do zacatku
nasledujici doby letové sluzby;

planuje pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni a v pfedstihu je
oznamuje ¢lenim posadek letadel;

planuje letové sluzby tak, aby skoncily v pfipustné dobé letové sluzby s
pfihlédnutim k ¢asu potfebnému k pfedletové piiprave, dobé letového useku a
dobé¢ priiletového odbaveni letadla;

sleduje provozni odolnost rozpisti sluzeb a podle potieby upravuje usporadani
posadek letadel;

zavede fizeni rizik Unavy podporované bud systémem fizeni podle bodu
ORO.GEN.200, v¢etn¢ pfislusSného fizeni rizik unavy (FRM), je-li to
vyzadovano, anebo systémem fizeni rizik Unavy (FRMS) podle bodu
ORO.FTL.120, je-li to vyzadovano.

ORO.FTL.116 Odpovédnost posadek letadel

a)

Posadka letadla pIni vSechny tyto povinnosti:

1)  plni vSechna omezeni doby letové sluzby a sluzby (FTL) a pozadavky na
dobu odpocinku v souvislosti s jejich ¢innostmi;

2)  pfi vykonu povinnosti pro vice neZ jednoho provozovatele:
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b)

c)

1) vede individudlni zdznamy o dob¢ letové sluzby a sluzby a o dobé
odpocinku, jak je uvedeno v ptislusnych pozadavcich pro FTL;

2)  poskytuje kazdému provozovateli udaje potiebné k rozvrzeni
¢innosti v souladu s pfislusnymi pozadavky pro FTL;
3) optimalné vyuziva poskytnuté ptilezitosti a zafizeni k odpocCinku a fadné
planuje a vyuziva své doby odpocinku.
Posadka sluzbu v letadle nevykond, pokud vi nebo tusi, Ze trpi inavou nebo se
citi jinak nezpisobild natolik, Ze by to mohlo ohrozit bezpecnost letu.

Posadka letadla v rdmci denni sluzby zaznamena do ufedni dokumentace
provozovatele skute¢nou dobu hlaseni do sluzby a uvolnéni ze sluzby.

ORO.FTL.126 Individualni plan specifikaci doby letu (IFTSS) provozovateli
letecké zachranné sluzby a aerotaxi

a)

b)

d)

Provozovatel ziidi, zavede a udrzuje individudlni plan specifikaci doby letu
(IFTSS), ktery:

1)  je vhodny pro druh (druhy) provadéného provozu;

2)  spliuje ptislusné hlavni pozadavky stanovené v ptiloze V natizeni (EU)
2018/1139 a ptislusna provadéci pravidla k uvedenému natizeni;

3) je v souladu s jinymi pouzitelnymi pravnimi predpisy, vcetné
pouzitelnych vnitrostatnich pravnich ptedpist, které vyplyvaji z
provedeni smérnice 2000/79/ES ve vnitrostatnim pravu.

K prokazani souladu s pismenem a) pouzije provozovatel pouZitelné
certifikacni specifikace pfijaté agenturou.

Alternativné, pokud se provozovatel hodla odchylit od pouZitelnych certifika¢nich
specifikaci, ptedlozi ptislusSnému ufadu spolu s Zadosti o schvaleni IFTSS soubor
diikazli o bezpecnosti, ktery obsahuje vSechny tyto prvky:

1)  podrobny popis navrhované odchylky;

2)  posouzeni souvisejicich rizik Unavy a pfisluSnych zmirfujicich opatfeni
pro zajisténi, Ze riziko zlstane na pfijatelné trovni;

3)  veskeré relevantni zmény piirucek nebo postupti.

Pokud se provozovatel hodlad odchylit od pouzitelnych certifikacnich specifikaci,
musi pfisluSnému Gfadu rovnéZ prokézat, ze fadné zohlednil stanovisko agentury
vydané v souladu s ¢l. 76 odst. 7 natizeni (EU) 2018/1139.

Pted zavedenim musi byt plan IFTSS — tam, kde je to vyzadovéno, vcetné
systtmu FRMS nebo pfislusného FRM — schvalen pfislusSnym uradem v
souladu s bodem ARO.OPS.235 ptilohy II (¢ast ARO).

Pro ucely posouzeni uvedeného v bodé¢ ARO.OPS.235 pism. d) ptilohy II (¢ast
ARO) provozovatel do dvou let od zavedeni planu IFTSS, ktery se odchyluje
od pouzitelnych certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, shromazd'uje
udaje tykajici se schvéalené odchylky a analyzuje je pomoci védecky
podlozenych zasad s cilem posoudit jeji G¢inky na unavu posadek letadel.
Vysledky této analyzy se predlozi pfislusnému ufadu v podobé zpravy.

ORO.FTL.201 Materské letisté
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a)
b)

Provozovatel kazdému Clenovi posadky letadla ptidéli matetské letiste.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi podminky pro zménu matefského
letisté v souladu s pouzitelnymi certifikacnimi specifikacemi.

ORO.FTL.206 Doba letové sluzby

a)

b)

d)

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi maximalni zakladni denni dobu
letové sluzby aklimatizované posadky letadla s jednopilotni nebo dvoupilotni
letovou posadkou v souladu s pouzitelnymi certifikacnimi specifikacemi. Tato
maximalni zdkladni denni doba letové sluzby musi ve vSech piipadech
zahrnovat dobu hlaseni do sluzby a pocet proleténych letovych usekli a nesmi
ptekroCit 13 hodin. Provozovatel se muze odchylit od pouzitelnych
certifikac¢nich specifikaci, pokud ma funk¢ni a G€¢inny systém fizeni rizik unavy
podle bodu ORO.FTL.120.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi maximalni zakladni denni dobu
letové sluzby posadky v neznamém stavu aklimatizace v letadle s jednopilotni
nebo dvoupilotni letovou posadkou v souladu s pouzitelnymi certifikaénimi
specifikacemi. Maximalni zakladni denni doba letové sluzby dvoupilotni
posadky letadla v nezndmém stavu aklimatizace mlze byt prodlouzena v
souladu s pouzitelnymi certifikacnimi specifikacemi za predpokladu, ze
provozovatel méd funkéni a U€inny systém fizeni rizik Unavy podle bodu
ORO.FTL.120.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi prodlouzenou maximalni denni
dobu letové sluzby, bez odpocinku na palub¢, aklimatizované posadky letadla s
dvoupilotni letovou posadkou v souladu s pouzitelnymi certifikaCnimi
specifikacemi. Provozovatel ve vSech ptipadech zohledni nasledujici:

1)  vSechna prodlouzeni se planuji pfedem,;
2) béhem sedmi po sobé nasledujicich dnli lze vyuzit nejvySe dveé
prodlouzent;

3)  kazdé prodlouZeni nesmi byt delSi nezZ jedna hodina;

4)  minimalni doba pfedletového a poletového odpocinku se prodlouzi o dvé
hodiny, nebo se o Ctyfi hodiny prodlouzi doba poletového odpocinku;
pokud se prodlouZeni vyuZzije u po sob¢ jdoucich dob letové sluzby, musi
na sebe dodateCny predletovy a poletovy odpocinek mezi dvéma
prodlouzenymi dobami letové sluzby navazovat;

5) prodlouzeni bez odpocinku na palubé nesmi byt kombinovano s
prodlouzenimi v dasledku odpocinku na palubé nebo délené letové
sluzby béhem stejné doby sluzby.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi prodlouZzenou maximalni denni
dobu letové sluzby z diivodu odpocinku na palubé a zesileni minimalni letové
posadky dvou piloti v souladu s pouzitelnymi certifikacnimi specifikacemi.
Provozovatel ve vSech ptipadech zohledni nasledujici:

1)  miru zesileni minimalni letové posadky;
2)  druh a standard zatizeni k odpocinku na palubg;

3) minimélni odpocinek na palubé piidéleny kazdému clenu posadky
letadla;
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g)

4)  minimalni odpocinek na palubé ptidéleny kazdému cClenu letové posadky,
ktery bude fidit letadlo béhem kone¢ného pfistani;

5) podminky, za nichz lze uplatnit dodatecné¢ prodlouzeni doby letové
sluzby, vcetné provozu s uc¢innym a funkénim systémem fizeni rizik
unavy podle bodu ORO.FTL.120.

Béhem probihajici mise letecké zachranné sluzby mulze byt maximalni
zékladni denni doba letové sluzby aklimatizované posadky letadla s
dvoupilotni letovou posadkou, jak je stanoveno v pouzitelnych certifika¢nich
specifikacich, prodlouzena az o dvé¢ hodiny, je-li to nezbytné pro dokonceni
mise. Provozovatel zahrne do planu IFTSS podminky pro uplatiiovani tohoto
prodlouzeni, vcetné toho, jak bude monitorovano jeho vyuzivani a jak budou
zmirnény souvisejici dopady na néasledné povinnosti a doby odpocinku.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi podminky, za nichz mtze velitel
letadla zménit omezeni dob letové sluzby, sluzby a odpocinku v piipadé
nepiedvidanych provoznich okolnosti v souladu s pouzitelnymi certifikaénimi
specifikacemi. Provozovatel zavede politiku netrestani, pokud jde o vykon ¢i
nevykon pravomoci velitele letadla za nepfedvidanych okolnosti.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi postup pro odlozené hlaseni do
sluzby, vcetné podminek, za nichz je aktivovéno, v souladu s pouZitelnymi
certifikacnimi specifikacemi.

ORO.FTL.211 Doby letu a doby sluzby

a)

b)

Celkova doba sluzby, ktera muze byt ptidélena jednotlivému clenu posadky,
nesmi prekrocit:

1) 60 hodin sluzby béhem jakychkoli 7 po sob¢ nasledujicich dnt;
2) 110 hodin sluzby béhem jakychkoli 14 po sob¢ nasledujicich dn;

3) 190 hodin sluzby bé&hem jakychkoli 28 po sobé néasledujicich dni,
rozloZenych v tomto obdobi pokud moZno rovnomeérné;

4) 2000 hodin sluzby béhem kalendainiho roku.

Odchylné od pism. a) bodu 1 miiZe byt celkova doba sluzby béhem jakychkoli
7 po sobé jdoucich dnti prekroena maximalné¢ o 10 hodin, pokud je toto
prekroceni vyuzito vyhradné pro Ucely premisténi neaktivniho ¢lena posadky
letadla zpét na jeho matetské letisté kvili za¢atku prodlouzené doby odpocinku
pro zotaveni a provozovatel:

1) provede posouzeni rizik s cilem vyhodnotit tnavovy dopad tohoto
pfekro¢eni, mimo jiné s ohledem na denni dobu, délku a kvalitu
pfedchoziho odpocinku a pozadavky nadchazejicich sluzeb podle
rozpisu;

2)  naplanuje odpovidajici zmirnujici opatfeni, mimo jiné véetné: omezeni
poctu prekroceni za urcité obdobi, poskytnuti prodlouzené doby
odpocinku pro zotaveni o délce nejméné 72 hodin, v¢etné¢ dvou mistnich
noci a pribézného sledovani t¢innosti v§ech kontrol bezpe¢nostnich rizik
unavy a dodrzovani piedpist;

3)  vede zaznamy o piekrocenich a podminkach, za nichZ byla pouZita;

4)  popisSe podminky ptekroceni ve svém IFTSS.
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c)

d)

e)

Odchyln€ od pism. a) bodu 1 mize byt v provozu letecké zadchranné sluzby,
kde je letova posadka slozena ze dvou pilotl, celkovd doba sluzby béhem
jakychkoli 7 po sob¢ jdoucich dnii piekrocena maximalné o 30 hodin, pokud
provozovatel:

1) provede posouzeni rizik s cilem vyhodnotit unavovy dopad tohoto
ptekroceni s ohledem mimo jiné na denni dobu, vystaveni nocni sluzbé,
stres v souvislosti s 1€karskymi ukoly nebo tkoly tykajicimi se pacientii a
s ohledem na pozadavky nadchazejicich sluzeb podle rozpisu;

2)  naplanuje odpovidajici zmirfiujici opatfeni, mimo jiné vcetné: omezeni
po¢tu prekroceni za urcité obdobi, poskytnuti prodlouzené doby
odpocinku pro zotaveni o délce nejméné 72 hodin, véetné dvou mistnich
noci a pribézného sledovani uc¢innosti vSech kontrol bezpecnostnich rizik
unavy a dodrzovani piedpist;

3)  vede zaznamy o piekrocenich a podminkach, za nichz byla pouzita;

4)  popiSe podminky ptekroceni ve svém IFTSS.

Celkova doba letu na letovych tsecich, na néz je ¢len posadky ptidélen jako

aktivni ¢len posadky letadla, nesmi prekrocit:

1) 100 hodin doby letu béhem jakychkoli 28 po sob¢ nasledujicich dn;

2) 900 hodin doby letu béhem kalendéiniho roku;

3) 1000 hodin doby letu béhem jakychkoli 12 po sobé nasledujicich
kalendarnich mésicti.

Poletova sluzba se zapocitava jako doba sluzby.

ORO.FTL.216 Pfemisténi

a)

b)
©)

d)

Ptfemisténi neaktivniho ¢lena posadky po hlaSeni do sluzby, ale pfed vlastnim
vykonem sluzby bez doby odpocinku se zapocitava jako doba letové sluzby,
ale nezapocitava se jako letovy usek.

Veskery Cas straveny pfemisténim se zapocitava jako doba sluzby.

Pfemisténi aktivniho ¢lena letové posadky na neobchodnim letu pfed vykonem
sluzby na jenom nebo vice letech CAT nebo po ném bez doby odpocinku se
zapocitava jako doba letové sluzby a letovy usek.

Provozovatel ve svém planu IFTSS v souladu s pouZzitelnymi certifika¢nimi
specifikacemi stanovi dopad obou nasledujicich faktor na maximalni dobu
letové sluzby:

1)  doby pfemisténi neaktivniho ¢lena posadky;

2)  zpusobu pfepravy neaktivniho ¢lena posadky.

ORO.FTL.221 Délena letova sluzba

Podminky pro prodlouzeni maximalni zédkladni denni doby letové sluzby u posadek
letadel s dvoupilotni letovou posadkou z ditvodu piestdvky na zemi béhem délené
sluzby musi byt v souladu s témito podminkami:

a)

provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi nésledujici prvky délené letové
sluzby v souladu s pouzitelnymi certifikaénimi specifikacemi:

1)  minimalni dobu trvani piestavky na zemi béhem délené letové sluzby;

12

CS



CS

b)

c)

2)  prodlouzeni doby letové sluzby v zavislosti na dobé trvani ptestavky
béhem délené sluzby;

3) zafizeni k odpocCinku poskytnuté posadce za ucelem odpocinku s
ptihlédnutim k dobé trvani prestavky béhem de€lené sluzby a dal§im
relevantnim faktoriim,;

4)  moznost rozsiteni délené sluzby po zacatku doby letové sluzby;

piestavka na zemi béhem délené sluzby se zapocitdva v plném rozsahu jako
doba letové sluzby;

délend sluzby se nepiid€luje pied zkracenym odpocinkem podle bodu
ORO.FTL.236 pism. ¢). nebo po ném.

ORO.FTL.226 Letova zaloha a sluzby na letisti

a)

b)

Letova zaloha a sluzby na letisti jsou uvedeny v rozpisu sluzeb. Zacatek a
konec doby letové zalohy se dot¢enym ¢lenim posadek oznamuje predem, aby
m¢éli moznost napldnovat si pfiméteny odpocinek.

Clen posadky letadla se povazuje za jsouciho k dispozici v ramci letové zalohy

od okamziku hlaseni do sluzby na misté hlaSeni do konce oznamené doby
letové zalohy na letisti.

Letova zaloha na letisti se pro ucely bodi ORO.FTL.211 a ORO.FTL.236
zapocitava v plném rozsahu jako doba sluzby.

Kazda sluzba na letisti se zapoc€itava v plném rozsahu jako doba sluzby a doba
letové sluzby se zapocitavd v plném rozsahu od casu hlaSeni do sluzby na
letisti.

Provozovatel ¢lenim posadky na letové zaloze zajisti ubytovani nebo zatizeni
k odpocinku tfidy A, pokud toto zafizeni k odpocinku tfidy A umoZiuje
regulovat svétlo a teplotu a je odizolovano od hluku a rusivych vjemi.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi nasledujici prvky pro letovou
zalohu a sluzby na letiSti v souladu s pouzitelnymi certifikacnimi
specifikacemi:

1) maximdlni dobu trvani kazdé jednotlivé doby letecké zalohy;

2) dopad doby stravené letové zaloze na maximalni denni dobu letove
sluzby s ptihlédnutim k dostupnym zafizenim k odpocinku a dal§im
relevantnim faktorum, véetné:

1)  potieby okamZité pfipravenosti ¢lena posadky;

1)  miry, do jaké letova zaloha narusSuje spanek;

iil) poskytnuti dostatecné v€asného ozndmeni, aby byla ochranéna ptilezitost
ke spanku mezi povolanim do sluzby a ptidélenou dobou letové sluzby;

3) minimélni dobu odpocinku po dobé letové zéalohy, kterd nevede k
pridéleni doby letové sluzby;

4)  zplsob zapocitavani dalSich letovych zaloh pro tcel vypoctu kumulativni
doby sluzby.

ORO.FTL.231 Pohotovost

a)

Pohotovost je uvedena v rozpisu sluzeb.
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b)  Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi nésledujici prvky pohotovosti v
souladu s pouzitelnymi certifikacnimi specifikacemi:

1)
2)

maximalni dobu trvani kazdé jednotlivé doby pohotovosti;

pocet po sobé nasledujicich dnli pohotovosti, které lze pridélit ¢lenu
posadky.

ORO.FTL.236 Doby odpo¢inku

a)  Minimalni doba odpocinku na matefském letisti

1)

2)

Minimalni doba odpocinku poskytnutd pted dobou letové sluzby
zaCinajici na matefském letiSti je nejméné stejné¢ dlouha jako predchozi
doba sluzby, nebo 12 hodin — podle toho, ktera doba je delsi.

Odchyln€ od bodu 1 se uplatni minimalni doba odpocinku podle pismene

b), pokud provozovatel ¢lenovi posadky poskytne vhodné ubytovani na
matefském letisti.

b)  Minimalni doba odpoc¢inku mimo mateiské letiste

Miniméalni doba odpocinku poskytnuta pted dobou letové sluzby zacinajici mimo
matetské letisté je nejméné stejné¢ dlouhd jako predchozi doba sluzby, nebo 10
hodin — podle toho, ktera doba je delsi. Tato doba musi byt zahrnovat ptilezitost k
8hodinovému spanku a dale Cas na cestu a fyziologické potieby.

c)  Zkraceny odpocinek

1)

2)

i)

i)
iii)
1v)

v)

Vi)

Odchylnég od pismen a) a b) Ize minimalni doby odpocinku na matetském
letisti nebo mimo mateiské letisté zkratit, a to za predpokladu, Ze se tento
zkraceny odpocinek uplatni pouze v ramci ucinného a funkéniho systému
fizeni rizik unavy (FRMS) v souladu s bodem ORO.FTL.120.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi podminky pro zkraceny
odpocinek v souladu s pouZitelnymi certifika¢nimi specifikacemi,
pti¢emz zohledni vSechny tyto faktory:

minimalni zkrdcenou dobu odpocinku;

stav aklimatizace Clena posadky letadla;

to, zda doba odpocinku zahrnuje mistni noci;
prechody ¢asovymi pasmy;

dobu letu v kombinaci s pfemisténim bezprostiedné predchazejici
zkracené dobé odpocinku;

dobou stravenou cestou do mista odpocinku a zpét.

d)  Pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi pravidelné prodlouzené doby
odpoc¢inku k zotaveni za ucelem kompenzace kumulativni tinavy. Minimalni
pravidelnd prodlouZend doba odpocinku k zotaveni je 36 hodin vcetné¢ dvou
mistnich noci, a v kazdém ptipadé¢ mezi koncem jedné pravidelné prodlouzené
doby odpocinku k zotaveni a zacatkem pfisti prodlouzené doby odpocinku k
zotaveni nesmi uplynout vice neZ 168 hodin. Pravidelna prodlouZzena doba
odpocinku k zotaveni se dvakrat za mésic prodlouzi na dva mistni dny.
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Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi dodate¢né doby odpocinku v
souladu s pouzitelnymi certifikacnimi specifikacemi za i¢elem kompenzace:

1)  c¢inkl rozdili mezi asovymi pasmy a prodlouzeni doby letové sluzby;
2)  dal$i kumulativni inavy v dasledku rusivych rozvrhi;

3) posunu cirkadianni  faze = béhem = vychodozapadniho  nebo
zapadovychodniho ptfechodu.

ORO.FTL.241 Strava

a)

b)

Béhem doby letové sluzby maji ¢lenové posadky prilezitost k jidlu a piti, aby
se zamezilo jakémukoli zhorSeni jejich vykonnosti.

Provozovatel ve svém planu IFTSS stanovi, jak je zajiSténa strava Clena
posadky letadla béhem doby letové sluzby, pticemz zohledni alesponi délku
doby letové sluzby, cirkadianni rytmus a pravidelné doby k jidlu, jakoz i
ptipady, kdy je jidlo nebo piti béhem letového provozu nemozné.

ORO.FTL.246 Zaznamy o mateiském letiSti, o dobach letu, sluzbé a odpocinku

a)

b)

Provozovatel po dobu 24 mésicti uchovava:

1)  individudlni zdznamy o kazdém c¢lenu posadky letadla véetné:

1) dob lett;
2)  zacatku, doby trvani a konce kazdé doby sluzby a doby letové
sluzby;

3) dob odpocinku a dnti volna;
4)  pridéleného mateiského letiste;

2)  hlaSeni o prodlouzenych dobach letové sluzby a zkracenych dobach
odpocinku.

Na pozéadani provozovatel piedlozi kopie individudlnich zaznamti o dobach
letu, dobach sluzby a o dobéach odpocinku:

1)  dotéenému ¢lenu posadky letadla;

2) jinému provozovateli v souvislosti se ¢lenem posadky, ktery je nebo se
stava Clenem posadky dotéeného provozovatele;

3)  pftisluSnému tGradu.

Zaznamy uvedené v bodé CAT.GEN.MPA.100 pism. b) bod¢ 5 pfilohy IV

(¢ast CAT) tykajici se c¢lent posadek letadel, ktefi plni ukoly pro vice nez

jednoho provozovatele, se uchovavaji po dobu 24 mésict.

ORO.FTL.251 Vycvik v oblasti zvladani unavy

a)

b)

Provozovatel zajisti pocatecni a opakovaci vycvik v oblasti zvladani unavy pro
Cleny svych posadek, pracovniky odpovédné za sestavovani a aktualizaci
rozpist sluzeb posadek a pro prislusné vedouci pracovniky.

Vycevik podle pismene a) probihd podle vycvikového programu vypracovaného
provozovatelem a popsaného v provozni ptiru¢ce. Osnovy vycviku zahrnuji
mozné pii¢iny a U€inky a opatfeni proti nave, jakoz i praktické aspekty.*
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