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KOMISIJOS ATASKAITA EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

AStuntoji geleZinkeliy transporto rinkos plétros stebésenos ataskaita pagal Europos

Parlamento ir Tarybos direktyvos 2012/34/ES 15 straipsnio 4 dalj

1. PAGRINDINIAI FAKTAI

Patikima gelezinkeliy rinkos stebésena yra labai svarbi siekiant suprasti rinkos pokycius ir
priimti informacija pagrjstus politinius sprendimus.

Si ataskaita apima duomenis iki 2020 m., jskaitant COVID-19 pandemijos poveikio sektoriui
duomenis.

Per 2015-2020 m. laikotarpj nustatyta keletas pagrindiniy fakty.

20152019 m. keleiviy vezimo apimtis, vertinant keleiviy nuvaziuotus kilometrus,
kasmet vidutiniSkai augo 3 proc. Taciau 2020 m. d¢l COVID-19 pandemijos metu
taikyty priemoniy, jskaitant kelioniy ribojima, keleiviy nuvaziuoty kilometry skaicius
smuko 46 proc.!

2015-2019 m. kroviniy vezimas tonkilometriais taip pat kasmet didéjo 3 proc. Nors ir
ne tokiu dideliu mastu kaip keleiviy vezimg gelezinkeliais, kroviniy veZima
gelezinkeliais taip pat paveiké pandemija — 2019-2020 m. §is sumenko 8 proc.

Daugumoje Saliy 2015-2019 m. gelezinkeliais vezamy keleiviy dalis Siek tiek
padidéjo. Taciau 2020 m. kilus pandemijai keleiviy dalis sumazéjo 2,4 procentinio
punkto. Si pandemija neigiamai atsiliepé ne tik geleZinkelio transporto paklausai
(individualiems poreikiams patenkinti daZniau buvo naudojamasi asmeninémis
transporto priemonémis), bet ir pasitilai (buvo atSaukti kai kurie komerciniai
traukiniai).

Nuo 2015 iki 2020 m. greityjy traukiniy tinklo ilgis padidéjo beveik 1 500 km, taciau
dél pandemijos metu taikyto kelioniy ribojimo 2020 m. labai sumaZz¢jo greityjy
traukiniy paslaugomis besinaudojusiy keleiviy nuvaziuoty kilometry skaicius. Kita
vertus, remiantis 2019 m. duomenimis, keleiviy nuvaziuoty kilometry skaiciaus
pokyciai teikia vilciy. Jei 2015-2019 m. keleiviy nuvaziuoty kilometry skaiciaus
augimo tendencija testysi, biity pasiekti ir net virSyti Darnaus ir iSmanaus judumo
strategijoje nustatyti keleiviy, besinaudojanciy greityjy traukiniy paslaugomis,
skaiCiaus tikslai 2030 ir 2050 m.

2020 m. galiojo 1 192 gelezinkelio jmoniy licencijos, t. y. 100 licencijy daugiau nei
2018 m.

Vidutiné rinkoje isitvirtinusiy jmoniy konkurenty — naujy rinkos dalyviy — rinkos
dalis 2020 m. buvo tokia:

e 46 proc. kroviniy veZimo geleZinkeliais rinky (padidéjo 11 procentiniy punkty,

1

Remiantis preliminariais 2021 m. surinktais duomenimis, keleiviy ir kroviniy vezimo gelezinkeliais

apimtys palaipsniui grizta j pirming padétj.



palyginti su 2015 m.);

e 14 proc. keleiviy vezimo pagal vieSyjy paslaugy jsipareigojimg (VP]) ir
komerciniy keleiviy vezimo rinky (padidéjo 2 procentiniais punktais, palyginti
su 2015 m.).

- Gelezinkeliai iSlieka viena saugiausiy transporto rasiy.

- 2020 m. pabaigoje gelezinkeliy sektoriuje dirbo daugiau kaip 910 000 Zmoniy.
Palyginti su 2018 m. duomenimis, §is skai¢ius nezymiai sumenko.

2. METODIKA

Tai yra astuntoji gelezinkeliy transporto rinkos plétros stebésenos ataskaita. Tokig ataskaitg
Komisija kas dvejus metus teikia Europos Parlamentui ir Tarybai pagal Direktyvos
2012/34/ES 15 straipsnio 4 dalj®. Jos tikslas — pateikti pagrindiniy poky¢iy geleZzinkeliy
transporto rinkose apzvalgg atsizvelgiant | ES gelezinkeliy rinkos politika®. AStuntojoje
ataskaitoje daugiausia aptariami 2015-2020 m. pokyciai, kartu atsizvelgiant j 2019 m.
duomenis, siekiant pabrézti COVID-19 pandemijos poveikj, taip pat aptariamos po
ataskaitinio laikotarpio iki S$ios ataskaitos parengimo dienos vyravusios tendencijos ir
politikos poky¢iai.

Be valstybiy nariy ir Norvegijos pateikty gelezinkeliy transporto rinkos stebésenos sistemos
(toliau — GTRSS) duomeny, Sioje ataskaitoje taip pat remiamasi statistiniy duomeny leidinio
,,ES transporto statistiniai duomenys* (angl. EU transport in figures*) informacija, Europos
Sajungos gelezinkeliy agentliros ataskaitomis®, Eurostato ataskaitomis®, jvairiy sektoriy
organizacijy surinktais statistiniais duomenimis, pristatymais ir tyrimais. Kai vienintelis
Saltinis yra GTRSS reglamentas, siekiant uZtikrinti duomeny palyginamumag ataskaitoje
vertinami 2015-2020 m. poky¢iai. Naudojant kitus Saltinius ataskaitoje taip pat pateikiami
ilgesnio laikotarpio pokyciai.

Pateikiami 27 ES valstybiy nariy (dabartiniy ES valstybiy nariy’) suvestiniai duomenys ir
vidurkiai.

3. GELEZINKELIAI IR TVARUMAS

Gelezinkeliy transporto sektoriuje tiesiogiai i¥metamas SESD kiekis nuo 1990 m. beveik
nuolat mazéjo, o 2020 m. 1§ visy riisiy transporto ES viduje gelezinkeliais buvo vezama apie
11,5 proc. kroviniy ir 5,1 proc. keleiviy. Nors nuo 1990 m. iki 2019 m. gelezinkeliy
transporto sektoriuje iSmetamas terSaly kiekis nuolat maz¢jo, gelezinkeliais veZamy kroviniy
kiekis tonkilometriais iSaugo beveik 10 proc., o keleiviy nuvaziuoty kilometry skaicius
padidéjo apie 35 proc. Apskritai gelezinkeliy transportas yra palyginti maziau tarSus ir

2012 m. lapkric¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2012/34/ES, kuria sukuriama bendra
Europos gelezinkeliy erdveé, OL L 343, 2012 12 14, p. 32.

Be gelezinkeliy transporto rinkos ataskaitos, Europos Sajungos gelezinkeliy agentiira skelbia metines
gelezinkeliy saugos ir sgveikos ataskaitas.
https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-
pocketbook/statistical-pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database

Norvegija dalyvauja GTRSS, taciau jos duomenys apskai¢iuojant ES bendras vertes ir vidurkius nenaudoti.



https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2020_en
https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database

efektyviau vartoja energija nei kitos motorizuotos transporto priemonés. 2020 m. 27 ES
valstybése narése gelezinkeliy transporto sektoriuje iSmesta 0,4 proc. transporto sektoriuje
iSmetamo SESD ir CO, kiekio ir suvartota 1,9 proc. transporto sektoriuje suvartojamos
energijos. Kad buty pasiekti Europos zaliojo kurso tikslai, gelezinkeliy transportas turés
uzimti didesn¢ keleivinio ir krovininio transporto dalj.

4. ES GELEZINKELIU TINKLAS

2020 m. bendras 27 ES wvalstybiy nariy gelezinkeliy tinklo ilgis buvo apie 201 000
gelezinkelio linijy kilometry (0,4 proc. maziau nei 2015 m.). Apie 57 proc. tinklo buvo
elektrifikuota, t. y. 2 410 km gelezinkelio linijy daugiau nei 2015 m. (+2,2 proc.).

1 diagrama. Nacionaliniy tinkly ilgis pagal Salis (tikst. geleZinkelio linijy kilometry, 2020 m.) ir santykinis
pokytis (2015-2020 m.)
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Saltinis: Statistiniy duomeny leidinys, 2022 m.

2020 m. pabaigoje ES greityjy traukiniy tinklo ilgis sieké daugiau kaip 11 500 kilometry —
nuo 2015 m. jo ilgis padidéjo 14,5 proc. Jei per ateinancius deSimtmecius dabartiné tinklo
plétros tendencija testysi, 2015-2030 m. greityjy traukiniy tinklo ilgis padidéty apie 50 proc.,
o 2015-2050 m. — 2,5 karto. Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje uZsibrézti plataus
uzmojo greityjy traukiniy eismo tikslai, pagal kuriuos, palyginti su 2015 m., iki 2030 m.
greityjy traukiniy eismo mastas turéty iSaugti dvigubai, o iki 2050 m. — trigubai.

5. VEZIMO GELEZINKELIAIS PASLAUGU RAIDA

Po deSimtmet;] trukusio vidutinio gelezinkeliy transporto apim¢iy augimo 2020 m. bendram
ES traukiniy nuvaZiuoty kilometry skaiciui (kalbant tiek apie keleiviy, tiek apie kroviniy
vezima gelezinkeliais) didelj poveiki turéjo COVID-19 pandemija. 2020 m. kroviniy veZimo
paslaugy teikimo mastas (vertinant traukiniy nuvaziuoty kilometry skai¢iy) sumazéjo 8 proc.,
palyginti su 2019 m. duomenimis. Labiau nukentéjo keleiviy vezimo paslaugos, nes jy
teikimo mastas, palyginti su 2019 m., sumaz¢jo beveik perpus (46 proc.). Taciau pastaruoju
metu rinkoje pastebimi poky¢iai, regis, leisty manyti, kad rinka grjzta j prieSpandeminj lygj, o
tam tikruose segmentuose pasiiila ir paklausa dar labiau iSaugo, palyginti su
prieSpandeminiais laikais.



2 diagrama. Keleiviy ir kroviniy veZimo apimtys (keleiviy nuvaZiuoti kilometrai, tonkilometriai ir traukiniy
nuvaZiuoti kilometrai, 2005-2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. Atnaujinami duomenys i§ jvairiy kity Saltiniy ir jverciai. 2014 m. RO ir 2020 m. PT duomenys buvo
pakoreguoti dél paklaidos dydZio. 2015 m. RO, 2015 m. LU, 2016 m. LU, 2016 m. HU, 2019 m. LU, 2019 m. HR, 2019 m. NL,
2020 m. LV ir 2020 m. PL duomenys yra EK jverciai.

2020 m. Europos geleZinkeliais pervezta apie 1,4 mlrd. tony kroviniy ir 4,2 mlrd. keleiviy.

Kilus pandemijai, dar labiau iSrySkéjo tai, kad keleiviai vyksta gelezinkeliais daugiausia
Salies viduje. Prie§ prasidedant pandemijai, 2015-2019 m. tarptautiniy keleiviy vezimo
paslaugy dalis sudaré¢ mazdaug 7 proc., o 2020 m. ji smuktel¢jo iki maziau nei 4 proc.
2021 m. atliktame tyrime® nustatytos pagrindinés tarpvalstybinio tolimojo susisiekimo
gelezinkeliais klititys: skirtingi mokesCiai uz naudojimasi infrastruktiira, nepakankamas
gelezinkeliy infrastrukttiros pajégumas patenkinti paklausa, tinkamy gelezinkeliy riedmeny
trukumas, biliety pardavimo sistemy susiskaidymas ir nepakankamas keleiviy teisiy
uztikrinimas. Komisijos parengtame Tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybiniy keleiviy vezimo
gelezinkeliais paslaugy skatinimo veiksmy plane’ nustatytas priemoniy rinkinys, skirtas
Sioms tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybiniy keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy
klititims paSalinti.

8 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed7 1al
% https://transport.ec.europa.eu/news/action-plan-boost-passenger-rail-2021-12-14_en


https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lt/qanda_21_6701
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lt/qanda_21_6701

3 diagrama. Keleiviy veZimo geleZinkeliais (vidaus ir tarptautiniais marsrutais) apimties ir tarptautinio
transporto dalies, palyginti su visu transportu, pokytis (mlrd. keleiviy nuvaZiuoty kilometry, 2015-2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. 2015 m. RO, 2015 m. LU, 2019 m. NL ir 2019 m. HR duomenys yra EK jverciai.

2020 m. vidutinis europieciy polinkis keliauti traukiniais sieké 500 keleiviy nuvaZziuoty
kilometry vienam gyventojui, t. y. daug maziau, palyginti su 2019 m. (934 km).

Nuo 2015 m. iki 2019 m. vidutiné gelezinkeliy transporto dalis padidé¢jo nuo 7,6 proc. iki
7,8 proc. Taciau 2020 m. kilus pandemijai ir Zmonéms émus daZniau naudotis automobiliais,
gelezinkeliy transporto dalis sumazejo 2,4 procentinio punkto.



4 diagrama. Jvairiy rasiy keleivinio sausumos transporto naudojimas pagal Salis (proc., 2020 m.) ir pokytis
geleZinkeliy transporto sektoriuje, iSreiksStas procentiniais punktais (2015-2019 m. ir 2019-2020 m.)
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Saltinis: Statistiniy duomeny leidinys, 2022 m.; i§skyrus CY ir MT.

IS viso kroviniy veZimas gelezinkeliais padidé¢jo nuo 385 mlrd. tonkilometriy 2015 m. iki
404 mlrd. tonkilometriy 2020 m., jskaitant tai, kad 2019-2020 m. laikotarpiu vaZziuota
33 mlrd. tonkilometriy maziau. Vertinant 2009-2019 m. poky¢ius, nustatyta, kad augimas
milijardais tonkilometriy sudaré beveik 27 proc. Jei per ateinanéius deSimtmecius tokio pat
masto augimo tendencija testysi, Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje numatytas
orientyras kroviniy vezimo gelezinkeliais mastg iki 2030 m. padidinti 50 proc., o nuo 2015
iki 2050 m. — dvigubai, gali buti pasiektas ir net Siek tiek virSytas.

Tarptautiniy kroviniy vezimo gelezinkeliais paslaugy dalis nuolat sudaré daugiau kaip
50 proc., todél pandemijos poveikis tarptautinéms kroviniy vezimo gelezinkeliais jungtims
buvo gerokai mazesnis, palyginti su keleiviy vezimo gelezinkeliais jungtimis.



5 diagrama. Kroviniy veZimo geleZinkeliais (vidaus ir tarptautiniais marsrutais) apimties ir tarptautinio
transporto dalis, palyginti su visu transportu, pokytis (mlrd. tonkilometriy, 2015-2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. 2015 m. LU, 2015 m. RO, 2016 m. HU, 2019 m. LU, 2020 m. LV ir 2020 m. PL duomenys yra EK
jverciai.

27 ES valstybése narése keliy transportas yra vyraujanti transporto riisis krovininio sausumos
transporto sektoriuje; Sios riiSies transporto dalis 2015-2020 m. nuolat sudaré daugiau kaip
70 proc. Per ta patj laikotarp] geleZinkeliy transporto dalis sumaZzéjo nuo 18,9 proc. iki
16,7 proc., taCiau atskirose valstybése narése padétis itin skiriasi.

6 diagrama. Jvairiy riasiy krovininio sausumos transporto naudojimas pagal Salis (proc., 2020 m.) ir pokytis
geleZinkeliy transporto sektoriuje, isreikstas procentiniais punktais (2015—-2020 m.)
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6. BENDRUJU SALYGU RAIDA GELEZINKELIU SEKTORIUJE
6.1. Infrastruktiiros apmokestinimas

Vidutiniskai greitiesiems traukiniams taikomi mokes¢iai uz naudojimasi bégiy keliais
(nejskaitant antkainiy) buvo didesni nei kiti keleiviy mokesciai.

7 diagrama. |Jvairiy kategorijy keleiviniams traukiniams taikomi mokesciai uZ naudojimgsi bégiy keliais
(nejskaitant antkainiy) pagal Salis (EUR uZ traukinio nuvaZiuotq kilometrg, 2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m.

Vykdant mokesCiy uz kroviniy vezimg (nejskaitant antkainiy) stebéseng atsizvelgiama ] tris
skirtingas didZiausias bendrgsias talpas (1 000, 1 600 ir 6 000). Daugumoje valstybiy nariy
mokesciai uz naudojimasi bégiy keliais didéja atsizvelgiant j traukinio dydj, nors nebiitinai
proporcingai tonoms.



8 diagrama. Jvairiy kategorijy krovininiams traukiniams taikomi mokesc¢iai uZ naudojimgsi bégiy keliais
(nejskaitant antkainiy) pagal Salis (EUR uZ traukinio nuvaziuotq kilometrg, 2020 m.)

25

20

=
(6, ]

Juny
o

5]

o

EUR uZ traukinio nuvaZiuota kilometrg

W 1 000 bruto tony m 1600 bruto tony 6 000 bruto tony

Saltinis: GTRSS, 2022 m.

Greitiesiems traukiniams taikomi mokes¢iai uz naudojimasi bégiy keliais visoje ES
nuosekliai mazg¢jo.

Siekiant suSvelninti COVID-19 pandemijos ekonominj poveikj, 2020 m. spalio mén. priimtu
Reglamentu 2020/1429 suteikta galimybé laikinai susvelninti mokeséiy taisykles'®. Si
priemoné pasiteisino, nes mazéjant vezimo gelezinkeliais apimtims $i priemoné padéjo
palengvinti gelezinkeliy sektoriaus, ypa¢ gelezinkelio jmoniy, uzsiimanciy keleiviy vezimu,
finansing nasta.

6.2. Pajégumuy paskirstymas ir infrastruktiros apribojimai

2020 m. 27 ES valstybiy nariy bendras tinklo naudojimo intensyvumas buvo 16,73 tiikst.
traukinio nuvaziuoty kilometry viename gelezinkelio linijos kilometre. Toks skaifius yra
daug mazesnis nei fiksuotas prie§ COVID-19 pandemija.

Remiantis praneSimais, bendras bégiy kelio, kuris yra perpildytas, ilgis nuo 2015 m. nuolat
didéja, o 2020 m. staigiai iSaugo. Nors Siuo laikotarpiu toks padidéjimas nustatytas
daugumoje valstybiy nariy, staigus perpildyto bégiy kelio ilgio padidéjimas daugiausia
susijes su pasikeitusiais Italijoje taikomais kriterijais, pagal kuriuos gelezinkelio atkarpa
laikoma perpildyta.

Perpildymo atvejais valstybés narés dazniausiai teikia pirmenybe pagal VP] teikiamoms

10 2020 m. spalio 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1429, kuriuo, atsizvelgiant j
COVID-19 protriikj, nustatomos tvarios gelezinkeliy rinkos uztikrinimo priemonés, OL L 333, 2020 10 12,

p- 1.



paslaugoms, o po to — tarptautinéms keleiviy vezimo paslaugoms. Kroviniy vezimui
pirmenybé¢ teikiama retai.

Siekiant iSspresti nacionaliniy traukiniy valdymo senyjy sistemy nesuderinamumo klausima,
diegiama bendra Europos signalizacijos sistema — Europos gelezinkeliy eismo valdymo
sistema (ERTMS). Pagal ERTMS diegimo Europoje plana'! iki 2023 m. $i signalizacijos
sistema turéty biti idiegta 15 682 bégiy kelio kilometruose. Iki Siol sistema jrengta 5 906 viso
planuojamo bégiy kelio kilometruose (arba 38 proc.). Atsizvelgiant | numatytus planus, labai
atsilickama nuo pradinio plano, nes 2019 m. pabaigoje pasiektas diegimo lygis sudaré apie
78 proc. planuoto siektino rodiklio.

6.3. Infrastruktiros iSlaidos ir finansavimas

Visos infrastruktiiros islaidos iSaugo nuo 39,1 mlrd. EUR 2015 m. iki 41,8 mird. EUR
2020 m. 2020 m. duomenimis, 25 proc. iSlaidy buvo skirta techninei prieziiirai, 27 proc. —
atnaujinimo, 28 proc. — modernizavimo darbams ir 20 proc. — investicijoms ] hauja
infrastruktira.

9 diagrama. Su infrastruktiira susijusios islaidos ir techninés prieZiiiros bei atnaujinimo islaidy dalis (mlrd. EUR,
2011-2020 m.)
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—B-Visy su infrastruktdra susijusiy islaidy dalis, skirta techninei prieZidrai ir atnaujinimui

Saltinis: GTRSS, 2022 m.
2020 m. 27 ES valstybése narése:

- visos techninés prieziliros ir atnaujinimo iSlaidos, apie kurias praneSta, sudar¢

1" 2017 m. sausio 5 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2017/6 dél Europos geleZinkeliy eismo

valdymo sistemos diegimo Europoje plano, OL L 3, 2017 1 6, p. 6-28.
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21,7 mlrd. EUR, t. y. 52 proc. visy iSlaidy, nors padétis skirtingose Salyse labai skiriasi;

- 69 proc. visy infrastruktiiros i§laidy padengta i§ nacionaliniy biudzety, o 8 proc. 1éSy
skirta pagal ES bendro finansavimo mechanizmg. Likusios 1éSos skirtos i§ kity Saltiniy,
iskaitant paskolas, nuosavo kapitalo finansavimg ir mokescius. Tikétina, kad po 2020 m.
ES finansavimas pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemong, sanglaudos politikg ir
Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemon¢ padidins gelezinkeliy transporto
sektoriui skiriamy ES 1¢Sy dalj.

6.4. GeleZinkeliy transporto paslaugy kokybé

Sauga ir toliau yra svarbiausias bendros Europos gelezinkeliy erdvés plétros prioritetas.
Europos Sajungos gelezinkeliy agentiira (ESGA) stebi ES gelezinkeliy sistemos saugos ir
saveikos pazanga. 2022 m. ataskaitoje'? ESGA dar kartg pabrézia, kad Europos geleZzinkeliai
islicka palyginti viena saugiausiy transporto rii§iy pasaulyje'’. Apskaidiuota, kad keliaujant
automobiliu kyla mazdaug 44 kartus didesné rizika nei keliaujant traukiniu.

Vidutinis regioniniy ir vietos keleiviy vezimo paslaugy teikimo punktualumas'¥ sumazéjo
nuo 93,1 proc. 2015 m. iki 88,7 proc. 2020 m. Vidutinis tolimojo susisiekimo ir greitojo
keleiviy vezimo paslaugy teikimo punktualumas taip pat sumazéjo nuo 84,9 proc. 2015 m. iki
82,6 proc. 2020 m.

20152020 m. vidutinis vietos ir regioniniy keleiviy vezimo paslaugy patikimumas'
sumazgjo, atSaukty paslaugy daliai padidéjus nuo 1,4 proc. iki 4,0 proc. Vidutinis tolimojo
susisiekimo ir greitojo keleiviy vezimo paslaugy patikimumas 2015-2020 m. sumazéjo,
atSaukty paslaugy daliai sumazéjus nuo 1,5 proc. iki 6,0 proc. Taciau 2020 m., palyginti su
2019 m., abu rodikliai suprastéjo dél tiesioginio COVID-19 pandemijos poveikio.

20152020 m. vidutinis kroviniy veZimo gelezinkeliais paslaugy teikimo punktualumas'®
vidaus paslaugy sektoriuje smuktelé¢jo nuo 65 proc. iki 64,1 proc., o tarptautiniy paslaugy
sektoriuje pakilo nuo 44,2 proc. iki 47,4 proc.

Tuo paciu laikotarpiu vidaus paslaugy patikimumas Siek tiek sumenko, nes buvo atSaukta nuo
6,6 proc. iki 7,4 proc. paslaugy, o kalbant apie tarptautines paslaugas, jy dalis sumaZzéjo nuo
15,5 proc. 2015 m. iki 8,9 proc. 2020 m.

6.5. VieSyju paslaugy sutartys

2020 m. 27 ES valstybése narése naudojantis keleiviy vezimo paslaugomis, teikiamomis
pagal VP], nuvaZiuota vidutiniSkai 64 proc. visy geleZinkeliais keleiviy nuvaziuoty
kilometry, t.y. daugiau nei 2019 m. (60 proc.). Keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy,
teikiamy pagal VPI, dalies padid¢jimg galima sieti su tuo, kad pandemijos metu daugiau nei
proporcingai sumazéjo gelezinkeliais keleiviy nuvaZiuoty kilometry skaicius naudojantis

https://www.era.europa.eu/system/files/2022-

10/Report%200n%20Railway%20Safety%20and%20Interoperability%20in%20the%20EU%202022.pdf

13 2022 m. ataskaitoje, remiantis penkiose jurisdikcijose apskaiCiuotu ziiiy gelezinkeliuose skaiCiumi,
teigiama, kad ES gelezinkeliy sistema po Piety Koréjos yra antra saugiausia pasaulyje.

14 GTRSS laikoma, kad keleivinis traukinys atvyksta laiku, jei jis nevéluoja daugiau kaip 5 minutes.

Nustatoma pagal atSaukty paslaugy dalj.

16 GTRSS laikoma, kad krovininis traukinys atvyksta laiku, jeigu jis véluoja ne daugiau kaip 15 minuciy.
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komercinémis keleiviy vezimo paslaugomis. 99 proc. keleiviy vezimo gelezinkeliais
paslaugy, teikiamy pagal VP], buvo nacionalinio susisiekimo, t.y. dazniau naudotasi
regioninémis, o ne tolimojo susisiekimo keleiviy vezimo paslaugomis.

GTRSS duomenimis, Danijoje, Estijoje, Airijoje, Liuksemburge ir Nyderlanduose visos
keleiviy vezimo gelezZinkeliais paslaugos buvo teikiamos pagal VPI. Daugelis Saliy pranese,
kad keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy, siiilomy pagal VPI, dalis sudaro beveik
100 proc. Italijoje, Svedijoje, Vokietijoje, Ispanijoje ir Pranciizijoje daugiau kaip 30 proc.
keleiviy nuvaziuoty kilometry tenka naudojimuisi komercinémis paslaugomis.

10 diagrama. Keleiviy veZimo geleZinkeliais paslaugy, siGlomy atitinkamai pagal vieSyjy paslaugy
jsipareigojimgq ir teikiant komercines geleZinkeliy paslaugas, dalis pagal salis (keleiviy nuvaZiuoti kilometrai
proc., 2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. BE, PT, EL ir FR duomenys yra jverciai. RO duomeny neturima.

2020 m. i§ 149 mln. keleiviy nuvaziuoty kilometry naudojantis keleiviy vezimo paslaugomis,
teikiamomis pagal VPI, 28 proc. iy kilometry buvo nuvaziuoti keleiviams naudojantis
konkurso tvarka pavestomis teikti paslaugomis. 92 proc. visy 27 ES valstybiy nariy konkursy
santykinai vyko dviejose valstybése narése, kurios anksciau liberalizavo savo paslaugas
(80 proc. Vokietijoje ir 12 proc. Svedijoje). 28 proc. konkurso tvarka pavesty teikti paslaugy
dalis yra palyginti nedidelé, nes 2019 m. Sio rodiklio verté sieké beveik 44 proc., 0 2015 m. —
40 proc.

Kompensacija uz VP] daugumoje valstybiy nariy tebéra svarbus gelezinkelio jmoniy pajamy
Saltinis.

6.6. Licencijavimas
Remiantis 27 ES valstybiy nariy praneSimais, 2020 m. i§ viso galiojo 1 192 gelezinkelio

jmoniy licencijos. Pagal praneSimus didziausias licencijy skaiCius — Vokietijoje (475),
maziausias — Liuksemburge (2).
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6.7.  Rinkos atvérimo laipsnis ir naudojimasis prieigos teisémis

20152020 m. vidutiné naujy rinkos dalyviy rinkos dalis kroviniy vezimo gelezinkeliais
rinkoje padidéjo nuo 35 proc. iki 46 proc. Apskritai COVID-19 pandemija nesutrikdé naujy

rinkos dalyviy patekimo j kroviniy vezimo gelezinkeliais rinkos segmenta.

11 diagrama. Naujy rinkos dalyviy rinkos dalis kroviniy veZimo geleZinkeliais rinkoje pagal Salis (proc., 2020 m.)

ir jos pokytis procentiniais punktais (2015-2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. 2015 m. NL duomenys pakoreguoti. 2015 m. RO, 2020 m. LV, 2020 m. PL duomenys yra jverciai.

2015 m. DK, Fl, EL, IE, LV, LT ir LU duomeny neturima.

2020 m. naujy rinkos dalyviy rinkos dalis komercinése keleiviy vezimo rinkose vidutiniskai
sudar¢ 6,6 proc., o nacionalinése keleiviy vezimo pagal VPI rinkose — 18,5 proc.
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12 diagrama. Konkurenty rinkos dalis komercinéje keleiviy veZimo rinkoje pagal Salis (proc., 2020 m.) ir jos
pokytis procentiniais punktais (2015—-2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. NO duomeny nepateiké, nes juos laiko konfidencialiais. BG, DK, Fl, HR, LT, PT ir SI nenurodé jokiy
naujy komerciniy paslaugy rinkos dalyviy, kuriy rinkos dalis 2020 m. bty 1 proc. ar didesné. Komercinés keleiviy veZimo
paslaugos IE ir RO neteikiamos. NL, LU ir SK duomeny neturima.

13 diagrama. Naujy rinkos dalyviy rinkos dalis keleiviy veZimo pagal VP] rinkoje pagal Salis (proc., 2020 m.) ir
jos pokytis procentiniais punktais (2015-2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. 2015 m. PT duomenys yra jvertis. BE, BG, HR, EE, Fl, FR, EL, HU, IE, LT, LU, Sl ir ES nepranesé né apie
vieng naujq keleiviy veZimo pagal VP rinkoje rinkos dalyvj.

6.8. Darbo ir socialinés salygos
2020 m. pabaigoje 27 ES valstybiy nariy gelezinkeliy sektoriuje dirbo daugiau kaip 910 000

zmoniy, 1§ jy apie 523 000 — gelezinkelio imonése ir 387 000 — infrastruktiiros valdytojy
jstaigose. Palyginti su 2018 m. duomenimis, darbuotojy skai¢ius nezymiai smukteléjo, nes
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tieck gelezinkelio jmonése, tiek infrastruktiiros valdytojy jstaigose dirbo mazdaug 2 000
darbuotojy maziau.

Gelezinkelio sektoriaus darbuotojai — daugiausia vyrai. Vidutiniskai tik 22 proc. darbuotojy —
moterys.
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14 diagrama. IS viso darbuotojy (pagrindiniy infrastruktiros valdytojy ir geleZinkelio jmoniy) pagal lytj (proc.,
2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m.

Jaunesnio amziaus darbuotojy (jaunesniy nei 30 mety), dirbanciy gelezinkelio imonése, dalis
padidéjo nuo 8,2 proc. 2015 m. iki 10,2 proc. 2020 m. Darbo jégos senéjimas ir toliau kelia
susiriipinima: 2020 m. vidutiniS8kai 41,9 proc. gelezinkelio jmonése dirbanc¢iy darbuotojy
buvo vyresni nei 50 mety. Infrastruktiros valdytojy jstaigose dirbanciy darbuotojy amzius
paprastai didesnis nei gelezinkelio jmoniy darbuotojy, taciau 2015-2020 m. jaunesniy
darbuotojy dalis taip pat iSaugo nuo 7,9 proc. iki 9,1 proc.

16



15 diagrama. Darbuotojai (pagrindiniy geleZinkelio jmoniy ir infrastruktiros valdytojy) pagal amZiaus grupes
(proc., 2015-2020 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2022 m. 2015 m. duomeny apie LV, LU, ES ir SE geleZinkelio jmones neturima; 2020 m. RU ir NL duomeny
neturima; 2015 m duomeny apie ES, LU ir LV infrastruktiros valdytojus neturima.

DaZniausiai ir infrastruktiiros valdytojy, ir geleZinkelio jmoniy darbuotojai turi visg darbo
laikg dirbanc¢iy darbuotojy statusa.

7. ISVADOS

2020 m. COVID-19 pandemija itin neigiamai paveiké gelezinkeliy transporto sektoriy, visy
pirma keleivinio transporto sektoriy — jo apimtys, palyginti su 2019 m., sumazZ¢jo beveik
perpus. Siekdama pasalinti neigiamg pandemijos poveikj gelezinkeliy transporto sektoriui,
ES patvirtino keleta priemoniy, pavyzdZiui, Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo
priemong bei reglamentg, kuriuo siekiama sumazinti mokes¢iy nasta.

Vis deélto pandemijai palaipsniui slopstant ir panaikinant valstybiy nariy nustatytas izoliavimo
priemones (jskaitant didelius laisvo asmeny judéjimo apribojimus), sektorius palengva
atsigauna. Galima tikeétis, kad Siam sektoriui teks vis svarbesnis vaidmuo ES transporto
sistemoje, nes jis prisideda mazinant su transportu susijusig tarsa ir energijos suvartojima.

Palyginus Sioje ataskaitoje pateiktus 2019 m. duomenis su ankstesnése ataskaitose pateiktais
duomenimis, pastebimas ne tik pandemijos poveikis, bet ir tam tikros ilgesnio laikotarpio
tendencijos.

Pirma, nuo 1990 m. gelezinkeliy transporto sektoriuje tiesiogiai iSmetamas Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekis beveik nuolat maz¢jo, o vezimo apimtys vis didéjo. Daugiausia tai
lémé gelezinkeliy tinklo elektrifikavimas ir mazéjantis ES elektros energijos i$ jvairiy iStekliy
derinio tarSos anglies dioksidu intensyvumas.

Antra, padétis dél rinkos atvérimo tebéra nevienareikSme. Ketvirtuoju gelezinkeliy
dokumenty rinkiniu taip pat suteikta galimybé teikti komercines keleiviy vezimo
gelezinkeliais paslaugas vidaus rinkoje, pradedant nuo 2021 m. tvarkara$¢io sudarymo
laikotarpio. Jame konkurso tvarka nustatyta kaip standartiné vieSyjy paslaugy sutarciy
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skyrimo procedura ir iki 2023 m. gruodzio mén. numatytas pereinamasis laikotarpis.
Komisija atidZiai stebés, ar tinkamai j nacionaling teis¢ perkeliamas'’ ir taikomas ketvirtasis
gelezinkeliy dokumenty rinkinys, kad uztikrinty, jog vidutinés trukmés laikotarpiu biity
iSnaudotas visas jo potencialas.

Trecia, nors greityjy traukiniy tinklas pleciasi, tarptautiniy keleiviy vezimo paslaugy apimtys
i§ esmés nekinta. 2021 m. Komisijos parengtame Tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybiniy
keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy skatinimo veiksmy plane siekiama pasSalinti
pagrindines klititis, su kuriomis susiduriama teikiant Sias paslaugas, pradedant biliety
pardavimu ir baigiant geresne tarpvalstybine sgveika. Nepaisant to, kad iki COVID-19
pandemijos kroviniy vezimas gelezinkeliais augo (ir buvo ne taip neigiamai paveiktas kaip
keleiviy vezimas), reikia déti daugiau pastangy, kad §i teigiama tendencija testysi ir biity
pasiekti Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos ir Europos zaliojo kurso tikslai. Pirmiausia
gelezinkeliy transportas turi iSnaudoti visus ES tinklo pajégumus ir jj reikia geriau integruoti
su kitomis transporto raigimis. Sis tikslas bus numatytas Krovininio transporto Zalinimo
dokumenty rinkinyje, kurj numatoma priimti dar 2023 m.

Ketvirta, kalbant apie finansavima, rezultatai rodo, kad, nepaisant to, jog gelezinkeliy
transporto sektorius tebéra vienas pagrindiniy nacionaliniy ir ES 1éSy gaveéjy, kai kurios
valstybés narés teikia pirmenybe veiklai vykdyti skirtoms dotacijoms, o ne ilgesnio
laikotarpio investicijoms, kurios pagerinty infrastruktiiros kokybe ir pagrindines salygas
visoms gelezinkelio jmonéms.

Europos infrastruktiiros tinkly priemoné (EITP), sanglaudos politika ir Ekonomikos gaivinimo ir
atsparumo didinimo priemoné (EGADP) teikia puikias galimybes gauti finansavima,
paskatinsiant] taip reikalingg gelezinkeliy transporto sektoriaus modernizavimg. EITP
finansavimas visy pirma skiriamas su sienos kirtimu susijusiems geleZinkelio projektams,
tokiems kaip ,,Rail Baltica“, Brenerio ir Liono—Turino projektai. Pagal valstybiy nariy
ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo planus, pateiktus siekiant gauti parama i§
EGADP, gelezinkeliams (jskaitant investicijas | ERTMS ir geleZinkeliy riedmenis) skirta Siek
tiek daugiau nei 50 mlrd. EUR. Si suma sudaro didZiaja dalj EGADP lésy, skirty transporto
sektoriui. 2021-2027 m. laikotarpio sanglaudos politikos programose gelezinkeliams skirta dar
18,2 mird. EUR ERPF ir Sanglaudos fondo 1é3y. Siuo metu pirmenybé turéty biti teikiama kuo
spartesniam $iy projekty ijgyvendinimui laikantis sutarty tiksly.

Siekiant iSnaudoti visg sektoriaus potenciala, svarbu ir toliau vykdyti mokslinius tyrimus ir
diegti inovacijas. 2021 m. jsteigta ES gelezinkeliy bendroji jmoné (,,EU-Rail*) tes sékmingg
bendrosios jmonés ,,Shift2Rail*“ darba. Taip siekiama uZztikrinti greita per¢jima prie
patrauklesnés, naudotojams patogesnés, konkurencingesnés, prieinamesnés, lengviau

v —

1 platesne transporto sistema.

Kalbant apie laikotarp; po 2020 m., 2021-aisiais Europos gelezinkeliy metais geleZinkeliai
vél atsidiiré démesio centre. Europos gelezinkeliy mety proga buvo suburtos ES institucijos,
valstybés narés ir visas sektorius siekiant propaguoti gelezinkeliy transporto nauda ir aptarti,
kaip jveikti pagrindines klititis, su kuriomis susiduriama Siame sektoriuje. 2022 m. buvo
pradétas Rusijos agresijos karas prie§ Ukraing, Siuos metus pavertgs tragiSkais visoje

17 Europos Sajungos teiséje perkélimas — tai procesas, kuriuo Europos Sajungos valstybés narés, priimdamos
atitinkamas jgyvendinimo priemones, suteikia galia direktyvai nacionalinéje teiséje.
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Europoje. Gelezinkeliy transporto sektorius tapo vienu i§ svarbiausiy ES solidarumg su
Ukraina uztikrinan¢iy elementy. Biitent gelezinkelio jmonés masiskai atsiliepé i pagalbos
praSymus ir pad¢jo ukrainieCiy pabégelius nuvezti | saugig vieta Europoje. Gelezinkeliy
transporto sektorius taip pat prisidéjo kuriant ES ir Ukrainos solidarumo koridorius,
alternatyvius prekybos ir transporto koridorius, kad Ukraina galéty eksportuoti savo prekes |
kitas pasaulio Salis ir importuoti jai reikalingas prekes. Be to, karas prie§ Ukraing vél atkreipe
démesj ] poreikj tobulinti bendra Europos gelezinkeliy erdve, visy pirma tarpvalstybinio
susisiekimo ir bendro europinio vézés plocio prieinamumo aspektu, kad Europa jgyty biiting
atsparuma.

Taigi Sioje ataskaitoje pateikti duomenys rodo, kad, nepaisant COVID-19 pandemijos,
gelezinkeliy transporto sektorius sugrijzta j buvusias vézes ir didina savo apimtis. Deja,
daromos pazangos ir gelezinkeliy indélio maZinant transporto priklausomybe nuo iskastinio
ir ES, turéty iSnaudoti 2021-aisiais Europos gelezinkeliy metais suteiktg postimyj ir siekti taip
reikalingos gelezinkeliy transformacijos, kad tapty darnios, iSmanios ir atsparios ES judumo
sistemos pagrindu.
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