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- vSeobecné smerovanie

Delegéciam v prilohe zasielame na ucely informovania znenie uvedeného navrhu, v stvislosti
s ktorym Rada (zivotné prostredie) dosiahla na zasadnuti 9. oktébra 2018 dohodu o vSeobecnom

smerovani.

Zmeny oproti predchadzajucej verzii (dokument 12627/18) vyplyvajice z rokovani v Rade sa

uvadzaji tuénym a podéiarknutym pismom. Predchadzajiice zmeny oproti navrhu Komisie su

podciarknuté. Vypustené znenie je oznacené symbolom |[...].
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PRILOHA
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa stanovuji emisné normy pre nové osobné automobily a nové Pahké uzitkové
vozidla ako sticast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO; z Pahkych vozidiel

a ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,
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ked’ze:

(D) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 443/2009! a nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/20112 boli niekol’kokrat podstatnym spdsobom zmenené.
Vzhl'adom na potrebu vykonat’ nové zmeny je v zadujme prehladnosti vhodné uvedené

nariadenia prepracovat’.

2) Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat’ od 1. januéara 2020 s ciel'om zabezpecit’
bezproblémovy a G¢inny prechod v nadvéznosti na prepracované znenie a zrusenie
nariadeni (ES) &. 443/2009 a (EU) &. 510/2011. Je v§ak vhodné do roku 2024 ponechat’
normy pre emisie CO:2 a postupy na ich dosiahnutie, ako st stanovené v uvedenych

nariadeniach.

«3

3) V ozndmeni Komisie ,,Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu*” uverejnenom v jali

2016 sa stanovuje ambicidzny ciel’ — emisie sklenikovych plynov z dopravy musia byt
do roku 2050 aspon o 60 % nizsie nez v roku 1990 a treba sa nekompromisne usilovat’

o ich odstranenie. Emisie latok znecistujucich ovzdusie z dopravy, ktoré Skodia naSmu
zdraviu, sa musia bezodkladne drasticky znizit. Emisie z konvencnych spalovacich
motorov sa budu musiet’ po roku 2020 d’alej znizovat. Budu sa musiet’ zavadzat’ vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami, ktoré musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny podiel na trhu.

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa
stanovuju vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast’ integrovaného
pristupu Spologenstva na zniZzenie emisii CO2 z 'ahkych uzitkovych vozidiel (U. v. EU L
140, 5.6.2009, s. 1.)

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011 z 11. maja 2011, ktorym sa
stanovuju emisne normy pre nové 'ahké uzitkove vozidla ako sucast’ integrovancho pristupu
Unie na zniZenie emisii CO> z l'ahkych vozidiel (U. v. EU L 145, 31.5.2011, s. 1).
Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu

a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov: Eurdpska stratégia mobility s nizkymi emisiami
[COM(2016) 501 final].
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4)

)

(6)

“4 3, Nizkoemisna mobilita sa stava

V oznameniach Komisie ,,Eurdpa v pohybe
skuto¢nost’ou: Eurdpska tnia, ktord chrani planétu, posilituje postavenie spotrebitel'ov
a obrafuje svoj priemysel a pracovnikov*® sa zdoraziuje, Ze emisné normy COz pre
osobné automobily a 'ahké uZzitkové vozidla st silnymi hnacimi silami inovacii

a efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu a vytvoria podmienky pre technologicky neutralne zavadzanie vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami.

Tymto nariadenim sa stanovuje jasny plan na zniZenie emisii CO2 z odvetvia cestnej
dopravy a prispieva k zaviaznému ciel'u znizit’ domace emisie sklenikovych plynov v celom
hospodarstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990 aspon o 40 %, ako sa schvalilo

v zaveroch Eurdpskej rady na zasadnuti 23. a 24. oktobra 2014 a potvrdilo ako
vnitroitatne stanoveny prispevok Unie podl'a Parizskej dohody na zasadnuti Rady pre

zivotné prostredie 6. marca 2015.

V zéveroch Europskej rady z oktobra 2014 sa schvélilo znizenie emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 o 30 % v porovnani s rokom 2005 pre odvetvia, ktoré nie sl suc¢ast’ou
systému Europskej tnie na obchodovanie s emisiami. Spomedzi tychto odvetvi sa

na tvorbe emisii vyznamne podiel’a cestna doprava — jej emisie sa stale pohybuju vyrazne
nad uroviiou z roku 1990. Ak sa budu emisie z cestnej dopravy nad’alej zvySovat’,

znehodnotia sa tym zniZenia zamerané na boj so zmenou klimy v inych odvetviach.

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospodarskemu

a socialnemu vyboru a Vyboru regionov: EUROPA V POHYBE: Agenda socialne
spravodlivého prechodu na ekologicku, konkurencieschopnu a prepojenti mobilitu pre
vsetkych, COM(2017) 283 final.

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu

a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov: ,,Nizkoemisnd mobilita sa stava skutocnost'ou:
Eurépska tnia, ktora chrani planétu, posililuje postavenie spotrebitelov a obrafiuje svoj
priemysel a pracovnikov* [COM(2017) 675 final].
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(6a) V Parizskej dohode sa okrem iného stanovuje dlhodoby ciel’ v stlade so zamerom udrzat’

zvvsenie priemernej globalnej teploty vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustrialnou

uroviiou a vyvijat’ tsilie o to, aby sa toto zvvSenie udrzalo na 1,5 °C v porovnani

s predindustrialnou uroviiou. Aby sa tento ciel’ splnil, buda v obdobi po roku 2030

potrebné d’al$ie znizenia emisii CO2 aj osobnych automobilov a 'ahkych Gzitkovych

vozidiel.

(7 V zaveroch Eurdpskej rady z oktobra 2014 sa vyzdvihol vyznam zniZovania emisii
sklenikovych plynov a zdoraznili sa rizika spojené so zavislost'ou od fosilnych paliv
v odvetvi dopravy prostrednictvom komplexného a technologicky neutralneho pristupu
na podporu zniZovania emisii a energetickej ti¢innosti v doprave, elektrickej dopravy

a obnovitel'nych zdrojov energie v doprave aj po roku 2020.

rorw

(8) Energeticka ti¢innost’, ktora prispieva k znizovaniu dopytu, je jednym z piatich

synergickych a uzko prepojenych rozmerov stratégie, [...] ktora sa uvddza v ozndmeni

Komisie ,,Stratégia energetickej (inie*S, s cielom poskytovat’ spotrebitelom v Unii
bezpecné, udrzatel'né, konkurencieschopné a dostupné dodavky energie. V [...] oznameni
sa uvadza, Ze hoci sa vo vSetkych hospodérskych odvetviach musia prijat’ opatrenia

na zvysenie efektivnosti ich spotreby energie, doprava ma obrovsky potencial z hl'adiska
energetickej ti€innosti, ktory mozno dosiahnut’ aj trvalym zameranim na sprisnenie

emisnych noriem COz pre osobné automobily a 'ahké uzitkové vozidla do roku 2030.

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru, Vyboru regidonov a Eurdpskej investiénej banke: Ramcova stratégia
odolnej energetickej tinie s vvhl’'adovou politikou v oblasti zmeny klimy [COM(2015) 80

final].
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©)

(10)

V hodnoteni nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 z roku 2015 sa dospelo

k zaveru, Ze boli relevantné, vo vSeobecnosti jednotné a vyrazne prispeli k uspore emisii,
pricom boli ndkladovo efektivnejsie, nez sa povodne oc¢akavalo. Vytvorili tiez zna¢nu
pridanti hodnotu pre Uniu, ktor by nebolo mozné v rovnakej miere dosiahnut

vnutroStatnymi opatreniami.

Preto je vhodné sledovat’ ciele uvedenych nariadeni stanovenim novych cielov znizovania

emisii COz2 celého vozového parku EU pre osobné automobily a 'ahké 0zitkové vozidla

na obdobie do roku 2030. Pri vymedzovani Grovni znizenia sa zohl'adnila ich ucinnost,

pokial’ ide o ndkladovo efektivne prispievanie k zniZovaniu emisii v odvetviach, na ktoré

sa vztahuje nariadenie o spolo¢nom Usili [.../...], do roku 2030, vysledné naklady a uspory
N " , 1 . : :

pre spolocnost’, vyrobcov a pouZzivatel'ov vozidiel, ako aj ich priamy a nepriamy vplyv

na zamestnanost’, konkurencieschopnost’, inovacie a suvisiace prinosy z hl'adiska

znizeného znecistenia ovzdusia a energetickej bezpecnosti. Vzhl'adom na to, ze podiel

osobnych automobilov na trhu, a teda aj ich celkovy prispevok k emisiam COz je vyrazne

vy$$i ako podiel 'ahkvych uzitkovych vozidiel a ich celkovy prispevok, povazuje sa

za primerany diferencovany pristup medzi osobnymi automobilmi a Pahkymi (zitkovymi

automobilmi.
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(11) Ako sti¢ast’ vykondvania nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 715/20072

nadobudol v roku 2017 u¢innost’ novy skiiSobny postup na meranie emisii CO2 z I'ahkych
uzitkovych vozidiel a ich spotreby paliva, celosvetovy skusobny postup pre 'ahké vozidla
(WLTP), stanoveny v nariadeni Komisie (EU) 2017/11518. Vd’aka tomuto [...]
skasobnému postupu sa ziskavaji hodnoty emisii COz2 a spotreby paliva, ktoré lepsie
zodpovedaju skutoénym podmienkam. Preto je vhodné, aby sa pri stanoveni novych
cielovych hodndt emisii CO2 vychédzalo z emisii CO2 urcenych na zéklade uvedeného
skasobného postupu. Ked'Zze emisie CO2 ziskané na zaklade postupu WLTP budi dostupné
na ucely dodrziavania cielovych hodnot od roku 2021, je vhodné, aby sa nové emisné
normy vymedzili ako Girovne znizenia stanovené v pomere k priemernym cielovym

hodnotam Specifickych emisii na rok 2021 [...] vypocitanym na zdklade emisii CO2

nameranych na uéely emisného testu podl'a WLTP. S cielom zabezpeéit’ robustnost’

a reprezentativnost’ hodnot pouzitych ako vychodiskovy bod pre vymedzenie trovni

znizenia, ktoré sa maji uplatnovat’ v roku 2025 a 2030, sa maju ako sucast’ vykonavania

vykondavacich nariadeni (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1153° upresnit’ podmienky

uskutocénenia tvchto merani.

(12) Je dodlezité, aby stanovovanie poziadaviek na znizovanie emisii CO:2 i nad’alej poskytovalo
vyrobcom motorovych vozidiel v celej Unii a ich novému vozovému parku osobnych
automobilov a I'ahkych 0zitkovych vozidiel predvidatel'nost’ a bezpecnost pri planovani

v ramci Unie.

7 Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom
schval'ovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych a uZitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informécidm o opravéch a udrzbe vozidiel (U. v.
EU L 171,29.6.2007, s. 1).

8 Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. juna 2017, ktorym sa doplia nariadenie

Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schval’ovani motorovych

vozidiel so zretel'om na emisie 'ahkych osobnych a Gzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)

a o pristupe k informacidm o opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica

Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) €. 692/2008

a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie Komisie (ES)

&.692/2008 (U.v. EUL 175, 7.7.2017, s. 1).

Aktualizuje sa po prijati vykonéavacich nariadeni.
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(13)

(13a)

Urovne zniZenia pre cely vozovy park novych osobnych automobilov a Pahkych
uzitkovych vozidiel v ramci Unie by sa preto mali stanovit' na roky 2025 a 2030 pri
zohl'adneni ¢asu obnovy vozového parku a potreby prispievat’ k dosiahnutiu cielovych
hodn6t v oblasti klimy a energetiky na rok 2030 zo strany odvetvia cestnej dopravy. Tymto
postupnym pristupom sa vysiela jasny a v€asny signal pre automobilovy priemysel, aby sa
neodkladalo zavedenie energeticky efektivnych technologii a vozidiel s nulovymi

a nizkymi emisiami na trh.

Emisné normy CO2 stanovené v tomto nariadeni sa vzt'ahuji na nové osobné automobily

(14)

(15)

a nové I'ahké uzitkové vozidla. Pokial’ ide o vozovy park existujticich 'ahkvych vozidiel

vratane jazdenych vozidiel, dodato¢né opatrenia zamerané na zniZenie emisii sa mozu

prijat’ okrem iného aj na vnutro$tatnej urovni a na urovni EU. MoZu sa napriklad prijat’

opatrenia s cie’om podporit’ vy§Siu mieru obnovy vozového parku, aby sa ¢o najskor

nahradili starSie vozidla produkujuce viac emisii vozidlami s nizSimi emisiami.

Pristupom k cenovo dostupnejSim vozidlam s nulovvmi a nizkymi emisiami by sa

mohla podnietit’ zmena spravania spotrebitel’ov a rvchlejSie zavadzanie

nizkoemisnych technoldgii.

Aj ked je Unia jednym z najvyznamnejsich vyrobcov motorovych vozidiel na svete

a udrziava si technologické prvenstvo v tomto odvetvi, konkurencia rastie a svetovy
automobilovy priemysel sa rychlo meni v dosledku novych inovacii v oblasti elektrickych
hnacich stistav a kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility. Ak si chce Unia
zachovat’ svetovi konkurencieschopnost’ a pristup k trhom, potrebuje regulacny ramec
vratane osobitného stimulu v oblasti vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktorym sa
prispeje k vytvoreniu velkého domaceho trhu a zaisti sa podpora technologického vyvoja

a inovacii.

Mal by sa zaviest’ cieleny mechanizmus stimulov na ul'ah¢enie plynulého prechodu
na mobilitu s nulovymi emisiami. Tento mechanizmus kreditov by sa mal vypracovat’ tak,
aby podporil zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trh Unie. Malo by sa

zaviest’ §pecifické prechodné opatrenie, aby sa spotrebitel’om z ¢lenskych §tatov,

v ktorvch maju vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami nizky podiel na trhu, umoznil

pristup k takvmto vozidlam.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Stanovenie [...] referenénych hodnot pre podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
vo vozovom parku EU spolu s dobre navrhnutym mechanizmom na upravu cielovych
hodnét Specifickych emisii CO2 vyrobcov na zaklade podielu vozidiel s nulovymi

a nizkymi emisiami v ich vozovom parku by malo predstavovat’ silny a déveryhodny
signal pre vyvoj a zavedenie takychto vozidiel, pricom sa zaroven vytvori priestor

na d’alSie zvySovanie u¢innosti tradi¢nych motorov s vnutornym spal’ovanim.

Pri stanovovani kreditov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami je vhodné zohl'adnit’

rozdiel v emisidch CO2 medzi tymito vozidlami. Pokial’ ide o osobné automobily, pri

stanovovani kreditov by sa mal nélezZite zohl'adnit’ vyznam vozidiel s nizkymi emisiami,

najma hybridnych vozidiel typu plug-in, pre prechod k vozidldm s nulovymi emisiami.

Mechanizmus uprav by mal zabezpecit', aby kazdy vyrobca, ktory prekroci referencnti
uroven, mohol vyuzivat vyhody vyssich cielovych hodnot Specifickych emisii CO2. Mali
by sa stanovit’ obmedzenia urovne moznych uprav v ramci uvedeného mechanizmu

s cielom zaistit’ vyvazeny pristup. Zabezpecia sa tym stimuly, podpori sa v€asné zavedenie
infraStruktury nabijacich a ¢erpacich stanic a zaistia sa vysoké prinosy pre spotrebitelov,

konkurencieschopnost’ a Zivotné prostredie.

Pravny ramec na vykonavanie ciel’a pre priemerny novy vozovy park osobnych
automobilov a 'ahkych uzitkovych vozidiel by mal zabezpecit’ ciele zniZovania, ktoré buda
konkurenéne neutrdlne, socidlne spravodlivé a udrzateI'né a ktoré budu brat’ do uvahy
roéznorodost’ eurdpskych vyrobcov automobilov a nebudi spdsobovat’ neodovodnené

naru$enie hospodarskej sut'aze medzi nimi.

Aby sa zachovala rozmanitost’ na trhu s osobnymi automobilmi a 'ahkymi GZitkovymi
vozidlami a jeho schopnost’ uspokojovat’ r6zne potreby spotrebitel'ov, mali by sa cielové

hodnoty CO2 vymedzit’ ako funkcia Gizitkovej hodnoty vozidiel na linedrnom zéklade.

Zachovanie hmotnosti ako parametra uzitkovej hodnoty sa povazuje za koherentné
s existujucim rezimom. V zaujme lepSieho zohl'adnenia hmotnosti vozidiel na cestach by

sa mal parameter hmotnost’ v prevadzkovom stave vozidla zmenit’ s uc¢innost'ou od roku

2025 na skuSobni hmotnost’ vozidla, ako sa upresnuje v skuSobnom postupe podl'a WLTP

prijatom podla nariadenia [...] (ES) ¢. 715/2007.
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(20)

€2y

(22)

Malo by sa zabranit’ zmene cielovych hodndt pre cely vozovy park EU v dosledku zmien
priemernej hmotnosti vozového parku. Zmeny priemernej hmotnosti by sa preto mali
bezodkladne premietnut’ do vypoctov cielovych hodnot Specifickych emisii a upravy
hodndt priemernej hmotnosti, ktora sa na tento Gcel pouziva, by sa nasledne mali

uskuto¢nit’ kazdé dva roky s ti¢innost'ou od roku 2025.

S ciel'om rozdelit Gsilie o zniZovanie emisii neutralnym a spravodlivym spdsobom,

v ktorom sa zohl'adni rozmanitost’ trhu s osobnymi automobilmi a 'ahkymi uZitkovymi
vozidlami a so zretel'om na prechod na cielové hodnoty Specifickych emisii zalozené

na postupe WLTP v roku 2021 je vhodné urcit’ smernicu krivky hrani¢nych hodnot

na zaklade Specifickych emisii vSetkych prvykrat evidovanych vozidiel v danom roku

a zohl'adnit’ zmenu cielovych hodnét pre cely vozovy park EU medzi rokmi 2021, 2025

a 2030, aby sa zaistilo rovnomerné Usilie o znizovanie emisii zo strany vsetkych vyrobcov.
Pokial ide o I'ahké uzitkové vozidla, na vyrobcov I'ahSich dodavkovych vozidiel
odvodenych od osobnych automobilov by sa mal vzt'ahovat’ rovnaky pristup ako

na vyrobcov osobnych automobilov, zatial’ ¢o pre vyrobcov t'az§ich ndkladnych vozidiel

by sa mala stanovit’ vysSia a pevna smernica krivky na celé cielové obdobie.

[...] Zamerom tohto nariadenia [...] je_dosiahnut’ jeho ciele okrem iného vytvorenim [...]

stimulov pre automobilovy priemysel, aby investoval do novych technolégii. Tymto
nariadenim sa aktivne podporuje ekologickd inovacia a vytvara mechanizmus, na zaklade

ktorého by malo byt mozné uznat’ buduci technicky rozvoj.

Zo skusenosti vyplyva, ze ekologické inovacie uspesne prispeli k ndkladovej efektivnosti
nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 a k zniZeniu skutoénych emisii CO>. Tento
pristup by sa preto mal zachovat’ a rozsah pésobnosti by sa mal rozsirit’ s cielom

stimulovat’ zlepSenie ucinnosti klimatiza¢nych systémov.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Mala by sa vSak zabezpecit’ rovnovaha medzi stimulmi uréenymi pre ekologické inovacie
a technologie, v pripade ktorych sa u¢inok zniZzenia emisii preukazal v rdmci oficialneho
skasobného postupu. Preto je vhodné zachovat’ strop uspor dosiahnutych ekologickymi
inovaciami, ktoré moze vyrobca zohl'adnit’ na ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty. Komisia
by mala mat’ moznost’ preskiimania urovne stropu, a to najméa s cielom zohl'adnit’ i¢inky
zmeny Vv oficidlnom skusobnom postupe. Je takisto vhodné objasnit’, ako by sa mali

vypocitat’ ispory na ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.

Smernica 2007/46/ES zriad’uje harmonizovany rdmec obsahujlci administrativne
ustanovenia a vSeobecné technické poziadavky na schvalovanie vSetkych novych vozidiel
v ramci jej rozsahu posobnosti. Subjekt zodpovedny za dosiahnutie suladu s tymto
nariadenim by mal byt ten isty ako subjekt zodpovedny za vSetky aspekty procesu
typového schvalovania v stilade so smernicou 2007/46/ES a za zabezpecenie zhody

vyroby.

Na ucely typového schvalovania sa na vozidla na Specialne ucely definované v prilohe 11
k smernici 2007/46/ES uplatiiuji osobitné poziadavky, a preto by sa tieto mali vyiat’

z rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.

Nie je vhodné vyuzivat’ rovnakt metddu na ur¢ovanie cielov na znizenie emisii pre
vyrobcov s vel'kym objemom vyroby ako pre vyrobcov s malym objemom vyroby
povazovanych za nezavislych na zéklade kritérii stanovenych v tomto nariadeni. Takito
vyrobcovia s malym objemom vyroby by mali mat’ moZnost’ poziadat’ o alternativne ciele
na znizovanie emisii, ktoré zodpovedaju technologickému potencialu vozidiel

na znizovanie ich Specifickych emisii COz a charakteristikam prislusnych segmentov trhu.
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27)

(28)

Vzhl'adom na neprimerany vplyv, ktory ma na najmensich vyrobcov plnenie cielovych
hodnot Specifickych emisii stanovenych na zaklade uzitkovej hodnoty vozidla, na vysokt
administrativnu zat'az postupu udel'ovania vynimiek a iba okrajovy uzitok z hl'adiska
zniZenia emisii CO2 z vozidiel preddvanych tymito vyrobcami, vyrobcovia, ktori dosiahli
menej ako 1 000 evidencii novych osobnych automobilov a novych I'ahkych uzitkovych
vozidiel v Unii ro¢ne, by sa mali vyiat’ z rozsahu pdsobnosti cielovych hodnot

Specifickych emisii a oslobodit’ od poplatkov za nadmerné emisie.

Ak vSak vyrobca, na ktorého sa vzt'ahuje vynatie z rozsahu posobnosti, poziada o udelenie
vynimky a udeli sa mu, je vhodné, aby sa od neho pozadovalo dosiahnutie cielove;j

hodnoty pre dant vynimku.

Postup udel'ovania vynimiek z dosiahnutia ciel'ovej hodnoty 95 g CO2/km za vozovy park
pre Specializovanych vyrobcov zabezpecuje, aby v suvislosti s uvedenou cielovou
hodnotou snaha o znizovanie emisii, ktora sa pozaduje od Specializovanych vyrobcov, bola

v sulade so snahou vyrobcov s velkym objemom vyroby. [...] Je vhodné nad’alej

poskytovat’ tymto vvrobcom moznost’ udelenia vvnimky z ciel’ov uplatnitel’nvch

od roku 2025 do roku 2030.
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(29)

(30)

Pri ur¢ovani priemernych $pecifickych emisii CO2 pre vSetky nové automobily a nové
T'ahké uzitkové vozidla evidované v Unii, za ktoré zodpovedaju vyrobcovia, by sa mali
brat’ do tivahy vSetky automobily a I'ahké GZitkové vozidla bez ohl'adu na ich hmotnost’
alebo iné charakteristiky. Aj ked’ sa nariadenie (ES) ¢. 715/2007 nevzt'ahuje na osobné
automobily a I'ahké uzitkové vozidla s referenénou hmotnostou nad 2 610 kg, o ktoré sa
nerozsiruje typové schvalenie v sulade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia uvedeného nariadenia
[...], emisie pre tieto vozidla by sa mali merat’ v sulade s rovnakymi postupmi merania,

aké su uvedené pre 'ahké vozidla podl'a nariadenia (ES) €. 715/2007, najmi postupmi

uvedenymi v nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008° a v nariadeni (EU) 2017/1151
a koreladnymi postupmi prijatymi podla nariadenia (ES) & 443/2009 a (EU) &. 510/2011,
a najmi podl'a vykonavacich nariadeni Komisie (EU) 2017/1152! a (EU) 2017/115312,

Vysledné hodnoty emisii CO2 by sa mali zapisovat’ do osved¢enia o zhode vozidla

s cielom umoznit’ ich zaradenie do monitorovacieho systému.

Specifické emisie CO2 dokon&ovanych I'ahkych uzitkovych vozidiel by sa mali pridelit

vyrobcovi zdkladného vozidla.

10

11

12

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. jula 2008 ktorym sa vykonava, meni a dopliiia
nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schval’ovani
motorovych vozidiel so zretel'om na emisie 'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5
a Euro 6) a o pristupe k informaciam o opravéach a udrzbe vozidiel (U. v. EU L 199,
28.7.2008, s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1152 z 2. juna 2017, ktorym sa stanovuje
metodika urcovania korelacnych parametrov potrebnych na zohl'adnenie zmien

v regulacnom skusobnom postupe, pokial’ ide o 'ahké uzitkové vozidla, a meni vykonavacie
nariadenie (EU) ¢. 293/2012 (U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 644).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1153 z 2. juna 2017, ktorym sa stanovuje
metodika urcovania korelacnych parametrov potrebnych na zohl'adnenie zmien

v regulaénom skusobnom postupe a meni nariadenie (EU) ¢. 1014/2010 (U. v. EU L 175,
7.7.2017, s. 679).
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€2))

(32)

(33)

(34)

Mala by sa zohl'adnit’ osobitna situacia vyrobcov 'ahkych uzitkovych vozidiel
vyrabajucich nedokoncené vozidla, ktoré sa typovo schval'uji vo viacerych fazach, Aj ked’
su tito vyrobcovia zodpovedni za plnenie cielovych hodnét emisii CO2, mali by mat’
moznost s dostatocnou istotou predvidat’ hodnotu emisii CO2 dokon¢ovanych vozidiel.
Komisia by mala zabezpecit', aby sa uvedené potreby primerane zohl'adnili

vo vykonavacich opatreniach prijatych podl'a nariadenia [...] (ES) €. 715/2007.

V zaujme ich flexibility sa vyrobcom na splnenie ciel'ov podl'a tohto nariadenia poskytuje
moznost’ uzavriet’ dohodu o vytvoreni zdruZenia na otvorenom, transparentnom

a nediskrimina¢nom zaklade. Dohoda o zdruzeni by nemala presiahnut’ pat’ rokov, ale
moze sa obnovit. Ak vyrobcovia vytvoria zdruzenie, ich ciele podla tohto nariadenia sa
budt povaZzovat’ za splnené, ak priemerné emisie zdruzenia ako celku nepresiahnu cielovli

hodnotu $pecifickych emisii pre zdruZenie.

Moznost vytvarat’ zdruzenia sa u vyrobcov osvedcila ako nakladovo efektivny spdsob
dosahovania cielovych hodnét emisii COz2, ktory ul'ah¢il dosiahnutie zhody najmé tym
vyrobcom, ktori vyrabaji obmedzeny rad vozidiel. Komisia by mala mat’ v zdujme
zlepSenia konkurencnej neutrality prdvomoci na objasnenie podmienok, podl'a ktorych
mozu nezavisli vyrobcovia vytvorit’ zdruzenie, aby mohli ziskat rovnocenné postavenie

ako prepojené podniky.

Na zabezpecenie splnenia cielovych hodndt podl'a tohto nariadenia je potrebny rozsiahly

mechanizmus zhody.
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(35)

(36)

(37)

(38)

Na dosiahnutie zniZenia emisii CO2 podl'a tohto nariadenia je tiez nevyhnutné, aby boli
emisie pouzivanych vozidiel v stlade s hodnotami COz ur¢enymi pri typovom
schvalovani. Komisia by preto vo vypocte priemernych Specifickych emisii vyrobcu mala
mat’ moznost’ zohl'adnit’ akikol'vek systémovu nezhodu, ktoru zistili schvalovacie organy

v stvislosti s emisiami CO2 pouZivanych vozidiel.

Aby Komisia mohla prijimat’ takéto opatrenia, mala by mat’ prdvomoc vypracovat
a zaviest’ postup na overovanie zhody v prevadzke, pokial’ ide o emisie COz z 'ahkych

vozidiel uvedenych na trh. Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 by sa malo na tento ucel zmenit’.

Specifické emisie CO2 pochadzajice z novych osobnych automobilov a 'ahkych
uzitkovych vozidiel sa v Unii merajti na harmonizovanom zaklade podl'a metodiky
stanovenej v nariadeni (ES) ¢. 715/2007. S cielom minimalizovat’ administrativnu zataz
tohto nariadenia by sa sulad mal merat’ prostrednictvom odkazu na idaje o evidenciach
novych automobilov a lahkych tZitkovych vozidiel v Unii zozbierané ¢lenskymi §tatmi
a ozndmené Komisii. S cielom zabezpecit’ jednotnost’ tdajov pouZitych na postidenie
stladu by sa pravidlad zhromazd’ovania a oznamovania tychto tdajov mali ¢o najviac
harmonizovat. Zodpovednost’ prislusnych organov za poskytovanie spravnych a tplnych
udajov by sa preto mala jasne stanovit, rovnako ako potreba G¢innej spoluprace medzi

tymito organmi a Komisiou pri rieSeni problémov stvisiacich s kvalitou tidajov.

Dodrziavanie cielovych hodnét podla tohto nariadenia vyrobcami by sa malo hodnotit’

na arovni Unie. Vyrobcovia, ktorych priemerné $pecifické emisie CO> prekrodia priemerné
Specifické emisie povolené podl'a tohto nariadenia, by mali za kazdy kalendarny rok
zaplatit’ poplatok za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné emisie by sa mali povazovat’

za prijem vSeobecného rozpoctu Unie.
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(39)

(40)

(41)

Akékol'vek vnutrosStatne opatrenie, ktoré Clenské Staty mézu zachovat’ alebo zaviest’
v stlade s ¢lankom 193 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie (ZFEU), by na zéklade
posudenia ucelu tohto nariadenia a nim zavedenych postupov nemalo ukladat’ dodatocné
alebo prisnejSie sankcie vyrobcom, ktori neplnia svoje cielové hodnoty stanovené podla

tohto nariadenia.

Tymto nariadenim by nemalo byt dotknuté ipIné uplatiiovanie pravidiel Unie

o hospodarskej sutazi.

Utinnost cielovych hodnét stanovenych v tomto nariadeni pri zniZovani emisii CO>

v skuto¢nosti do velkej miery zavisi od reprezentativnosti oficialneho skiSobného postupu.
V sulade so stanoviskom mechanizmu vedeckého poradenstva (SAM)!? a odporti¢anim
Eurdpskeho parlamentu v nadvdznosti na jeho vySetrovanie vo veci merania emisii

v automobilovom priemysle'* by sa mal zaviest’ mechanizmus na postdenie skutoénej
reprezentativnosti hodndt emisii CO2 a spotreby energie vozidiel ur€enych v sulade so [...]

skiiSobnym postupom podl'a WLTP prijatym podl'a nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Komisia

by mala mat’ pravomoci zabezpecit’ verejnu dostupnost’ takychto udajov, pricom by

zabezpecila ochranu vSetkych osobnych udajov, a v pripade potreby vypracovat’ postupy

potrebné na identifikaciu a zber tidajov pozadovanych na vykonanie takychto posudeni.

13

14

Skupina vedeckych poradcov na vysokej tirovni, vedecké stanovisko 1/2016 ,,Closing the
gap between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing*
(Odstranenie rozdielov medzi skutocnymi emisiami CO2 z 'ahkych uZzitkovych vozidiel
a emisiami nameranymi pri laboratérnom testovani).

Odporucanie Eurdpskeho parlamentu Rade a Komisii zo 4. aprila 2017 v nadvdznosti

na vysetrovanie vo veci merania emisii v automobilovom priemysle [2016/2908(RSP)].
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(42) Planuje sa, ze v roku 2023 sa preskuma pokrok dosiahnuty v rdmci [nariadenia
o spolo¢nom Usili a smernice o systéme obchodovania s emisiami]. Preto je vhodné v tom
istom roku komplexne posudit’ i¢innost’ tohto nariadenia s cielom umoznit’ koordinované
a jednotné posudenie opatreni, ktoré sa vykonavaju v ramci vSetkych tychto nastrojov.

Komisia by v tomto posudeni mala identifikovat’ aj jasné smerovanie k d’alSim

znizovaniam emisii CO2 z osobnych automobilov a 'ahkych uzitkovych vozidiel v obdobi

po roku 2030 s ciel'om vyrazne prispiet’ k dosiahnutiu dlhodobého ciel’a Parizskej dohody.

V pripade potreby by sa k sprave o uvedenom posudeni mal pripojit’ navrh na zmenu tohto

nariadenia.

(43) Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 by sa mali zrusit’ s u¢innost'ou od 1.
januara 2020.

(44) S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa vykonavacie

pravomoci mali preniest’ na Komisiu.

[..] Vykonavajlce pravomoci tykajlce sa [...] upresnenia podrobnych podmienok pre postupy

zdruzovania, postupy monitorovania a podavania sprav o priemernych emisiach, ako aj

postupy zohl'adiovania odchvlok v emisiach CO» z vozidiel zistenvch pri vypocte

priemernych $pecifickych emisii ur€itého vyrobcu, stanovenia sposobu vyberania

poplatkov za nadmerné emisie, postupy schval’ovania inova¢nych technoldgii alebo

balikov inovaénych technologii dosahujticich tispory COg, opatrenia umoznujice

monitorovanie a posudzovanie skuto¢nej reprezentativnosti hodndt emisii CO2 a spotreby

energie stanovenvych podl'a skuSobného postupu WLTP a [...] uréenie korelaénych

parametrov potrebnych na to, aby sa zohl'adnila akdkol'vek zmena v regulaénom

skuSobnom postupe merania Specifickych emisii COz, by sa mali vykonavat’ v stulade

s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/201115.

15 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého Clenské Staty

kontrolujii vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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(46)

S cielom zmenit [...] nepodstatné prvky ustanoveni tohto nariadenia by sa na Komisiu
mala delegovat’ prdvomoc prijimat’ akty v sulade s clankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie (ZFEU) v stvislosti so zmenou priloh II a III, pokial’ ide o poZiadavky
na udaje a parametre udajov, [...] prispdsobenie idajov Mo a TMo, [...] a stropu 7 g

CO2/km [...] pre celkové prispevky inovaénych technologii a [...] prispdsobenie vzorcov

[...] na vypocet cielovych hodnoét Specifickych emisii, aby sa zohl'adnila zmena

v regulaénom skiiSobnom postupe. S ciel'om doplnit’ nepodstatné prvky ustanoveni tohto

nariadenia by sa na Komisiu mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom

290 ZFEU v suvislosti s doplnenim pravidiel interpretacie kritérii opravnenosti, pokial’ ide

o udel'ovanie vynimiek z ciel'ovych hodnot Specifickych emisii pre uréitych vyrobeov, ako

aj pravidiel tykajucich sa obsahu ziadosti o udelenie vynimky [...] Z obsahu

a posudzovania programov zameranych na znizenie Specifickych emisii CO2 v suvislosti

s uréitymi vyrobcami a stanovenie vypoc¢tovych vzorcov, pokial’ ide o ciele tykajuce sa

vynimiek pre Specializovanych vyrobcov. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas

pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby sa
tieto konzultacie viedli v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode
z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava'é. Na zabezpeenie rovnomernej Gicasti pri
vypracuvani delegovanych aktov Europsky parlament a Rada [...] dostavaju vSetky
dokumenty v rovnakom case ako experti ¢lenskych Statov a ich experti [...] maju
systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju

vypracovanim delegovanych aktov.

16

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(47)

Kedze ciel’ tohto nariadenia, a to stanovenie poziadaviek v oblasti emisii CO2 pre nové
osobné automobily a nové I'ahké uzitkové vozidla, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’

na urovni ¢lenskych §tatov, [...] ale z ddvodov jeho rozsahu a désledkov ho mozno lepsie
dosiahnut’ na tirovni Unie, méze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurépskej unii. V sulade so zdsadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku neprekracuje toto nariadenie ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto

ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Predmet upravy a ciele

Tymto nariadenim sa stanovuji vykonové emisné poziadavky v oblasti emisii CO2 pre

nové osobné automobily a nové l'ahké uzitkové vozidla, aby sa prispelo k dosiahnutia ciel’a

Unie spocivajiceho v znizeni jej emisii sklenikovych plynov [...], ako sa ustanovuje

v nariadeni (EU) & 2018/...[nariadenie o spolo¢nom usili], dosiahli ciele Parizskej dohody

a zabezpecilo riadne fungovanie vnitorného trhu.

Tymto nariadenim sa od 1. januara 2020 stanovuje cielova hodnota pre cely vozovy park
EU 95 g CO2/km pre priemerné emisie CO2 z novych osobnych automobilov a cielova
hodnota pre cely vozovy park EU 147 g CO2/km pre priemerné emisie CO2 z novych
I'ahkych zitkovych vozidiel evidovanych v Unii, ktoré sa meraji do 31. decembra 2020
v sulade s nariadenim (ES) ¢. 692/2008 spolu s vykonavacimi nariadeniami (EU)
2017/1152 a2017/1153 a ktoré sa od 1. januara 2021 meraju v sulade s nariadenim (EU)
2017/1151.
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3. V ramci integrovaného pristupu Unie, ktory sa uvadza v oznameni Komisie Rade

a Burdpskemu parlamentu z roku 20077, doplnia toto nariadenie do 31. decembra 2024

dodato¢né opatrenia zodpovedajice znizeniu o 10 g CO2/km.

4. Od 1.

a)

b)

5. Od 1.

b)

janudra 2025 sa budi na cely vozovy park EU uplatiiovat’ tieto cielové hodnoty:

v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych automobilov
cielova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie priemeru
cielovych hodndt Specifickych emisii v roku 2021 uréenych v sulade s bodom 6.1.1
Casti A prilohy I;

v pripade priemernych emisii z vozového parku novych 'ahkych Gzitkovych vozidiel
cielova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie priemeru
cielovych hodndt Specifickych emisii v roku 2021 uréenych v sulade s bodom 6.1.1
Casti B prilohy I;

januara 2030 sa budu uplatnovat’ tieto ciel'ové hodnoty:

v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych automobilov
cielovéa hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje [...] 35 % zniZenie priemeru
cielovych hodnot Specifickych emisii v roku 2021 uréenych v sulade s bodom 6.1.2

Casti A prilohy I;

v pripade priemernych emisii z vozového parku novych I'ahkych uzitkovych vozidiel
cielovéa hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 30 % zniZenie priemeru
cielovych hodnot Specifickych emisii v roku 2021 uréenych v sulade s bodom 6.1.2

Casti B prilohy I.

Oznamenie Komisie Rade a Eurépskemu parlamentu zo 7. februara 2007 — Vysledky

preskiimania stratégie Spoloc¢enstva na zniZenie emisii CO2 z osobnych automobilov
a 'ahkych komercnych vozidiel [KOM(2007) 19 v kone¢nom zneni].
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Clanok 2

Rozsah pésobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na tieto motorové vozidla:

a)  kategorie M1, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES (d’alej len
,,osobné automobily*), ktoré st po prvykrat evidované v Unii a ktoré predtym neboli

evidované mimo Unie (d’alej len ,,nové osobné automobily*);

b)  kategorie N1, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES, s referencnou
hmotnost'ou nepresahujucou 2 610 kg a kategorie Ni, v pripade ktorych sa typové
schvalenie rozsiruje v stlade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 (d’alej
len ,,’ahké zitkové vozidla®), ktoré st po prvykrat evidované v Unii a ktoré predtym

neboli evidované mimo Unie (d’alej len ,,nové 'ahké Gzitkové vozidla®).

2. Predchéadzajuca evidencia mimo Unie vykonana menej ako tri mesiace pred evidenciou

v Unii sa nezohl'adiuje.

3. Toto nariadenie sa neuplatiiuje na vozidla na Specialne ucely vymedzené v bode 5 Casti A

prilohy II k smernici 2007/46/ES.

4. Clanok 4, ¢lanok 7 ods. 4 pism. b) a c), ¢lanok 8 a &lanok 9 ods. 1 pism. a) a ¢) sa
neuplatiuji na vyrobcu, ktory spolu so vSetkymi svojimi prepojenymi podnikmi je
v predchadzajucom kalendarnom roku zodpovedny za menej ako 1 000 prihlaseni novych
osobnych automobilov alebo menej ako 1 000 prihlaseni novych I'ahkych Gzitkovych
vozidiel do evidencie v Unii, pokial’ takyto vyrobca nepoziada o vynimku a neudeli sa mu

vynimka v sulade s ¢lankom 10.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov

1.  Natcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a)

»priemerné Specifické emisie CO2* su vzh'adom na vyrobcu priemer $pecifickych
emisii COz2 vSetkych novych osobnych automobilov alebo vsetkych novych l'ahkych

uzitkovych vozidiel, ktorych je vyrobcom;

b) ,,osvedCenie o zhode* je osvedCenie uvedené v ¢lanku 18 smernice 2007/46/ES;

c) ,.dokoncované vozidlo“ je 'ahké uizitkové vozidlo, ktorému bolo po ukonceni
postupu viacstupiiového typového schvalenia udelené typové schvalenie v sulade so
smernicou 2007/46/ES;

d) ,dokoncené vozidlo* je akékol'vek 'ahké uzitkové vozidlo, ktoré sa nemusi
dokon&ovat’, aby spiialo prisluiné technické poziadavky smernice 2007/46/ES;

e) ,zakladné vozidlo“ je akékol'vek I'ahké uzitkové vozidlo, ktoré sa pouziva
v ivodnom stupni postupu viacstupiiového typového schvalenia;

f)  ,,vyrobca® je osoba alebo subjekt, ktoré schval'ovaciemu organu zodpovedaji
za vSetky aspekty postupu typového schvalovania ES v sulade so smernicou
2007/46/ES a za zabezpecCenie zhody vyroby;

g) ,hmotnost’ v prevadzkovom stave* je hmotnost osobného automobilu alebo 'ahkého
uzitkového vozidla s karosériou v prevadzkovom stave uvedend v osved€eni o zhode
a vymedzena v bode 2.6 prilohy I k smernici 2007/46/ES;
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h)

)

k)

D

»specifické emisie CO2* st emisie CO2 osobného automobilu alebo 'ahkého
uzitkového vozidla merané v sulade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 a jeho

vykonavacimi nariadeniami a Specifikované v osvedceni o zhode vozidla ako
hmotnost’ (kombinovanych) emisii COz. Pre osobné automobily alebo 'ahké

uzitkové vozidla, ktoré nie su typovo schvalené v stilade s nariadenim (ES)

[@X3

. 715/2007, ,,5pecifické emisie CO2* su emisie CO2 merané podl'a nariadenia (ES)

. 715/2007, konkrétne v sulade s rovnakym postupom merania, aky je stanoveny

v nariadeni (ES) ¢. 692/2008 do 31. decembra 2020 a od 1. januéara 2021 v nariadeni

(@

(EU) 2017/1151 alebo v stlade s postupmi prijatymi Komisiou na stanovenie emisii

CO2 pre takéto vozidla;

»stopa“ je priemerny rozchod vynasobeny razvorom kolies, ako sa uvadza
v osvedceni o zhode a vymedzuje v bodoch 2.1 a 2.3 prilohy I k smernici

2007/46/ES;

,cielova hodnota Specifickych emisii* je vzhl'adom na vyrobcu ro¢na cielova
hodnota uréend v stilade s prilohou I alebo ak sa vyrobcovi udeli vynimka podl'a
¢lanku 10, je to ciel'ova hodnota Specifickych emisii urcena v stilade s touto

vynimkou;

,.ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EU* st priemerné emisie CO2 vietkych
novych osobnych automobilov alebo vSetkych novych I'ahkych Gzitkovych vozidiel,

ktoré sa maju dosiahnut’ v danom obdobi;

,,skusobna hmotnost™ je skiSobna hmotnost’ osobného automobilu alebo 'ahkého
uzitkového vozidla uvedend v osvedceni o zhode a vymedzena v bode 3.2.25 prilohy

XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151;
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m) ,,vozidlo s nulovymi a nizkymi emisiami‘ je osobny automobil alebo I'ahké uzitkové
vozidlo s vyfukovymi emisiami od 0 do 50 g CO2/km uréenymi v sulade
s nariadenim (EU) 2017/1151;
n) ,uzitoéné zat'azenie* je rozdiel medzi najvyssou technicky pripustnou hmotnost'ou
v nalozenom stave podla prilohy II k smernici 2007/46/ES a hmotnostou vozidla.
2. Na ucely tohto nariadenia je ,,skupina prepojenych vyrobcov* vyrobca a s nim prepojené

podniky. Vo vztahu k vyrobcovi ,,prepojené podniky* st:

a)

b)

d)

podniky, v ktorych mé vyrobca priamo alebo nepriamo:
1)  pravomoc vykonavat’ viac ako polovicu hlasovacich prav alebo

11)  pravomoc vymenovat viac ako polovicu ¢lenov dozornej rady, predstavenstva

alebo organov pravne zastupujtcich podnik, alebo
iil)  pravo riadit’ zalezitosti podniku;

podniky, ktoré maju priamo alebo nepriamo nad vyrobcom prava alebo pravomoci

uvedené v pismene a);

podniky, v ktorych ma niektory podnik uvedeny v pismene b) priamo alebo nepriamo

prava alebo pravomoci uvedené v pismene a);

podniky, v ktorych méa vyrobca spolu s jednym alebo viacerymi podnikmi
uvedenymi v pismenach a), b) alebo c) alebo v ktorych maji dva alebo viaceré
podniky uvedené v pismenach a), b) alebo c) spolu prava alebo pravomoci uvedené

v pismene a);

podniky, v ktorych st prava alebo pravomoci uvedené v pismene a) spolo¢ne v drzbe
vyrobcu alebo jedného ¢i viacerych s nim prepojenych podnikov uvedenych

v pismenach a) az d) a jednej alebo viacerych tretich stran.
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Clanok 4

Cielové hodnoty Specifickych emisii

1. Vyrobca zabezpeci, aby jeho priemerné Specifické emisie CO2 neprekrocili tieto ciel'ové

hodnoty S$pecifickych emisii:

a) v kalendarnom roku 2020 ciel'ova hodnota $pecifickych emisii uréena v sulade
s bodmi 1 a 2 Casti A prilohy I v pripade osobnych automobilov alebo s bodmi 1 a 2
casti B prilohy I v pripade l'ahkych uzitkovych vozidiel, alebo v pripade, v ktorom sa

vyrobcovi udelila vynimka podla ¢lanku 10, v sulade s uvedenou vynimkou;

b) v kazdom kalendarnom roku od 2021 do 2024 ciel'ové hodnota Specifickych emisii
urcend v sulade s bodmi 3 a 4 Casti A, pripadne B prilohy I, alebo v pripade, ze
vyrobcovi bola udelena vynimka podl'a ¢lanku 10 , v sulade s touto vynimkou

a bodom 5 casti A alebo B prilohy I;

¢) v kazdom kalenddrnom roku, po¢nuic rokom 2025, ciel'ové hodnoty Specifickych

emisii ur¢ené v sulade s bodom 6.3 Casti A alebo B prilohy I.

2. Ak v pripade 'ahkych uzitkovych vozidiel nie st dostupné Specifické emisie
dokoncovaného vozidla, vyrobca zakladného vozidla pouZije Specifické emisie tohto

zékladného vozidla na uréenie svojich priemernych $pecifickych emisii COx.

3. Na ucely urcenia priemernych Specifickych emisii CO2 kazdého vyrobcu sa vezmu
do tivahy nasledujtice percentudlne podiely novych osobnych automobilov kazdého

vyrobcu evidovanych v prisluSnom roku:

- 95 % vroku 2020,
- 100 % od roku 2021.
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Clanok 5

Superkredity za dosiahnutie ciel’a 95 g CO2/km

Pri vypocte priemernych Specifickych emisii CO2 sa kazdy novy osobny automobil so Specifickymi

emisiami CO2 niz§imi ako 50 g CO2/km pocita ako:

2 osobn¢ automobily v roku 2020,
1,67 osobného automobilu v roku 2021,
1,33 osobného automobilu v roku 2022,

1 osobny automobil od roku 2023

v roku evidencie automobilu v obdobi rokov 2020 az 2022 s vyhradou maximalneho stropu
vo vyske 7,5 g CO2/km pocas tohto obdobia na kazdé¢ho vyrobcu [...] v zmysle vypoctu podla
¢lanku 5 vykonavacieho nariadenia (EU) 2017/1153.

Clanok 6
ZdruZovanie

1. Ini vyrobcovia nez ti, ktorym sa udelila vynimka podl'a ¢lanku 10, sa mézu zdruzovat’

v zaujme plnenia svojich povinnosti podl'a ¢lanku 4.

2. Dohoda o zdruzeni sa moze tykat’ jedného alebo viacerych kalendarnych rokov pod
podmienkou, Ze celkova doba platnosti dohody nepresahuje pét’ kalendarnych rokov
a dohoda musi nadobudnut’ platnost’ najneskor 31. decembra prvého kalendarneho roku,
za ktory sa ma objem emisii posudzovat’ spolocne. Vyrobcovia, ktori sa zdruzili, poskytuja

Komisii tieto informécie:

a)  oznacenie vyrobcov, ktori budu zahrnuti do zdruzenia;
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b)  oznacenie vyrobcu uréeného za spravcu zdruzenia, ktory bude kontaktnou osobou
zdruzenia a bude zodpovedny za platbu poplatkov za nadmerné emisie ulozenych

zdruzeniu v stulade s ¢lankom 8§;
c) dokaz o tom, Ze spravca zdruZenia bude schopny plnit’ povinnosti podl'a pismena b);
d)  vozidla evidované v kategorii M1 alebo Ni, ktorych sa zdruzenie tyka.

Ak navrhovany spravca zdruzenia nespliia poziadavku platby poplatkov za nadmerné

emisie uloZzenych zdruzeniu v sulade s ¢lankom 8, Komisia to ozndmi vyrobcom.

Vyrobcovia zahrnuti do zdruZenia spolo¢ne informuju Komisiu o kazdej zmene spravcu
zdruzenia alebo jeho financnej situdcie, ktora by mohla ovplyvnit jeho schopnost’ plnit
poziadavku platby poplatkov za nadmerné emisie uloZzenych zdruzeniu v stilade s ¢lankom

8, ako aj o kazdej zmene Clenstva v zdruzeni alebo o jeho rozpusteni.

Vyrobcovia mézu uzatvarat’ dohody o zdruzeni pod podmienkou, Ze ich dohody st

v sulade s ¢lankami 101 a 102 ZFEU a Ze umoZiiujii otvorent, transparentnt

a nediskriminac¢nu ucast’ kazdého vyrobcu ziadajuceho o Clenstvo v zdruzeni za komer¢ne
prijatel'nych podmienok. Bez toho, aby bola dotknutd vS§eobecnd uplatnitel'nost’ pravidiel
Unie o hospodarskej sut'azi na takéto zdruzenia, zabezpeéia vietci ¢lenovia zdruZenia
najma to, aby sa v kontexte ich dohody o zdruzeni neposkytovali Ziadne udaje ani

nevymienali ziadne informécie okrem tychto informacii:
a)  priemerné Specifické emisie COg;
b)  ciel'ova hodnota Specifickych emisii;

c) celkovy pocet zaecvidovanych vozidiel.
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6. Odsek 5 sa neuplatituje v pripade, ak st vSetci vyrobcovia zahrnuti v zdruzeni sucastou

rovnakej skupiny prepojenych vyrobcov.

7. S vynimkou pripadov oznamenych podl'a odseku 3 sa vyrobcovia v zdruzeni, o ktorom
bola Komisia informovand, povazuju za jedného vyrobcu na tcely plnenia svojich
povinnosti podl'a clanku 4. Informéacie pre monitorovanie a nahlasovanie oznamovanie,
ktor¢ sa tykaju jednotlivych vyrobcov, ako aj vSetkych zdruzeni, sa zaznamenavaja,

nahlasuju oznamuju a st dostupné v centralnom registri uvedenom v ¢lanku 7 ods. 4.

8. Komisia moze spresnit’ podrobné podmienky vztahujice sa na dohodu o zdruzeni
zaloZzenom podl'a odseku 5 vykonavacimi aktmi, ktoré sa prijmt v stilade s postupom

preskimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

Clanok 7

Monitorovanie a nahlasovanie priemernych emisii

1. Kazdy clensky §tat zaznamena v sulade s ¢astami A priloh II a IIT informacie o kazdom
novom osobnom automobile a kazdom novom 'ahkom tZitkovom vozidle evidovanom
na jeho uzemi v kazdom kalendérnom roku. Tieto informécie sa spristupnia vyrobcom
a nimi uréenym dovozcom alebo zastupcom v kazdom ¢lenskom state. Clenské 3taty
vynalozia vSetko tusilie potrebné na zabezpecenie transparentnej prace organov
zodpovednych za predkladanie informacii. Kazdy ¢lensky Stat zabezpeci, ze Specifické
emisie CO2 osobnych automobilov, ktoré nie su typovo schvalené v sulade s nariadenim

(ES) €. 715/2007, sa meraju a zaznamenavaju v osvedceni o zhode.

2. Kazdy clensky stat do 28. februara kazdého roka stanovi a predlozi Komisii informacie
uvedené v Castiach A priloh II a III tykajace sa predchadzajuceho kalendarneho roka. Tieto

udaje sa predlozia v stilade s formatom uvedenym v €asti B prilohy II a ¢asti C prilohy III.
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3. Clenské $taty na ziadost Komisie predloZia aj cely stibor udajov zhromazdenych v stlade

s odsekom 1.

4. Komisia vedie centralny register dajov predlozenych ¢lenskymi §tatmi podl’a tohto ¢lanku

a k 30. janu kazdého roka pre kazdého vyrobcu predbezne vypocita:
a)  priemerné Specifické emisie CO2 za predchadzajici kalendarny rok;
b) cielovu hodnotu Specifickych emisii za predchadzajtci kalendarny rok;

c) rozdiel medzi jeho priemernymi Specifickymi emisiami CO2 za predchédzajici

kalendérny rok a jeho cielovou hodnotou Specifickych emisii v tom istom roku.

Komisia informuje kazdého vyrobcu o predbeznom vypocte, ktory sa na neho vztahuje.
Oznamenie obsahuje udaje za kazdy ¢lensky Stat o pocte novych evidovanych osobnych
automobilov a novych evidovanych l'ahkych Gzitkovych vozidiel a ich Specifickych

emisiach COa.
Register sa verejne spristupni.

5. Vyrobcovia mozu do troch mesiacov od oznamenia predbezného vypoctu podla odseku 4
informovat’ Komisiu o chybach v udajoch, pricom uvedu ¢lensky $tat, v ktorého udajoch sa

podl’a nich vyskytla chyba.

Komisia posudi kazdé oznamenie od vyrobcov a do 31. oktébra bud’ potvrdi alebo upravi

predbezné vypocty podla odseku 4.

6. Clenskeé Staty urcia prisluSny organ na zber a nahlasovanie tdajov z monitorovania

v stlade s tymto nariadenim a oznamia Komisii, ktory organ urcili.
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Prislusné organy zabezpecia spravnost’ a uplnost’ idajov predlozenych Komisii a [...]

zabezpecia kontaktné miesto, ktoré bude k dispozicii, aby rychlo reagovalo na poziadavky

Komisie s ciel'om riesit’ chyby a opomenutia v predlozenych stiboroch udajov.

Komisia prijme podrobné pravidla postupov monitorovania a nahlasovania udajov podl'a
odsekov 1 az 7 a uplatnovania prilohy II prostrednictvom vykonavacich aktov. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 1514

ods. 2.

Komisia je splnomocnend v stlade s clankom 16 prijimat’ delegované akty s cielom

zmenit’ poziadavky na udaje a parametre idajov stanovené v prilohe II a III.

Schvalovacie organy Komisii bezodkladne nahlasia zistené odchylky pri emisiach CO2
z vozidiel v prevadzke v porovnani s hodnotami uvedenymi v osved¢eniach o zhode ako
vysledok overeni vykonanych v sulade s postupom uvedenym v [€lanku 11a] nariadenia

(ES) &. 715/2007.

Komisia tieto odchylky zohl'adni na ucely vypoctu priemernych Specifickych emisii

vyrobcu.

Komisia [...] prijme podrobné pravidla o postupoch nahlasovania takychto odchylok a ich
zohl'adneni pri vypocte priemernych Specifickych emisii. Takéto postupy sa prijma

vykonavacimi aktmi v stulade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

V sulade s tymto clankom clenské $taty takisto zbieraju a nahlasuju tidaje o evidencii
vozidiel kategdrii M2 a N2, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES,
s referenénou hmotnost’ou nepresahujicou 2 610 kg a vozidiel, v pripade ktorych sa typové

schvalenie rozsiruje v stulade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.
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Clanok 8

Poplatok za nadmerné emisie

1. Vyrobcovi alebo pripadne spravcovi zdruzenia ulozi Komisia za kazdy kalendarny rok
poplatok za nadmerné emisie, ak priemerné Specifické emisie CO2 vyrobcu prekrocia jeho

cielovll hodnotu Specifickych emisii.
2. Poplatok za nadmerné emisie podl'a odseku 1 sa vypocita podl'a tohto vzorca:
(nadmerné emisie X 95 EUR) x pocet prvykrat evidovanych vozidiel.

Na tcely tohto ¢lanku sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

- »hadmerné emisie su kladna hodnota mnozstva gramov na kilometer, o ktoré
priemerné Specifické emisie CO2 vyrobcu prekrocili pri zohl'adneni znizenia emisii
COz vd’aka inovaénym technoldgiam schvéalenym v sulade s ¢lankom 11 jeho
cielova hodnotu Specifickych emisii v kalendarnom roku alebo jeho ¢asti, na ktora
sa vztahuje povinnost’ podl'a ¢lanku 4, zaokruhlena na najblizSie tri desatinné miesta,
a

— »pocet prvykrat evidovanych vozidiel je pocet novych osobnych automobilov alebo
novych l'ahkych uzitkovych vozidiel pocitanych osobitne, ktorych je vyrobcom
a ktoré boli prihlasené v danom obdobi podl’a kritérii zavadzania stanovenych

v ¢lanku 4 ods. 3.

3. Komisia ur¢i prostriedky vyberania poplatkov za nadmerné emisie podl'a odseku 1
prostrednictvom vykonavacich aktov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v stlade

s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 1514 ods. 2.

4. Poplatky za nadmerné emisie sa povazuju za prijem do v§eobecného rozpoctu Unie.
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Clanok 9

Uverejiiovanie vykonnosti vyrobcov

1. Do 31. oktobra kazdého roku uverejni Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov

zoznam, v ktorom uvadza:

a)  pre kazdého vyrobcu jeho ciel'ovi hodnotu Specifickych emisii za predchadzajuci
kalendarny rok;

b)  pre kazdého vyrobcu jeho priemerné Specifické emisie COz za predchadzajici
kalendérny rok;

c) rozdiel medzi priemernymi Specifickymi emisiami CO2 vyrobcu za predchadzajuci
kalendarny rok a jeho ciel'ovou hodnotou Specifickych emisii v tom istom roku;

d)  priemerné Specifické emisie CO:2 za vSetky nové osobné automobily a nové I'ahké
Zitkové vozidla evidované v Unii za predchadzajuci kalendarny rok;

e)  priemernu hmotnost’ v prevadzkovom stave vSetkych novych osobnych automobilov
a novych l'ahkych uZitkovych vozidiel evidovanych v Unii za predchadzajuci
kalendarny rok do 31. decembra 2020;

f)  priemernu skisobni hmotnost’ vSetkych novych osobnych automobilov a novych
T'ahkych uzitkovych vozidiel evidovanych v Unii za predchadzajuci kalendarny rok.

2. V zozname uverejnenom podla odseku 1 sa takisto uvadza, ¢i vyrobca splnil poziadavky

stanovené v ¢lanku 4 vzhl'adom na predchadzajtici kalendarny rok.

3. V zozname uvedenom v odseku 1, ktory sa ma uverejnit’ do 31. oktobra 2022, sa uvadzaju:

a)

cielové hodnoty za cely vozovy park EU do roku 2025 a 2030 uvedené v &lanku 1
ods. 4 a 5 vypocitané¢ Komisiou v sulade s bodmi 6.1.1 a 6.1.2 Casti A a B prilohy I;
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b)  hodnoty pre axo21, a2025 a a2030 vypocitané Komisiou v sulade s bodom 6.2 Casti A a B
prilohy I.
Clanok 10
Vynimky pre urcitych vyrobcov

O uplatnenie vynimky z ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii vypocitanej v sulade

s prilohou I méze poziadat’ vyrobca menej ako 10 000 novych osobnych automobilov
alebo 22 000 novych l'ahkych uzitkovych vozidiel evidovanych v Unii za kalendarny rok,
ktory:

a)  nie je sucast'ou skupiny prepojenych vyrobcov alebo

b)  je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktora je zodpovedna celkovo za vyrobu
menej ako 10 000 novych osobnych automobilov alebo 22 000 novych I'ahkych

Zitkovych vozidiel evidovanych v Unii za kalendarny rok, alebo

c)  jesucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ale prevadzkuje svoje vlastné vyrobné

zariadenia a dizajnérske centrum.

Vynimku, o ktort sa ziada podla odseku 1, mozno udelit’ najviac na obdobie piatich

kalendarnych rokov, ktoré mozno predizit’. Ziadost’ sa predklada Komisii a zahfiia:
a)  nazov vyrobcu a meno jeho kontaktnej osoby;
b)  doklad o tom, Ze vyrobca je opravneny na uplatnenie vynimky podl'a odseku 1;

c) podrobné tidaje o osobnych automobiloch alebo I'ahkych uzitkovych vozidlach, ktoré
vyraba, vratane skiiSobnej hmotnosti a Specifickych emisii CO2 tychto osobnych

automobilov alebo 'ahkych uzitkovych vozidiel, a
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d) cielovl hodnotu Specifickych emisii, ktorda zodpoveda jeho moznostiam znizenia
vratane ekonomickych a technologickych moznosti zniZenia jeho Specifickych emisii
CO: a zohl'adiiuje charakteristiku trhu pre vyrdbany typ osobného automobilu alebo

I'ahkého uzitkového vozidla.

Ak sa Komisia domnieva, Ze vyrobca je opravneny na uplatnenie vynimky, o ktora
poziadal podla odseku 1, a ubezpecila sa, Ze cielova hodnota Specifickych emisii
navrhovand vyrobcom zodpovedd jeho moznostiam zniZenia emisii vratane ekonomickych
a technologickych moznosti znizenia jeho Specifickych emisii CO2, a po zohl'adneni

charakteristiky trhu pre vyrabany typ osobného auta alebo I'ahkého uzitkového vozidla,

udeli vyrobcovi vynimku. Ziadost’ sa predlozi najneskor do 31. oktdbra prvého roku,

v ktorom sa uplatiiuje vynimka.

Ziadost o vynimku z cielovej hodnoty $pecifickych emisii vypoditanej v stilade s bodmi 1
az 4 a bodom 6.3 Casti A prilohy I méze podat’ vyrobca, ktory je spolu so vSetkymi s nim
prepojenymi podnikmi zodpovedny za 10 000 az 300 000 novych osobnych automobilov

evidovanych v Unii za kalendarny rok.

Takuto ziadost’ méze podat’ vyrobca sam alebo spolo¢ne s ktorymkol'vek s nim

prepojenym podnikom. Ziadost' sa predklada Komisii a zahffia:

a)  vSetky informdcie stanovené v odseku 2 pism. a) a ¢) a v pripade potreby aj

informécie o vSetkych prepojenych podnikoch;

b) v suvislosti so Ziadost’ami, v ktorvch sa odkazuje na body 1 aZ 4 ¢asti A prilohy

L, ciel, ktorym je 45 % zniZenie oproti priemernym Specifickym emisidm CO2 z roku
2007, alebo ak ide o samostatnu Ziadost pri viacerych prepojenych podnikoch, 45 %
zniZenie oproti priemeru priemernych Specifickych emisii COz2 tychto podnikov

z roku 2007;
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¢) vsuvislosti so Ziadost'ami, v ktorych sa odkazuje na bod 6.3 ¢asti A prilohy 1,

tieto udaje:

(i) ciel’ uplatnite’ny v kalendarnych rokoch 2025 az 2029, ktorym je zniZenie

uvedené v ¢lanku 1 ods. 4 pism. a) oproti ciel’u vypocitanému v sulade

s pism. b) tohto odseku, pricom sa zohPadnia emisie CO; namerané podl’a

nariadenia (EU) 2017/1151;

(ii) ciel’ uplatnite’ny v kalendarnom roku 2030, ktorvm je zniZenie uvedené

v ¢lanku 1 ods. 5 pism. a) oproti ciel’u vypoéitanému v silade s pism. b)

tohto odseku, pricom sa zohl’adnia emisie CO; namerané podl’a

nariadenia (EU) 2017/1151.

Ak neexistuju informdcie o priemernych Specifickych emisidch CO2 vyrobcu za rok 2007,
Komisia ur¢i zodpovedajuci ciel’ znizenia na zaklade najlepSich dostupnych technologii
na znizenie emisii CO2 pouzivanych v osobnych automobiloch porovnateI'nej hmotnosti,
pricom zohl'adni Specifiké trhu pre tento model vyrabaného vozidla. Tento ciel’ Ziadatel

pouZije na Ucely pismena b).

Komisia udeli vyrobcovi vynimku, ak sa preukdze, ze boli splnené kritéria pre udelenie

vynimky uvedené v tomto odseku.

Vyrobca, ktorému bola udelena vynimka v stlade s tymto ¢lankom, ihned’ informuje
Komisiu o kazdej zmene, ktord ma vplyv alebo moze mat’ vplyv na jeho opravnenost’

na uplatiiovanie vynimky.

Ak sa Komisia domnieva, ¢i uz na zaklade oznamenia podl'a odseku 5 alebo z inych
dévodov, ze vyrobca nie je viac opravneny na uplatiovanie vynimky, zrusi vynimku

s ucinnost'ou od 1. janudra nasledujuceho kalendarneho roku a informuje o tom vyrobcu.
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7. Ak vyrobca nedosahuje svoju ciel'ovu hodnotu $pecifickych emisii, Komisia ulozi

vyrobcovi poplatok za nadmerné emisie stanoveny v ¢lanku 8.

8. Komisia je splnomocnena v stilade s ¢lankom 16 prijimat’ delegované akty, ktorymi
stanovi pravidla na doplnenie odsekov 1 az 7 tohto ¢lanku tykajlce sa interpretacie kritérii
opravnenosti, pokial’ ide o udel'ovanie vynimiek, obsahu ziadosti a obsahu

a vyhodnocovania programov znizovania Specifickych emisii COx.

Komisia je tieZ splnomocnena prijimat® delegsované akty v sualade s ¢lankom 16

v

s ciePom menit’ ¢ast’ A prilohy I na aéely stanovenia vypoctovvch vzorcov, pokial’ ide

o ciele tykajuce sa vynimiek, ako sa uvadza v odseku 4 pism. ¢).

9. Ziadosti o vynimku vratane podkladovych informacii, oznamenia podl'a odseku 5, zrusenia
podl'a odseku 6 a kazdé uloZenie poplatku za nadmerné emisie podl'a odseku 7 a opatrenia
prijaté na zaklade odseku 8, sa spristupnia verejnosti, ak nariadenie Eurdpskeho

parlamentu a Rady (ES) &. 1049/2001'8 neustanovuje inak.
Cldanok 11

Ekologické inovacie

1. Na zaklade ziadosti dodavatela alebo vyrobcu sa zohl'adnia tispory emisii COz, ktoré sa
dosiahli vyuzitim inova¢nych technolégii alebo kombinaciou inova¢nych technologii

(dalej len ,balik inovacnych technologii).

Takéto technologie sa zohladnia iba v pripade, ze na zdklade metodiky, ktora sa pouzila pri

ich posudzovani, mozno ziskat’ overitelné, opakovatel'né a porovnatel'né vysledky.

18 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1049/2001 z 30. maja 2001 o pristupe
verejnosti k dokumentom Eur6pskeho parlamentu, Rady a Komisie (U. v. ES L 145,
31.5.2001, s. 43).
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Celkovy prispevok tychto technoldgii k znizeniu priemernych Specifickych emisii vyrobcu

moze predstavovat’ najviac 7 g CO2/km.

Komisia moZe upravit’ strop s uc¢inkom od roku 2025 s cielom zohl'adnit’ technologicky

vyvoj. Tieto upravy sa vykonaju prostrednictvom delegovanych aktov v sulade s ¢lankom
16.

Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov podrobné ustanovenia pre postup
schval'ovania inovac¢nych technolégii alebo balikov inovaénych technoldgii uvedenych
v odseku 1. Uvedené vykondavacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskimania
uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2 tohto nariadenia. Tieto podrobné ustanovenia budu

vychédzat’ z tychto kritérii pre inovacné technologie:

a)  dodavatel alebo vyrobca musi zodpovedat’ za Gspory emisii CO2 dosiahnuté

prostrednictvom vyuZitia inova¢nych technolégii;

b) inovacéné technoldgie musia predstavovat’ preukdzany prinos k znizovaniu emisii

CO;

c) inovacné technoldgie nesmu byt kryté meraniami CO2 v rdmeci Standardného

testovacieho cyklu;

d) inovacné technoldgie nesmu byt kryté povinnymi ustanoveniami na zéklade
dopliiujacich opatreni na znizenie o dodato¢ntt hodnotul0 g CO2/km uvedent
v &lanku 1, ani nie s povinné podl'a inych ustanoveni pravnych predpisov Unie.
Toto kritérium sa s uc¢innostou od 1. januara 2025 nebude uplatiiovat’ v suvislosti so

zvySenim efektivnosti klimatizacnych systémov.
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3. Dodéavatel’ alebo vyrobca, ktory ziada o schvalenie opatrenia ako inovac¢nej technologie
alebo balika inova¢nych technologii, predkladd Komisii spravu vratane osvedcenia
o overeni vydaného nezavislym a certifikovanym organom. V pripade moznej interakcie
tohto opatrenia s inou uz schvalenou inova¢nou technoldgiou alebo s inym uz schvalenym
balikom inovaénych technologii sa tato interakcia spomenie v sprave a v osvedceni
o overeni sa zhodnoti, do akej miery uvedena interakcia ovplyvni zniZenie, ktoré sa

dosiahlo na zaklade kazdého opatrenia.

4. Komisia potvrdi dosiahnuté zniZenie na zéklade kritérii vymedzenych v odseku 2.

Clanok 12

Skuto¢né emisie CO; a spotreba energie

1. Komisia monitoruje a posudzuje skutocnu reprezentativnost hodndt emisii CO2 a spotreby

energie urcenych [...] podl'a nariadenia (ES) €. 715/2007. Zabezpeci, aby bola verejnost’

informovana o spdsobe, akym sa uvedena reprezentativnost’ ¢asom vyvija.

2. Komisia na tento ucel zabezpeci [...], aby sa jej od 1. januara 2021 pravidelne

spristupniovali nasledovné parametre tykajice sa skutocnych emisii COz2 a spotreby energie

osobnych automobilov a 'ahkych uzitkovych vozidiel, a to podl'a okolnosti poskytovanim

zo strany vyrobcov alebo vnutro§tatnych organov alebo priamym prenosom udajov

z vozidiel:

a) identifikacné Cislo vozidla;
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spotrebované palivo a/alebo elektricka energia;

<

celkova precestovana vzdialenost’;

e

d) v pripade externe nabijate'nych hybridnych elektrickych vozidiel spotrebované

palivo a elektricka energia a precestovand vzdialenost v jednotlivych jazdnych

rezimoch.

Komisia spracuje dorué¢ené udaje a vytvori anonymizovany a agregovany subor udajov

na ucely odseku 1. Identifikaéné ¢isla vozidla sa pouZija len na ucely spractivania udajov

a nesmu sa uchovéavat’ dlhSie, ako je na tento ucel potrebné.

3. Komisia [...] prijme [...] podrobny postup na zber a spracuvanie udajov uvedenych v [...]

odseku 2 prostrednictvom vykonavacich aktov v stilade s postupom preskimania

uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.
Clanok 13
Uprava hodnét My a TM,
1. Hodnoty Mo a TMo uvedené v Castiach A a B prilohy I sa upravia takto:

a) do31. oktobra 2020 sa hodnota Mo v bodoch 1 az 5 Casti A prilohy I upravi podl'a
priemeru hmotnosti v prevadzkovom stave novych osobnych automobilov
za predchadzajuce tri kalendarne roky 2017, 2018 a 2019. Uvedena nova hodnota Mo
sa uplatiiuje od 1. janudra 2022 do 31. decembra 2024;

b)  do 31. oktobra 2022 sa hodnota Mo v bodoch 1 az 5 ¢asti B prilohy I upravi podla
priemeru hmotnosti v prevadzkovom stave novych l'ahkych uZzitkovych vozidiel
za predchadzajuce tri kalendarne roky 2019, 2020 a 2021. Uvedena nova hodnota Mo
sa uplatiiuje v roku 2024;
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c) do3l. oktébra 2022 sa orienta¢na hodnota TMo na rok 2025 ur¢i ako prislu$na
priemerna skuSobna hmotnost’ novych osobnych automobilov a novych 'ahkych

uzitkovych vozidiel v roku 2021;

d) do31. oktobra 2024 a potom kazd¢ dva roky sa hodnoty TMo v Castiach A a B
prilohy I upravia podl'a prislusnej priemernej skisobnej hmotnosti novych osobnych
automobilov a novych l'ahkych uzitkovych vozidiel za predchadzajiuce dva
kalendarne roky zacinajuc od roku 2022 a 2023. Nova prislusnd hodnota TMo sa

uplatiiyje od 1. januara kalendarneho roku po ddtume upravy.

2. Komisia prijme opatrenia uvedené v odseku 1 prostrednictvom delegovanych aktov

v sulade s ¢lankom 16.

Clanok 14
Preskimanie a nahlasovanie

1. Komisia podrobne preskuma [...] v roku 2023 Gc¢innost’ tohto nariadenia [...] vratane

fungovania mechanizmu stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami, ako aj iné

aspekty tohto nariadenia a [...] predlozi spravu s vysledkami tohto preskimania

Eurdopskemu parlamentu a Rade.
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la. V sprave uvedenej v odseku 1 Komisia posudi okrem iného skuto¢nt reprezentativnost’

hodnot emisii COz a spotreby energie ur€enych podl'a nariadenia (ES) €. 715/2007,

zavéadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trh Unie a zavadzanie
infrastruktary nabijacich a Cerpacich stanic, ako sa uvadza v smernici Eurdpskeho

parlamentu a Rady 2014/94/EU", vratane ich financovania [...], potencidlny prispevok

vyuzitia syntetickvch a pokrocéilvch alternativnych paliv vvrobenvch z obnovitel’nvch

zdrojov energie k zniZzovaniu emisii, skuto¢ne dosiahnuté zniZenie emisii na irovni

existujuceho vozového parku, uskuto¢nitel’nost’ zdruzovania medzi osobnvmi

vozidlami a Pahkvmi uzitkovymi vozidlami, ucinky prechodného opatrenia v prilohe 1

Casti A bode 6.3, ako aj aspekty zamerané na d’alSie zjednodusSenie ekonomicky tinosného

a socialne spravodlivého prechodu na ¢ista, konkurencieschopnt a dostupnu mobilitu

v Unii. Komisia v tomto posudeni tieZ identifikuje jasné smerovanie k d’al§iemu

znizovaniu emisii CO2 z osobnvch automobilov a Pahkvch uzitkovych vozidiel v obdobi po

roku 2030 s ciel'om vyrazne [...] prispiet’ k dosiahnutiu dlhodobého ciel’a Parizskej

dohody.

1b. Sprava uvedena v odseku 1 sa podl'a potreby doplni ndvrhom na zmenu tohto nariadenia,

najmi [...] pripadnou reviziou cielPov pre cely vozovy park EU na rok 2030 so zretePom

na prvky uvedené v odseku 1a a zavedenim zaviaznvch ciel’'ov znizenia emisii

z osobnych automobilov a 'ahkvych vozidiel na rok 2035 a v obdobi po roku 2040.

Komisia bude pocas tohto preskiumania konzultovat’ s ¢lenskvmi Statmi a podl’a

potreby aj pocas vypracovania pozmenujiuceho navrhu.

2. Komisia zohl'adnuje postidenia vykonané podl'a ¢lanku 12 a v pripade potreby moze
preskiimat’ postupy merania emisii CO2 ustanovené podl'a nariadenia (ES) ¢. 715/2007.
Komisia najmé predlozi prislusné navrhy na Gpravu tychto postupov tak, aby primerane

odrazali skuto¢né emisie CO2 automobilov a 'ahkych uzitkovych vozidiel.

19 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi korelacné parametre, aby bolo
mozné zohl'adnit’ akiikol'vek zmenu regulacného sktiSobného postupu pri merani
Specifickych emisii COz, ako sa uvadza v nariadeni (ES) ¢. 715/2007, v nariadeni (ES)

&. 692/2008 a pripadne v nariadeni (EU) 2017/1151. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu

v stilade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2 tohto nariadenia.

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 16 prijimat’ delegované akty s ciel'om

upravit’ vzorec stanoveny v prilohe I, pricom pouzije metodiku, ktoré sa prijala v stilade

s [...] odsekom 3 tohto ¢lanku, a to s cielom zabezpecit, aby sa poziadavky na zniZenie
emisii kladli s porovnatel'nou prisnost'ou na vyrobcov a vozidla s rozli¢nou tzitkovou
hodnotou podl’a starych a novych skiisobnych postupov.

Clanok 15

Postup vyboru

Komisii poméaha Vybor pre [...] zmenu klimy zriadeny podl'a [lanku 37] [nariadenia]
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) [...]2°. Tento vybor je vyborom v zmysle nariadenia

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/201121,

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

20

21

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. [.../...] o sprave energetickej tunie (U. v.
EUL ..., ...).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuji pravidla a vSeobecne zasady mechanizmu, na zaklade ktorcho Clenske Staty
kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu

a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 16
Vykonavanie delegovania pravomoci

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 7 ods. 7a [...], ¢lanku 10 ods. 8,
¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 3a [...] sa Komisii
udel’'uje na dobu Siestich rokov [...] od [datumu nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia].
Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskor devét mesiacov
pred uplynutim Sestrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje

o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eur6épsky parlament alebo Rada nevznesu voci takémuto

predizeniu namietku najneskér tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 7 ods. 7a [...], ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods.
1 Stvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 3a [...] moze Europsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda u¢innost’ dilom nasledujicim
po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej vinie alebo k neskorsiemu datumu, ktory
je v iom ur¢eny. Nie je nim dotknuté platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli

ucinnost’.

Komisia oznamuje delegovany akt Europskemu parlamentu a Rade sucasne, a to hned’ po

jeho prijati.
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4. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 7 ods. 7a [...], ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1
Stvrtého pododseku, ¢lanku 13 ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 3a [...] nadobudne G¢innost’, len ak
Europsky parlament ani Rada voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo
dila ozndmenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim
uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi

o dva mesiace.

Clénok 17
Zmena nariadenia (ES) ¢. 715/2007

V nariadeni (ES) €. 715/2007 sa vklada tento ¢lanok 11a:

,,Clanok 11a

Zhoda v prevadzke tykajica sa emisii CO; a spotreby paliva

1. Pokial’ sa postupy uvedené v odseku 2 prijmu a nadobudnu u¢innost, schval'ovacie organy
na zaklade vhodnych a reprezentativnych vzoriek overia, ¢i emisie CO:2 z vozidiel, ktoré sa
uviedli do prevadzky alebo pre ktoré udelili typové schvalenie, a spotreba paliva tychto

vozidiel zodpovedaju prislusnym hodnotdm zaznamenanym v osved¢eniach o zhode.

2. Komisia prijme vykonavacie akty v stlade s ¢lankom 15 ods. 2 s cielom vymedzit’ postupy

na overenie zhody v prevadzke I'ahkych vozidiel v stivislosti s certifikovanymi hodnotami

emisii CO2 a spotrebou paliva.*
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Clanok 18

ZruSenie

Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 sa zrusuju s u¢innostou od 1. januara 2020.

Odkazy na zruSené nariadenia sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju v sulade s tabul’kou

zhody uvedenou v prilohe V.

Clanok 19

Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. januara 2020.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu

predseda predseda
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PRILOHA k PRILOHE

PRILOHA I

CAST A. CIELOVE HODNOTY SPECIFICKYCH EMISIi PRE OSOBNE AUTOMOBILY

1. Pre kalendarny rok 2020 sa Specifické emisie CO2 kazdého nového osobného automobilu
uréujui podl'a tohto vzorca:

Specifické emisie CO2=95+a - (M — Mo)

kde:
M = hmotnost’ vozidla v prevadzkovom stave
v kilogramoch (kg)
Mo = 1 379,88
a = 10,0333

2. Ciel'ova hodnota Specifickych emisii sa pre vyrobcu v roku 2020 vypocita ako priemer
Specifickych emisii CO2 kazdého nového osobného automobilu zaevidovaného v danom
kalendarnom roku, ktorého je vyrobcom.

3. Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu v roku 2021 sa vypocita takto:

("';E‘D CZ Dz ot ﬂ.."g et )
Referenc¢na ciel'ova hodnota $pecifickych emisii podla WLTP = WLTPco2 - *  VEDCgoz
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4.
takto:

kde:

WLTFeo, je priemernd hodnota Specifickych emisii CO2 v roku 2020

uréena v sulade s prilohou XXI k nariadeniu Komisie (EU)
2017/1151%% a vypocitana v stilade s druhou zarazkou ¢lanku
4 ods. 3 tohto nariadenia, priCom sa nezahrnu uspory emisii
COgo, ktoré sa dosiahli prostrednictvom uplatiiovania ¢lankov
5 a 11 tohto nariadenia;

NEDCco2 je priemernd hodnota Specifickych emisii CO2 v roku 2020
uréena v sulade s vykonavacim nariadenim Komisie (EU)
2017/1153% a vypocitana v stilade s druhou zarazkou ¢lanku
4 ods. 3 tohto nariadenia, priCom sa nezahrnu uspory emisii
COgo, ktoré sa dosiahli prostrednictvom uplatiiovania ¢lankov
5 a 11 tohto nariadenia;

NEDCcierova hodnotana 2020 je cielova hodnota Specifickych emisii na rok 2020
vypocitana v sulade s bodmi 1 a 2 tejto prilohy.

V kalendarnych rokoch 2021 az 2024 sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu pocita

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = WLTPreferenéna cietova hodnota + @ [(M@-Mo) —
(M@2020 — Mo,2020)]

22

23

Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. juna 2017, ktorym sa doplia nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 o typovom schval'ovani motorovych
vozidiel so zretel'om na emisie l'ahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informacidm o opravach a tdrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008

a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zruuje nariadenie (ES) &. 692/2008
(U.v.EUL 175,7.7.2017, 5. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1152 z 2. jina 2017, ktorym sa stanovuje
metodika uréovania korelaénych parametrov potrebnych na zohl'adnenie zmien

v regulaénom skusobnom postupe, pokial’ ide o 'ahké uZzitkové vozidld, a meni vykonavacie
nariadenie (EU) ¢. 293/2012 (U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 644).
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kde:

WLTP referenéna cielova hodnota  j€ referencna cielova hodnota Specifickych emisii podl'a

Mo2020

Mo 2020

WLTP na rok 2021 vypocitand v stlade s bodom 3;
je 0,0333;

je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M)
novoevidovanych vozidiel v cielovom roku vyjadrena
v kilogramoch (kg);

je 1 379,88 v roku 2021 a vymedzena v ¢lanku 13 ods. 1
pism. a) pre obdobie 2022, 2023 a 2024

je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M)
novoevidovanych vozidiel v roku 2020 vyjadrena
v kilogramoch (kg);

je 1379,88.

5. V pripade vyrobcu, ktorému sa povolila vynimka pri cielovej hodnote $pecifickych emisii
podl'a NEDC v roku 2021, sa vynimo¢na cielova hodnota podl'a WLTP vypocita takto:

NED E: Dz it arg et )

Vynimoé¢na ciel'ova hodnotaze21 = WLTPco2 ( NEDCgoy

kde:
WLTPco2
NEDCco2

NEDCciel’ové hodnota na 2021

je vymedzena v bode 3;
je vymedzena v bode 3;

je ciel'ova hodnota Specifickych emisii na rok 2021, ktort
povolila Komisia podla ¢lanku 10 tohto nariadenia.

6.  Od 1. januara 2025 sa cielové hodnoty pre cely vozovy park EU a cielova hodnota
Specifickych emisii CO:z pre vyrobcu vypocitaju takto:
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6.0. Cielové hodnoty pre cely vozovy park EUzooi

Cielova hodnota pre cely vozovy park EUzei je priemer referenénych hodndtroriuréenych pre
kazdého jednotlivého vyrobcu, na ktorého sa v sulade s bodom 4 uplatiiuje ciel’ Specifickych emisii,
vazenv poctom novoevidovanych automobilov.

Referenéna hodnotazo2: sa pre kazdého vyrobcu uréi takto:

referen¢na hodnota2021 = WLTPco2, namerané -

NEDC 2, . . . ]
2020target _ _ _
( NEDC co )+ a [(Mg2021— MO0) - (Mg2020 - M0,2020)]

kde:

WLTPCO2.namerané je priemer nameranych kombinovanych emisii CO2 kazdého
nového osobného automobilu zaevidovaného v roku
2020uréeny a nahlaseny u kazdého vyrobcu v sulade
s &lankom  7(a)(1)(b) _vykonavacieho nariadenia (EU)
2017/1153;

NEDC cierova hodnota na 2020 @ NEDCco2 st vymedzené v bode 3:

Meoo2i je _priemerna hmotnost’ v prevadzkovom stave novych
zaevidovanych osobnych automobilov vyrobcu v roku 2021
vyjadrena v kilogramoch (kg):

Mo je 1379,88%4
a, M@2020, Mo.2020 su vymedzené v bode 4.

6.1. Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2025 a 2030

6.1.1.Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2025 az 2029

Ciel'ovéa hodnota pre cely vozovy park EUzos = cielova hodnota pre cely vozovy park EUzoz1 - (1-
koeficient zniZeniazo2s)

kde:

Cielové hodnoty pre cely vozovy park EUzo21 [...] vymedzené v bode 6.0.

koeficient zniZeniazozs je znizenie Specifikované v ¢lanku 1 ods. 4 pism. a)
2 uvadza sa aj v bode 4.
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6.1.2. Ciel'ové hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2030

Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUzo30 = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUzo2i - (1-
koeficient znizeniazo030)

kde:

Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EUz21 [...] vymedzené v bode 6.0.

koeficient zniZeniazo3o je znizenie Specifikované v ¢lanku 1 ods. 5 pism. a)

6.2. Referencné cielové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025

6.2.1.2025 az 2029

Referenéna ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUzos +
a2025 - (TM — TMo)

kde:

cielovéa hodnota pre cely vozovy park EUzos je hodnota uréend v sillade s bodom 6.1.1

Qogg s EU fleet—wide targetygqc

a2025 je Averags emissionsy .,

kde:

a2021 je smernica priamky najlepsej zhody stanovenej uplatnenim
metddy aproximécie najmensich Stvorcov pomocou priamky
na skuSobnti hmotnost’ (vysvetl'ujiica premennd) a Specifické
emisie COz (zévisla premennd) kazdého jednotlivého vozidla
vo vozovom parku EU v roku 2021

priemerné emisie2021 je priemer Specifickych emisii CO2 vsetkych
novoevidovanych vozidiel v roku 2021 od vyrobcov, pre
ktorych sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii vypocitava
v sulade s bodom 4

™ je priemernd skisobnd hmotnost’ v§etkych novoevidovanych
vozidiel vyrobcu v relevantnom kalendarnom roku vyjadrena
v kilogramoch

TMo je hodnota urcena v stlade s ¢lankom 13 ods. 1 pism. d)
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6.2.2.0d roku 2030

Referenéna ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park EU2o30 +

a2030 - (TM — TMo)

kde:

Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EUz030 je hodnota uréena v sulade s bodom 6.1.2

a2030

kde:

a2021

priemerné emisie2021

™

TMo

Gopo s EU flest—wide targstqageg

je Averags emissions, g,

je smernica priamky najlepsej zhody stanovene;j
uplatnenim metddy aproximacie najmensich
Stvorcov pomocou priamky na skasobni hmotnost’
(vysvetl'ujiica premennd) a Specifické emisie CO2
(zavisla premenna) kazdého jednotlivého vozidla
vo vozovom parku EU v roku 2021

je priemer Specifickych emisii CO2 vSetkych
novoevidovanych vozidiel v roku 2021 od vyrobcov,
pre ktorych sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii
vypocitava v sulade s bodom 4

je priemernd skuSobnd hmotnost’ vSetkych
novoevidovanych vozidiel vyrobcu v relevantnom
kalendarnom roku vyjadrena v kilogramoch

je hodnota urcend v stlade s ¢lankom 13 ods. 1
pism. d)
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6.3. Ciel'ova hodnota Specifickych emisii od roku 2025

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = referencna cielova hodnota Specifickych emisii - koeficient

ZLEV

kde:

referencné ciel'ova hodnota Specifickych emisii

koeficient ZLEV

kde:

25

je referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii
COz urcena v sulade s bodom 6.2.1 na roky 2025
az 2029 a bodom 6.2.2 na obdobie od roku 2030

je (1 +y—x) s vynimkou pripadu, ked’ je tento
sucet vyssi ako 1,05 alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa
koeficient ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podl'a
konkrétneho pripadu)

je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
vo vozovom parku novoevidovanych osobnych
automobilov vyrobcu, vypocitany ako celkovy
pocet vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami,

z ktorych sa kazdé zapocitava ako ZLE Vipecificka
hodnota podl’a niz8ie uvedeného vzorca, vydeleny
celkovym poctom osobnych automobilov
zaevidovanych v relevantnom kalendarnom roku

ZLEVspecific
—1 (specific emissions - 0, 5)
T 50

Pre novoevidované osobné automobily

v _¢lenskych Statoch s podielom vozidiel

s nulovymi alebo nizkymi emisiami v ich
vozovom parku pod 60 % priemeru EU v roku
202125 sa §pecifickda hodnota ZLEV aZ do roku
2030 (vratane) vypocita takto:

Vypoditané ako celkovy pocet vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami evidovanvch v roku

2021 vvdeleny celkovym pocé¢tom novoevidovanyvch osobnvch automobilov.
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ZLEVspecific

=1

(Specific emissions - 0, 5))
B 50

-2

je 15 % v rokoch 2025 az 2029 a[...]35 % [...]
od roku 2030.
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CASTB. CIEL’OVE HODNOTY SPECIFICKYCH EMISIi CO; PRE CAHKE UZITKOVE
VOZIDLA

1. Vroku 2020 sa Specifické emisie CO2 kazdého 'ahkého uzitkového vozidla urcuju na zéklade
tohto vzorca:

Specifické emisie CO2 =147 +a - (M — Mo)

kde:
M = hmotnost’ vozidla v prevadzkovom stave
v kilogramoch (kg)
Mo = 1766,4
a = 10,096.

2. Ciel'ova hodnota Specifickych emisii sa pre vyrobcu roku 2020 vypocita ako priemer
Specifickych emisii CO2 kazdého nového I'ahkého uzitkového vozidla evidovaného v danom
kalendarnom roku, ktorého je vyrobcom.

3. Referenc¢na ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu v roku 2021 sa vypocita takto:

NEDCZDZDtBr"Bt
 —_— o
WLTP.q; - ( )

Referencna cielova hodnota Specifickych emisii podla WLTP = NEDCg g
kde:
WLTPco2 je priemernd hodnota Specifickych emisii CO2 v roku 2020

uréena v sulade s prilohou XXI k nariadeniu Komisie (EU)
2017/1151 bez zaclenenia uspor emisii CO2 vyplyvajucich
z uplatiiovania ¢lanku 11 tohto nariadenia;

NEDCco2 je priemernd hodnota Specifickych emisii CO2 v roku 2020
uréena v sulade s vykonavacim nariadenim (EU) 2017/1152
bez zaclenenia Uspor emisii CO2 vyplyvajucich
z uplatiiovania ¢lanku 11 tohto nariadenia;

NEDC cicrova hodnotana 2020 je cielova hodnota $pecifickych emisii na rok 2020
vypocitand v sulade s bodmi 1 a 2 tejto prilohy.
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4.  V kalendarnych rokoch 2021 az 2024 sa cielova hodnota Specifickych emisii vyrobcu pocita

takto:

Cielova hodnota Specifickych emisii = WLTPreferenena cielova hodnota + a [(M@-Mo) — (M@2020 — Mo,2020)]

kde:

WL TPreferencni cielova hodnota

je referencna ciel'ové hodnota Specifickych emisii podla
WLTP na rok 2021 vypocitana v sulade s bodom 3;

a je 0,096;

Mo je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M) novych
zaevidovanych l'ahkych Uzitkovych vozidiel v prislusnom
cielovom roku v kilogramoch (kg);

Mo je 1 766,4 v roku 2020; v rokoch 2021, 2022 a 2023 jg: to
hodnota prijata podl'a ¢lanku 13 ods. 5 nariadenia (EU)
¢. 510/2011 a v roku 2024 hodnota prijatd podla clanku 13
ods. 1 pism. b) tohto nariadenia;

Mo2020 je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M) novych
zaevidovanych l'ahkych tzitkovych vozidiel v roku 2020
v kilogramoch (kg);

Mo,2020 je 1766,4

5.V pripade vyrobcu, ktorému sa povolila vynimka pri cielovej hodnote Specifickych emisii

podl'a NEDC v roku 2021, sa vynimo¢na ciel'ova hodnota podl'a WLTP vypocita takto:

Vynimoc¢na ciel'ova hodnotazo21 = WLTPco2 (

NED EZ ozt arg et )

NEDCppao

kde:

WLTPcoz je WLTPco2, ako sa vymedzuje v bode 3;

NEDCco2 je NEDCco2, ako sa vymedzuje v bode 3;

NEDCcierova hodnotana 2021 je cielova hodnota Specifickych emisii na rok 2021, ktora

povolila Komisia podl'a ¢lanku 10 tohto nariadenia.
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6.  Od 1. januara 2025 sa cielové hodnoty pre cely vozovy park EU a cielova hodnota

Specifickych emisii COz pre vyrobcu vypocitaju takto:

6.0. Cielové hodnoty pre cely vozovy park EUzozi

Cielova hodnota pre cely vozovy park EUxpi je priemer referenénych hodndtriuréenych pre
kazdého jednotlivého vyrobcu, na ktorého sa v sulade s bodom 4 uplatiiuje ciel’ Specifickych emisii,
vazeny poc¢tom novych zaevidovanych I'ahkych uzitkovych vozidiel.

Referenéna hodnotazo2: sa pre kazdého vyrobcu uréi takto:

referenéna hOantaZOZI = WLTPCOZ,namerané .

NEDC 30 30target : _ N B _
( NEDCcgp )+ﬂ[(M92021 MO) - (M@2020 - M0,2020)]

kde:

WLTPcO2.namerané je priemer nameranych kombinovanych emisii CO2 kazdého
nového l'ahkého uZitkového vozidla zaevidovaného v roku
2020 uréeny anahlaseny ukazdého vyrobcu v sulade
s &lankom  7(a)(1)(b)  vykonavacieho  nariadenia  (EU)
2017/1152;

NEDC cierova hodnota na 2020 8 NEDCco2 st vymedzené v bode 3;

Mg2021 je __priemerna hmotnost v prevddzkovom stave novych
zaevidovanych T'ahkvych nzitkovych vozidiel vyrobcu v roku
2021 vyjadrena v kilogramoch (kg):

Mo je hodnota Mo, ako sa vymedzuje v bode 4 pre rok 2021;
a, M@2020, Mo.2020 su vymedzené v bode 4.
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6.1. Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2025 a 2030

6.1.1.Cielova hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2025 az 2029

Cielova hodnota pre cely vozovy park EUao2s = cielova hodnota pre cely vozovy park EUzo2i - (1-
koeficient zniZeniazo2s)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EUz021 [...] vymedzena v bode 6.0.

koeficient znizeniazoos je znizenie Specifikované v ¢lanku 1 ods. 4 pism. b)

6.1.2.Cielova hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2030

Cielova hodnota pre cely vozovy park EUao30 = cielova hodnota pre cely vozovy park EUzozi - (1-
koeficient zniZeniaz030)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EUz021  [...] vymedzena v bode 6.0.

koeficient zniZeniazo3o je znizenie Specifikované v ¢lanku 1 ods. 5 pism. b)

12903/18 mds/KA/ib 57
PRILOHA k PRILOHE TREE.1.B SK



6.2. Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii od roku 2025

6.2.1.2025 az 2029

Referenéna cielova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park EUzozs + a

- (TM — TMo)

kde:

Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EUzozs je hodnota uréena v sulade s bodom 6.1.1

o

kde:

a2025

a2021

priemerné emisie2021

™

TMo

je a202s, kde priemerné skisobna hmotnost’
novoevidovanych vozidiel vyrobcu sa rovna alebo je
nizsia ako TMo ur¢ené v stlade s ¢lankom 13 ods. 1
pism. d), a a2021, kde priemernd skiiSobna hmotnost’
novoevidovanych vozidiel vyrobcu je vyssia ako
TMo urcené v sulade s €lankom 13 ods. 1 pism. d),

Gono s EU flest—wide targetanas

Je Average emissionsSo e,

je smernica priamky najlepSej zhody stanovene;j
uplatnenim metody aproximacie najmensich
Stvorcov pomocou priamky na skisobnu hmotnost’
(vysvetl'ujica premenna) a Specifické emisie CO2
(zavisla premennd) kazdého novoevidovaného
vozidla vo vozovom parku EU v roku 2021

je priemer Specifickych emisii CO2 vsetkych
novoevidovanych vozidiel v roku 2021 od vyrobcov,
pre ktorych sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii
vypocitava v sulade s bodom 4

je priemernd skiSobnd hmotnost’ v§etkych
novoevidovanych vozidiel vyrobcu v relevantnom
kalendarnom roku vyjadrena v kilogramoch

je hodnota urcena v stlade s ¢lankom 13 ods. 1
pism. d)
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6.2.2.0d roku 2030

Referenéna cielova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park EUzo30 + a

- (TM — TM)

kde:

Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EUz030 je hodnota uréena v sulade s bodom 6.1.2

o

kde:

a2030

a2021

priemerné emisie2021

™

TMo

je a2030, kde priemernd skiiSobna hmotnost’
novoevidovanych vozidiel vyrobcu sa rovna alebo je
nizSia ako TMo uréené v stlade s ¢lankom 13 ods. 1
pism. d), a a2021, kde priemerna skiSobnd hmotnost’
novoevidovanych vozidiel vyrobcu je vyssia ako
TMo uréené v sulade s ¢lankom 13 ods. 1 pism. d),

Gopo s EU flest—wide targetqapeg

je

Avsrages emissions, g,

je smernica priamky najlepSej zhody stanovenej
uplatnenim met6dy aproximéacie najmensich
Stvorcov pomocou priamky na skiSobnu hmotnost’
(vysvetl'ujiica premenna) a Specifické emisie CO2
(zavisla premennd) kazdého novoevidovaného
vozidla vo vozovom parku EU v roku 2021

je priemer Specifickych emisii CO2 vSetkych
novoevidovanych vozidiel v roku 2021 od vyrobcov,
pre ktorych sa cielova hodnota Specifickych emisii
vypocitava v sulade s bodom 4

je priemernd skiSobnd hmotnost’ v§etkych
novoevidovanych vozidiel vyrobcu v relevantnom
kalendarnom roku vyjadrena v kilogramoch

je hodnota urcend v stlade s ¢lankom 13 ods. 1
pism. d)
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6.3. Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025
6.3.1.V rokoch 2025 az 2029

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = [referen¢na ciel'ova hodnota Specifickych emisii — (Sciele —
cielova hodnota pre cely vozovy park EU2025)] - koeficient ZLEV

kde:

referencnd ciel'ova hodnota Specifickych emisii  je referenc¢na ciel'ova hodnota Specifickych emisii
pre vyrobcu urc¢end v sulade s bodom 6.2.1

Dciele je priemer (vazeny po¢tom novoevidovanych l'ahkych
uzitkovych vozidiel za kazdého jednotlivého vyrobcu)
vSetkych referencnych cielovych hodndt Specifickych
emisii ur¢enych v stilade s bodom 6.2.1

koeficient ZLEV je (1 +y—x) s vynimkou pripadu, ked’ je tento sticet
vyssi ako 1,05 alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podl'a konkrétneho
pripadu)

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
vo vozovom parku novoevidovanych l'ahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu, vypocitany ako celkovy
pocet vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami,
z ktorych sa kazdé zapocitava ako ZLE Vipecificka hodnota
podl’a nizSie uvedeného vzorca, vydeleny celkovym
poc¢tom l'ahkych uzitkovych vozidiel zaevidovanych
v relevantnom kalendérnom roku

specific emissi ans)

ZLEVspecific = 1— ( 50

X 115 %

12903/18 mds/KA/ib 60
PRILOHA k PRILOHE TREE.1.B SK



6.3.2.0d roku 2030

Cielova hodnota Specifickych emisii = [referencné cielova hodnota Specifickych emisii — (Gciele —
cielova hodnota pre cely vozovy park EU2030)] - koeficient ZLEV

kde:

referencnd ciel'ova hodnota Specifickych emisii

Dciele

koeficient ZLEV

kde:

ZLEVspecifie =1- (

je referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii
pre vyrobcu urcend v sulade s bodom 6.2.2

je priemer (vazeny po¢tom novoevidovanych
Iahkych uzitkovych vozidiel za kazdého
jednotlivého vyrobcu) vsetkych referenénych
cielovych hodndt Specifickych emisii ur€enych
v sulade s bodom 6.2.2

je (1 +y—x) s vynimkou pripadu, ked’ je tento
sucet vyssi ako 1,05 alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa
koeficient ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podl'a
konkrétneho pripadu)

je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
vo vozovom parku novoevidovanych 'ahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu, vypocitany ako
celkovy pocet vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami, z ktorych sa kazdé zapocitava ako
ZLEV pecificka hodnota podl’a nizsie uvedeného
vzorca, vydeleny celkovym poctom I'ahkych
uzitkovych vozidiel zaevidovanych

v relevantnom kalendarnom roku

specific e-missians)
50

je 30 %
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PRILOHA II

MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE EMISII Z NOVYCH OSOBNYCH AUTOMOBILOV

CAST A — Zhromaid’ovanie iidajov o novych osobnych automobiloch a zist’ovanie informdcii

o0 monitorovani CO;

1. Clenské staty zaznamenéavaju za kazdy kalendarny rok o kazdom novom osobnom automobile
zaevidovanom v kategorii M1 na ich izemi tieto podrobné udaje:

a)
b)
©)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
),
k)
1)

m)

nazov vyrobcu;

¢islo typového schvélenia a jeho rozsirenie;
typ, variant a (pripadne) verziu;

znacku a obchodny nazov;

kategoriu schvaleného typu vozidla;
celkovy pocet novych evidencii;

hmotnost’ v prevadzkovom stave;
Specifické emisie CO2 (NEDC a WLTP);
stopu vozidla: razvor kolies, rozchod riadiacej napravy a rozchod d’alSej napravy;
druh paliva a palivovy rezim;

zdvihovy objem motora;

spotrebu elektrickej energie;

kod inovacnej technologie alebo skupiny inovacnych technologii a znizenie emisii CO2

v dosledku tejto technoldgie (NEDC a WLTP);

n)
0)
p)

Q)

maximalny cisty vykon;
identifika¢né Cislo vozidla;
sktiSobnt hmotnost’ podl'a WLTP;

faktory odchylky a faktory overovania uvedené v bode 3.2.8 prilohy I k vykonavaciemu

nariadeniu (EU) 2017/1153;

r)

kategoriu evidovaného vozidla;
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2.

s)  identifika¢né Cislo radu vozidiel;

t) dojazd na elektricku energiu (v relevantnych pripadoch).

Clenské $taty Komisii v stilade s ¢lankom 7 postupuju vietky parametre uvedené v tomto
bode, ako sa Specifikuje vo formate v Casti B oddiele 2.

Podrobné udaje uvedené v bode 1 sa prevezmu z osvedcenia o zhode prislusného osobného

automobilu. V pripade dvojpalivovych vozidiel (benzin/plyn), ktorych osved€enie o zhode obsahuje
udaje o Specifickych emisiach CO:z pre obidva druhy paliva, €lenské Staty pouziju len udaje
namerané pre plyn.

3.

Clenské $taty uréuju za kazdy kalendarny rok:

a) celkovy pocet novych evidencii novych osobnych automobilov podliehajucich
typovému schvaleniu ES;

b) celkovy pocet novych evidencii novych jednotlivo schvalenych osobnych automobilov;

c) celkovy pocet novych evidencii novych osobnych automobilov schvalovanych ako
mald séria len v ur¢itom State.

CAST B — Formadt na vymenu tidajov

Informéacie uvedené v Casti A bodoch 1 a 3 nahlasuju ¢lenské Staty za kazdy rok v tychto formatoch:

Oddiel 1 — Sihrnné udaje monitorovania

Clensky §tat2®

Rok

Celkovy pocet novych evidencii novych osobnych automobilov podliehajucich typovému
schvaleniu ES

Celkovy pocet novych evidencii novych jednotlivo schvéalenych osobnych automobilov

Celkovy pocet novych evidencii novych osobnych automobilov schvalovanych ako mala
séria len v ur¢itom State

26

Dvojpismenové kody ISO 3166 s vynimkou Grécka a Spojeného kralovstva, v pripade
ktorych sa uplatnia kody ,,EL* a ,,UK*".
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Oddiel 2 — Podrobné udaje monitorovania — zdznam za jedno vozidlo

Odkaz na ¢ast® A | Podrobné udaje o evidovanom vozidle

bod 1
Nézov vyrobeu (§tandardizované oznacenie EU)

a) Nazov vyrobcu — vyhldsenie vyrobcu povodného
zariadenia (OEM)
Nazov vyrobcu v evidencii ¢lenského §tatu’

b) Cislo typového schvalenia a jeho rozsirenie
Typ

c) Variant
Verzia

d) Znacka a obchodny nazov

e) Kategoria schvaleného typu vozidla

f) Celkovy pocet novych evidencii

g) Hmotnost’ v prevadzkovom stave

h) Specifické emisie CO2 (kombinované)
hodnota podl'a NEDC do 31. decembra 2020
s vynimkou vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 5
a pre ktoré sa hodnota podl'a NEDC ur¢i do 31.
decembra 2022 v stlade s ¢lankom 5 vykonavacieho
nariadenia (EU) 2017/1153
Specifické emisie CO2 (kombinované)
hodnota podl'a WLTP

1) Razvor kolies
Rozchod riadiacej napravy (néprava 1)
Rozchod d’alSej napravy (néprava 2)
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) Druh paliva

Palivovy rezim

k) Zdvihovy objem motora (cm?)
1) Spotreba elektrickej energie (Wh/km)
m) Kod ekologickej inovacie

Celkova tspora CO2 podla NEDC v dosledku
ekologickej inovécie do roku 2020 vratane

Celkova uspora CO:2 podla WLTP v dosledku
ekologickej inovacie

n) Maximadlny ¢isty vykon

0) Identifika¢né ¢islo vozidla

p) Skusobnd hmotnost’ podl'a WLTP

q) Faktor odchylky De (ak je k dispozicii)

Faktor overovania (ak je k dispozicii)

r) Kategoria evidovaného vozidla
s) Identifikacné ¢islo radu vozidiel
t) Dojazd naelektricki  energiu (v  relevantnych
pripadoch)
Poznamky:

! V pripade vozidiel schvalenych na vnuatrostatnej urovni v malych sériach (NSS) alebo

jednotlivo schvalenych (IVA) sa nazov vyrobcu uvedie v stipci ,,Nazov vyrobcu v evidencii
¢lenského Statu, zatial’ o v stlpci ,,Nazov vyrobcu (Standardizované oznacenie EU)“ sa uvedie:
bud’ ,,AA-NSS“, alebo ,,AA-IVA®, podla potreby.
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PRILOHA III

MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE EMISIi Z CAHKYCH UZITKOVYCH
VOZIDIEL

A. Zber udajov o Pahkych uzitkovych vozidlach a urcovanie informacii
na monitorovanie emisii CO>

1. Podrobné udaje

1.1. Dokoncené vozidla evidované v kategérii Ni

V pripade dokoncenych vozidiel s typovym schvéalenim ES, evidovanych v kategorii N1, ¢lenské
Staty zaznamendvaji o kazdom novom I'ahkom uzitkovom vozidle pri prvom zaevidovani
na svojom Uzemi za kazdy kalendarny rok tieto podrobné tidaje:

a)
b)
©)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
)
k)
1)
m)

n)

nazov vyrobcu;

¢islo typového schvélenia a jeho rozsirenie;

typ, variant a verziu;

znacku;

kategoriu schvaleného typu vozidla;

kategoriu evidovaného vozidla;

Specifické emisie CO2 (NEDC a WLTP);

hmotnost’ v prevadzkovom stave;

najvyssiu technicky pripustni hmotnost’ nalozeného vozidla;
stopu vozidla: razvor kolies, rozchod riadiacej napravy a rozchod d’alSej napravy;
druh paliva a palivovy rezim;

zdvihovy objem motora;

spotrebu elektrickej energie;

kod inovacnej technoldgie alebo skupiny inovacnych technoldgii a znizenie emisii CO2

v dosledku tejto technologie (NEDC a WLTP);
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0) identifikacné Cislo vozidla;
p)  sktSobn hmotnost’ podla WLTP;

q)  faktor odchylky a faktor overovania uvedené v bode 3.2.8 prilohy I k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2017/1152;

r)  identifikacne Cislo radu vozidiel ur¢ene v silade s bodom 5.0 prilohy XXI k nariadeniu
(EU) 2017/1151;

s)  dojazd na elektricka energiu (v relevantnych pripadoch).

Clenské $taty Komisii v stilade s ¢lankom 7 spristupiiuju vietky parametre uvedené v tomto
bode, ako sa Specifikuje vo formate v Casti C oddiele 2 tejto prilohy.

1.2. Vozidla schvalené v ramci viacstupiiového procesu a evidované v kategorii Ni.

V pripade vozidiel vyrobenych vo viacerych stupiioch, evidovanych v kategorii N1, clenské Staty
zaznamenavaju za kazdy kalendarny rok tieto podrobné udaje tykajuce sa:

a) zakladného (nedokonceného) vozidla: idaje uvedené v pismendach a), b), ¢), d), e), g),
h), 1), n) a 0) bodu 1.1 alebo namiesto udajov uvedenych v pismendach h) a i) udaje
o Standardnej pridanej hmotnosti, ktoré sa poskytuji ako sti¢ast’ informéacii o typovom
schvéleni uvedenych v bode 2.17.2 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

b) zékladného (dokonceného) vozidla: idaje uvedené v pismenach a), b), c¢), d), e), g), h),
1), n) a o) bodu 1.1;

c) dokoncovaného vozidla: idaje uvedené v pismenach a), f), g), h), j), k), 1), m) a o) bodu
1.1.

V pripade, Ze niektoré udaje uvedené v pismene a) a b) tohto bodu nie st k dispozicii pre zdkladné
vozidlo, ¢lensky S$tat namiesto toho poskytne udaje tykajice sa dokonc¢ovaného vozidla.

Pre dokoncované vozidla kategorie N1 sa pouziva format stanoveny v oddiele 2 ¢asti C.
Identifika¢né Cislo vozidla uvedené v pismene o) bodu 1.1 sa nespristupniuje verejnosti.

2. Podrobné udaje uvedené v bode 1 sa prevezmu z osvedcenia o zhode. V pripade
dvojpalivovych vozidiel (benzin/plyn), ktorych osvedéenie o zhode obsahuje udaje
o Specifickych emisidch COz pre obidva druhy paliva, ¢lenské Staty pouziju len udaje
namerané pre plyn.
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3. Clenské $taty uréuji za kazdy kalendarny rok:

a) celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych tzitkovych vozidiel podliehajiacich
typovému schvaleniu ES;

b) celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych tzitkovych vozidiel podliehajtacich
viacstupfiovému typovému schvaleniu, ak je to potrebné;

c) celkovy pocet novych evidencii novych jednotlivo schvélenych I'ahkych uZzitkovych
vozidiel;

d) celkovy pocet novych evidencii novych 'ahkych uzitkovych vozidiel schvalenych
na vnutrostatnej tirovni v malych sériach.

B. Metodika urcovania informacii o novych I’'ahkych uzitkovych vozidlach
na monitorovanie emisii CO;

Informacie na monitorovanie, ktoré ¢lenské Staty musia urcit’ v stilade s bodmi 1 a 3 Casti A tejto
prilohy, sa urc¢uju v stlade s metodikou uvedenou v tejto Casti.

1. Pocet zaevidovanych novych lahkych uzZitkovych vozidiel

Clenské $taty uréuji pocet novych lahkych uzitkovych vozidiel zaevidovanych na svojom tuzemi
za prislusny monitorovany rok, pri¢om sa pocet vozidiel rozdeli na vozidla podliehajuce typovému
schvaleniu ES, jednotlivému schvéleniu a schvaleniu na vnatrostatnej urovni v malych sériach,

a v pripade potreby pocet vozidiel vyrobenych vo viacerych stupiioch.

2. Dokoncovane vozidla

V pripade vozidiel vyrobenych vo viacerych stupiioch sa Specifické emisie CO2 dokon¢ovanych
vozidiel pridelia vyrobcovi zakladného vozidla.

V zaujme zabezpecenia reprezentativnosti hodnot emisii COz, palivovej u¢innosti a hmotnosti
dokoncovanych vozidiel a bez toho, aby bol neprimerane zat'azeny vyrobca zékladného vozidla,
Komisia predlozi osobitny postup monitorovania a v relevantnych pripadoch vykona potrebné
zmeny prislusnych pravnych predpisov o typovom schvalovani.
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Aj ked’ na ucely vypoctu ciel'ovej hodnoty na rok 2020 v sulade s bodom 2 Casti B prilohy I sa
v Casti C tejto prilohy pouziva Standardna pridand hmotnost’, moze sa v pripade, ked’ sa tato
hmotnost’ neda urcit’, na predbezny vypocet cielovych hodnot Specifickych emisii uvedenych
v ¢lanku 7 ods. 4 pouzit’ hmotnost’ dokoncovaného vozidla v prevadzkovom stave.

Ak je zakladné vozidlo dokon¢enym vozidlom, na vypocet cielovych hodndt Specifickych emisii sa
pouzije hmotnost’ tohto vozidla v prevadzkovom stave. V pripadoch, ked’ sa tato hmotnost’ neda
urcit, sa vSak na predbezny vypocet cielovych hodndt Specifickych emisii mdéze pouzit’ hmotnost’
dokoncovaného vozidla v prevadzkovom stave.

C. Formaty prenosu udajov

Informacie uvedené v Casti A bodoch 1 a 3 nahlasuju ¢lenské Staty za kazdy rok v tychto formatoch:

Oddiel 1 — Suhrnné udaje monitorovania

Clensky §tat??

Rok

Celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych uzitkovych vozidiel
podliehajtcich typovému schvaleniu ES

Celkovy pocet novych evidencii jednotlivo schvalenych novych 'ahkych
uzitkovych vozidiel

Celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych uzitkovych vozidiel
schvalenych na vnutroStatnej trovni v malych séridch

Celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych uzitkovych vozidiel
podliehajtcich viacstupiiovému typovému schvaleniu (ak je znamy)

2 Dvojpismenové kody ISO 3166 s vynimkou Grécka a Spojeného kralovstva, v pripade

ktorych sa uplatnia kody ,,EL* a ,,UK*".
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Oddiel 2 — Podrobné udaje monitorovania — zaznam pre jedno vozidlo

Odkaz na oddiel 1.1 ¢asti A

Podrobné tdaje o evidovanom vozidle!

a)

Nazov vyrobcu — $tandardizované oznacenie EU®

Nazov vyrobcu — vyhlasenie vyrobcu povodného
zariadenia (OEM)

DOKONCENE VOZIDLO/ZAKLADNE VOZIDLO®

Nézov vyrobcu — vyhlasenie vyrobcu pdvodného
zariadenia (OEM)

DOKONCOVANE VOZIDLO®

Nazov vyrobcu v evidencii ¢lenského §tatu®

b)

Cislo typového schvalenia a jeho rozsirenie

Typ

Variant

Verzia

d)

Znacka

Kategoria schvaleného typu vozidla

Kategoria evidovaného vozidla

g)

Specifické emisie CO2 (kombinované)
hodnota podl'a NEDC do 31. decembra 2020

Specifické emisie CO2 (kombinované)
hodnota podl'a WLTP

h)

Hmotnost v prevadzkovom stave

ZAKLADNE VOZIDLO

Hmotnost’ v prevadzkovom stave

DOKONCOVANE VOZIDLO/DOKONCENE
VOZIDLO

D@

Najvyssia technicky pripustnd hmotnost’ nalozeného
vozidla
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1) Razvor kolies

Rozchod riadiacej napravy (naprava 1)

Rozchod riadiacej ndpravy (naprava 2)

k) Druh paliva

Palivovy rezim

1) Zdvihovy objem motora (cm?)
m) Spotreba elektrickej energie (Wh/km)
n) Kod ekologickej inovacie

Celkova uspora CO2 podl'a NEDC v désledku
ekologickej inovécie do 31. decembra 2020

Celkova tspora CO2 podl'a WLTP v dosledku
ekologickej inovacie

0) Identifikaéné ¢islo vozidla
) Sktsobna hmotnost’ podl'a WLTP
q) Faktor odchylky De (ak je k dispozicii)
Faktor overovania (ak je k dispozicii)
r) Identifika¢né ¢islo radu vozidiel
S) dojazd na elektricku energiu (v relevantnych pripadoch)

Bod 2.17.2 prilohy I k smernici Standardna pridand hmotnost’ (v relevantnych pripadoch,
2007/46/ES?® pre vozidla vyrobené vo viacerych stupiioch)

8 V pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupfioch sa méze hmotnost’ zakladného

vozidla v prevadzkovom stave a najvyssia technicky pripustna hmotnost’ nalozeného
zékladného vozidla nahradit’ Standardnou pridanou hmotnost'ou uvedenou v informacii
o typovom schvaleni v stilade s bodom 2.17.2 prilohy I k smernici 2007/46/ES.
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Poznamky:

1))

2)

3)

4)

5)

Ak v pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch nemozno poskytnut’ udaje pre
zékladné vozidlo, ¢lensky Stat musi poskytniit’ minimalne udaje uvedené v tomto formate
pre dokoncované vozidlo.

V pripade vozidiel schvalenych na vnutrostatnej urovni v malych séridch (NSS) alebo
jednotlivo schvalenych (IVA) sa nazov vyrobcu uvedie v stipci ,,Nazov vyrobcu v evidencii
&lenského $tatu®, zatial’ ¢o v stipci ,,Nazov vyrobcu — Standardizované ozna¢enie EU* sa
uvedie: bud’,,AA-NSS*, alebo ,,AA-IVA®, podl'a potreby.

V pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch uved’te vyrobcu zékladného
(nedokonceného/dokoncéeného) vozidla. Ak vyrobca zékladného vozidla nie je k dispozicii,
uved'te iba vyrobcu dokoncovaného vozidla.

V pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch uved'te najvyssiu technicky pripustni
hmotnost’ nalozeného zékladného vozidla.

V pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupfioch sa méze hmotnost’ zakladného
vozidla v prevadzkovom stave a najvyssia technicky pripustna hmotnost’ nalozeného
zékladného vozidla nahradit’ Standardnou pridanou hmotnost'ou uvedenou v informacii
o typovom schvaleni v stilade s bodom 2.17.2 prilohy I k smernici 2007/46/ES.
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PRILOHA IV

ZrusSené nariadenia so zoznamom ich neskorsich zmien

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES)

¢. 443/2009

Nariadenie Komisie (EU) &. 397/2013

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢.333/2014

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/6

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/1502

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 510/2011

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 205/2012

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 253/2014

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 404/2014

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/748

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/1499

U. v.

(U. v.

U. v.

U. v.
U. v.

U. v.

U. v.

(U. v.
38)

(U. v.
U. v.

(U. v.

EU L 140, 5.6.2009, s. 1)

EUL 120, 1.5.2013, s. 4)

EUL 103,5.4.2014, s. 15)

EU L 003, 7.1.2015,s. 1)
EU L 221, 26.8.2017, s. 4)

EUL 145,31.5.2011,s. 1)

EUL 072, 10.3.2012, 5. 2)

EU L 084, 20.3.2014, s.

EUL 121,24.4.2014,s. 1)
EUL 113,29.4.2017, 5. 9)

EUL 219, 25.8.2017, 5. 1)
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PRILOHA V

TABULKA ZHODY

Nariadenie (ES) ¢. 443/2009

Nariadenie (EU)
¢. 51072011

Toto nariadenie

¢lanok 1, prvy pododsek ¢lanok 1 ods. 1 ¢lanok 1 ods. 1

¢lanok 1 druhy pododsek ¢lanok 1 ods. 2 ¢lanok 1 ods. 2

¢lanok 1 treti pododsek — ¢lanok 1 ods. 3

- - ¢lanok 1 ods. 4

¢lanok 2 ods. 1 ¢lanok 2 ods. 1 ¢lanok 2 ods. 1

¢lanok 2 ods. 2 ¢lanok 2 ods. 2 ¢lanok 2 ods. 2

¢lanok 2 ods. 3 ¢lanok 2 ods. 3 ¢lanok 2 ods. 3

¢lanok 2 ods. 4 ¢lanok 2 ods. 4 ¢lanok 2 ods. 4

¢lanok 3 ods. 1, tivodny text ¢lanok 3 ods. 1, tivodny ¢lanok 3 ods. 1, tivodny text
text

¢lanok 3 ods. 1 pism. a) a b) ¢lanok 3 ods. 1 pism. a) ¢lanok 3 ods. 1 pism. a) a b)
ab)

— ¢lanok 3 ods. 1 pism. ¢), d) | ¢lanok 3 ods. 1 pism. c), d) a e)
ae)

¢lanok 3 ods. 1 pism. ¢) a d) ¢lanok 3 ods. 1 pism. f) ¢lanok 3 ods. 1 pism. f) a g)
ag)

¢lanok 3 ods. 1 pism. e) ¢lanok 3 ods. 1 pism. j) —

¢lanok 3 ods. 1 pism. f) a g) ¢lanok 3 ods. 1 pism. h) ¢lanok 3 ods. 1 pism. h) a 1)
ai)

- - ¢lanok 3 ods. 1 pism. j), k) al)

¢lanok 3 ods. 1 pism. k) — —

¢lanok 3 ods. 2 ¢lanok 3 ods. 2 ¢lanok 3 ods. 2

¢lanok 4 ods. 1 — —
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¢lanok 4 druhy pododsek

¢lanok 5
¢lanok 5a
¢lanok 6

¢lanok 7 ods.

1

¢lanok 4, prvy pododsek

¢lanok 4 druhy pododsek

¢lanok 4 treti pododsek

¢lanok 5

¢lanok 6

¢lanok 7 ods.

1

¢lanok 4 ods. 1, uvodny text

¢lanok 4 ods.

¢lanok 4 odsek 1 pism. b)

¢lanok 4 ods.
¢lanok 4 ods.
¢lanok 4 ods.
¢lanok 5

¢lanok 6 ods.

1 pism. a)

1 pism. ¢)
2

3

1

¢lanok 7 ods. 2 pism. a), b) a ¢) ¢lanok 7 ods. 2 pism. a), b) | ¢lanok 6 ods. 2 pism. a), b) a c)
ac)

— — ¢lanok 6 ods. 2 pism. d)

¢lanok 7 ods. 3 ¢lanok 7 ods. 3 ¢lanok 6 ods. 3

¢lanok 7 ods. 4 ¢lanok 7 ods. 4 ¢lanok 6 ods. 4

¢lanok 7 ods. 5 ¢lanok 7 ods. 5 ¢lanok 6 ods. 5

¢lanok 7 ods. 6 ¢lanok 7 ods. 6 ¢lanok 6 ods. 6

¢lanok 7 ods. 7 ¢lanok 7 ods. 7 ¢lanok 6 ods. 7

¢lanok 8 ods. 1 ¢lanok 8 ods. 1 ¢lanok 7 ods. 1

¢lanok 8 ods. 2 ¢lanok 8 ods. 2 ¢lanok 7 ods. 2

¢lanok 8 ods. 3 ¢lanok 8 ods. 3 ¢lanok 7 ods. 3

¢lanok 8 ods. 4 prvy a druhy ¢lanok 8 ods. 4 prvy ¢lanok 7 ods. 4 prvy a druhy

pododsek a druhy pododsek pododsek
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¢lanok 8 ods. 4 treti pododsek
¢lanok 8 ods. 5 prvy pododsek
¢lanok 8 odsek 5 druhy pododsek
¢lanok 8 ods. 6

¢lanok 8 ods. 7

¢lanok 8 ods. 8

¢lanok 8 ods. 9

¢lanok 9 ods. 1

¢lanok 9 ods. 2 prvy pododsek,
uvodny text

¢lanok 9 ods. 2 prvy pododsek pism.

a)

¢lanok 9 ods. 2 prvy pododsek pism.

b)

¢lanok 9 odsek 2 druhy pododsek

¢lanok 9 ods. 3
¢lanok 9 ods. 4

¢lanok 10 ods. 1, ivodny text

¢lanok 8 ods. 5
¢lanok 8 ods. 6

¢lanok 8 ods. 7

¢lanok 8 ods. 8

¢lanok 8 ods. 9
¢lanok 8 ods. 10
¢lanok 9 ods. 1

¢lanok 9 ods. 2 prvy
pododsek, uvodny text

¢lanok 9 ods. 2 prvy
pododsek pism. a)

¢lanok 9 ods. 2 prvy
pododsek pism. b)

¢lanok 9 odsek 2 druhy
pododsek

¢lanok 9 ods. 3
¢lanok 9 ods. 4

¢lanok 10 ods. 1, tivodny
text

¢lanok 7 ods. 4 treti pododsek

¢lanok 7 ods. 5 prvy pododsek

¢lanok 7 ods. 6 prvy pododsek

¢lanok 7 odsek 6 druhy
pododsek

¢lanok 7 ods. 7
¢lanok 7 ods. 8
¢lanok 7 ods. 9
¢lanok 8 ods. 1

¢lanok 8 ods. 2

¢lanok 8 ods. 2

¢lanok 8 odsek 2 druhy
pododsek

¢lanok 8 ods. 3

¢lanok 8 ods. 4

¢lanok 9 ods. 1, tvodny text
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¢lanok 10 ods. 1 pism. a), b), ¢), d) ¢lanok 10 ods. 1 pism. a), | ¢ldnok 9 ods. 1 pism. a), b), ¢),
ae) b),c),d)ae) d)ae)
— — ¢lanok 9 ods. 1 pism. f)
¢lanok 10 ods. 2 ¢lanok 10 ods. 2 ¢lanok 9 ods. 2
¢lanok 11 ods. 1 ¢lanok 11 ods. 1 ¢lanok 10 ods. 1
¢lanok 11 ods. 2 ¢lanok 11 ods. 2 ¢lanok 10 ods. 2
¢lanok 11 ods. 3 ¢lanok 11 ods. 3 ¢lanok 10 ods. 3
¢lanok 11 ods. 4 prvy pododsek — ¢lanok 10 ods. 4 prvy pododsek
¢lanok 11 ods. 4 druhy pododsek, — ¢lanok 10 ods. 4 druhy
uvodny text pododsek, uvodny text
¢lanok 11 ods. 4 druhy pododsek — ¢lanok 10 ods. 4 druhy
pism. a) pododsek pism. a)
¢lanok 11 ods. 4 druhy pododsek — —
pism. b)
¢lanok 11 odsek 4 druhy pododsek — ¢lanok 10 ods. 4 druhy
pism. ¢) pododsek pism. b)
¢lanok 11 ods. 4, treti a Stvrty — ¢lanok 10 ods. 4, treti a Stvrty
pododsek pododsek
¢lanok 11 ods. 5 ¢lanok 11 ods. 4 ¢lanok 10 ods. 5
¢lanok 11 ods. 6 ¢lanok 11 ods. 5 ¢lanok 10 ods. 6
¢lanok 11 ods. 7 ¢lanok 11 ods. 6 ¢lanok 10 ods. 7
¢lanok 11 ods. 8 ¢lanok 11 ods. 7 ¢lanok 10 ods. 8
¢lanok 11 ods. 9 ¢lanok 11 ods. 8 ¢lanok 10 ods. 9
¢lanok 12 ods. 1 prvy pododsek ¢lanok 12 ods. 1 prvy ¢lanok 11 ods. 1 prvy pododsek
pododsek
¢lanok 12 odsek 1 druhy pododsek — ¢lanok 11 odsek 1 druhy
pododsek
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¢lanok 12 ods

. 1 treti pododsek

¢lanok 12 odsek 1 druhy
pododsek

¢lanok 11 ods. 1 treti pododsek

Clanok 11 odsek 1 Stvrty
pododsek

¢lanok 12 ods. 2 ¢lanok 12 ods. 2 ¢lanok 11 ods. 2

¢lanok 12 ods. 3 ¢lanok 12 ods. 3 ¢lanok 11 ods. 3

¢lanok 12 ods. 4 ¢lanok 12 ods. 4 ¢lanok 11 ods. 4

- - ¢lanok 12 ods. 1

- - ¢lanok 12 ods. 2

_ — ¢lanok 12 ods. 3

¢lanok 13 ods. 1 - -

- - ¢lanok 13, nadpis

— — ¢lanok 13 ods. 1, prvy

pododsek, uvodny text
¢lanok 13 ods. 2 prvy pododsek — ¢lanok 13 ods. 1 pism. a)
— ¢lanok 13 ods. 2 ¢lanok 13 odsek 1 pism. b)
¢lanok 13 ods. 1 pism. c) a d)

¢lanok 13 odsek 2 druhy pododsek — -

¢lanok 13 ods. 2 treti pododsek — ¢lanok 13 ods. 2

- ¢lanok 13 ods. 1 ¢lanok 14 ods. 1

— ¢lanok 13 ods. 4 —

- ¢lanok 13 ods. 5 —

¢lanok 13 ods. 3 ¢lanok 13 ods. 6 ¢lanok 14 ods. 2

¢lanok 13 ods. 4 - -

¢lanok 13 ods. 5 — —
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¢lanok 13 ods. 6
¢lanok 13 ods. 7
¢lanok 14 ods. 1
¢lanok 14 ods. 2
¢lanok 14 ods. 3
¢lanok 14a ods. 1
¢lanok 14a ods. 2
¢lanok 14a ods. 3

¢lanok 14a ods. 4

¢lanok 13 ods.

¢lanok 14 ods.
¢lanok 14 ods.
¢lanok 14 ods.
¢lanok 15 ods.

¢lanok 15 ods.

¢lanok 16

¢lanok 15 ods.

¢lanok 14 ods. 3
¢lanok 15 ods. 1
¢lanok 15 ods. 2
¢lanok 15 ods. 3
¢lanok 16 ods. 1
¢lanok 16 ods. 2

¢lanok 16 ods. 3

¢lanok 14a ods. 5 ¢lanok 17 —

- - ¢lanok 17

¢lanok 15 — ¢lanok 17

¢lanok 16 ¢lanok 18 ¢lanok 18

Priloha I — Priloha I ¢ast’ A

- Priloha I Priloha I ¢ast' B

Priloha II cast’ A — Priloha II Cast’ A

Priloha II ¢ast B - -

Priloha II ¢ast’ C — Priloha II ¢ast B

- Priloha II Priloha II1

— — Priloha IV

- - Priloha V
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