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NEUVOSTON PAATOS (EU) 2025/...,
annettu ... piivini ...kuuta ...,

Kansainvilisessa siviili-ilmailujirjestossi
Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta
unionin oikeuden ja kansainviilisen lentoliikenteen
paistohyvitysjirjestelmin (CORSIA) ympiristonsuojelua koskevien
kansainvilisten standardien ja suositeltujen menettelytapojen

toisen painoksen viilisistii eroavuuksista ilmoittamiseen

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan

1 kohdan yhdessi 218 artiklan 9 kohdan kanssa,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,
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sekd katsoo seuraavaa;:

(1

)

)

“4)

)

Kansainvalisti siviili-ilmailua koskeva Chicagon yleissopimus, jéljempéand ’Chicagon
yleissopimus’, jolla sddnnellddn kansainvélistd lentoliikennettd, tuli voimaan 4 pdivani

huhtikuuta 1947. Silla perustettiin Kansainvilinen siviili-ilmailujérjestd (ICAO).

Unionin jisenvaltiot ovat Chicagon yleissopimuksen sopimusvaltioita ja [CAOn jédsenid, ja

unionilla on tarkkailijan asema tietyissd ICAOn elimissa.

Chicagon yleissopimuksen 54 artiklan mukaan ICAOn neuvoston on mééra hyviksyé

kansainvélisid standardeja ja suositeltuja menettelytapoja.

Yhdistyneiden kansakuntien ilmastosopimuksen osapuolten 21. konferenssi pééttyi
joulukuussa 2015 Pariisin sopimuksen hyvaksymiseen. Pariisin sopimuksen tavoitteena on
rajoittaa maapallon keskildmpdtilan nousu selvésti alle kahteen celsiusasteeseen suhteessa
esiteolliseen aikaan ja pyrkié toimiin ldmpdtilan nousun rajoittamiseksi

1,5 celsiusasteeseen suhteessa esiteolliseen aikaan. Kaikkien talouden alojen,
kansainvélinen lentoliikenne mukaan luettuna, olisi osallistuttava kyseisten

paistovdahennysten saavuttamiseen.

Vuonna 2016 pidetyssd ICAOn 39. yleiskokouksessa pédtettiin kehittdd kansainvélinen
paastohyvitysjarjestelméd kansainvélisen lentoliikenteen aiheuttamien
kasvihuonekaasupddstdjen rajoittamiseksi vuoden 2020 tasolle. Unionin titd koskeva kanta

vahvistettiin neuvoston paétokselld (EU) 2016/915.

Neuvoston pditos (EU) 2016/915, annettu 30 paiviani toukokuuta 2016, Euroopan unionin
puolesta otettavasta kannasta ICAOn elimissi laadittavaan kansainvéliseen vilineeseen,
jonka on tarkoitus johtaa kansainvélisen ilmailun paastdihin sovellettavan yhtendisen
maailmanlaajuisen markkinaperusteisen toimenpiteen tdytintoonpanoon vuodesta 2020
alkaen (EUVL L 153, 10.6.2016, s. 32, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2016/915/0j).
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(6)

(7

®)

©)

ICAOn neuvosto hyviksyi 214. istuntonsa 10. kokouksessa Chicagon yleissopimuksen
liitteen 16 niteen IV ensimmaisen painoksen: Y mpéristonsuojelua koskevat kansainvéliset
standardit ja suositellut menettelytavat — kansainvilisen lentoliikenteen

paastohyvitysjarjestelma (CORSIA)”.

ICAOn neuvosto hyviksyi 228. istunnossaan Chicagon yleissopimuksen liitteen 16

niteen IV muutoksen 1, joka perustuu ilmailun ympéristonsuojelukomitean ehdottamiin
muutoksiin ja CORSIA-jérjestelmin vuoden 2022 miirdaikaisarvioinnin tuloksiin. Tdmén
seurauksena julkaistiin Chicagon yleissopimuksen liitteen 16 niteen IV toinen painos,

jiljempéna ’toinen painos’, joka tuli voimaan 1 paivani tammikuuta 2024.

Yleissopimuksen 38 artiklassa késitelldan poikkeamista kansainvilisistd standardeista ja
menettelytavoista. Kyseisen artiklan mukaisesti sopimusvaltion, joka ei joka suhteessa voi
noudattaa jotain tédllaista kansainvilistd standardia tai menettelytapaa tai saattaa omia
médrdyksidin tai menetelmidén tdysin jonkin kansainvélisen standardin tai menettelytavan
mukaisiksi viimeksi mainitun tultua muutetuksi taikka pitdéd vélttimattoména joissakin
kohdin kansainvilisilld standardeilla miérétyistd eroavien mairdysten tai menetelmien
hyviksymistd, on velvollinen heti ilmoittamaan ICAOIlle kansainviliselld standardilla

maéératyn ja oman menetelménsa eroavuuksista.

Unionin kanta Chicagon yleissopimuksen 38 artiklan mukaiseen eroavuuksista
ilmoittamiseen olisi vahvistettava, koska unionin oikeuden ja toisen painoksen vililld on

tiettyjd eroavuuksia.
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(10)

(11)

(12)

CORSIA-jérjestelmé on saatettu osaksi unionin oikeutta Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivilld 2003/87/EY?2. ICAOssa otettava kanta kyseisen direktiivin ja
Chicagon yleissopimuksen liitteen 16 niteen IV ensimmaisen painoksen vélisistd

eroavuuksista ilmoittamiseen vahvistettiin neuvoston paitokselld (EU) 2018/20273.

Direktiivid 2003/87/EY muutettiin vuonna 2023 Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilld (EU) 2023/9584. Yksi direktiivin (EU) 2023/958 tavoitteista oli jatkaa

CORSIA -jérjestelmin tdytdntoonpanoa unionissa.

Tassd padtoksessd esitettyd unionin kantaa eroavuuksista ilmoittamiseen ehdotetaan téssa
vaiheessa, koska asiaankuuluvat unionin sdidokset CORSIA-jérjestelmén

taytdntoonpanosta unionissa on hyviksytty.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 pédivand

lokakuuta 2003, kasvihuonekaasujen paistooikeuksien kaupan jérjestelmén toteuttamisesta
unionissa ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275, 25.10.2003,

s. 32, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j).

Neuvoston pditos (EU) 2018/2027, annettu 29 pédivand marraskuuta 2018, kansainvélisessa
siviili-ilmailujdrjestossd Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta ensimmadiseen
painokseen ympéristonsuojelua koskevista kansainvalisistd standardeista ja suositelluista
menettelytavoista — kansainvilisen lentoliikenteen padstohyvitysjérjestelmd (CORSIA)
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/958, annettu 10 paivina
toukokuuta 2023, direktiivin 2003/87/EY muuttamisesta siltd osin kuin on kyse ilmailun
panoksesta unionin koko talouden laajuisen péaédstovdahennystavoitteen saavuttamiseksi ja
maailmanlaajuisen markkinaperusteisen toimenpiteen asianmukaisesta toteuttamisesta
(EUVL L 130, 16.5.2023, s. 115, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/958/0j).
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(13)

(14)

(15)

(16)

Direktiivin 2003/87/EY 12 artiklassa sdddetddn, ettd komissio hyviksyy
taytdntoonpanosdadoksid, joissa tismennetdin menetelma ilma-alusten kédyttdjien
padstohyvitysvaatimusten laskemiseksi. Ndin ollen komissio hyviksyi 9 paivéna

heindkuuta 2024 tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2024/18795.

ICAOn sihteeristolle on ilmoitettu ja sihteeristd on pannut merkille, ettd niiden
valtioparien, jotka jdsenvaltiot ovat ilmoittaneet ICAOn sihteeristolle
paastohyvitysvaatimusten piiriin kuuluviksi, vuotuiset hiilidioksidipddstot eivit vaikuta
padstohyvitysvaatimusten laskentaan eivitkd niiden CORSIA-jirjestelmén

padstoyksikdiden madrddn, jotka on mitdtoitdva vaatimustenmukaisuuden osoittamiseksi.

Direktiivin 2003/87/EY nojalla ICAOn neuvosto mairittid CORSIA-jarjestelmiin
hyvaksyttavit yksikot, jos ne ovat perdisin Pariisin sopimuksen tiytdntdonpanovaltiosta ja

osallistuvat CORSIA -jirjestelmdén. Kyseisestd eroavuudesta olisi ilmoitettava ICAOlle.

Direktiivin 2003/87/EY nojalla seuraavat lennot on vapautettu tarkkailuvaatimuksista
toisessa painoksessa mairiteltyjen lentojen lisdksi: ndkdlentosdéntojen (VFR) mukaisesti
suoritettavat lennot, tieteellistd tutkimusta tai ilma-alusten testausta varten suoritetut lennot
sekd julkisen palvelun velvoitteiden puitteissa suoritettavat lennot. Kyseisesté

eroavuudesta olisi ilmoitettava ICAOlle.

Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2024/1879, annettu 9 pdivénd heindkuuta 2024,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/87/EY soveltamissddnndista
padstohyvitysvaatimusten laskemiseksi CORSIA-jdrjestelmid varten (EUVL L, 2024/1879,
10.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/1879/0j).
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(17)

(18)

(19)

(20)

Komission tiytédntdonpanoasetuksen (EU) 2018/2066° nojalla ilma-alusten kdyttdjien, jotka
eivdt voi kdyttdd padstojen arviointivalineitd, on kiytettava polttoaineen kayton
tarkkailumenetelmaniin menetelmid A tai menetelméé B. Niiden on kdytettdvd samaa
menetelmad kaikista lennoista raportoimiseen, mukaan lukien lennot, joihin ei sovelleta

padstohyvitysvaatimuksia. Kyseisestd eroavuudesta olisi ilmoitettava ICAOlle.

Jasenvaltioiden olisi ilmoitettava ICAOlle eroavuuksista viimeistdin kahden kuukauden
kuluttua tdméan padtoksen voimaantulosta ja niiden olisi ilmoitettava komissiolle

vastaavasti.

On aiheellista vahvistaa kanta, joka otetaan unionin puolesta ICAOssa toiseen painokseen,
koska toinen painos sitoo jasenvaltioita Chicagon yleissopimuksen 90 artiklan nojalla ja
siind sdddetyissé rajoissa. Toisen painoksen on myds maird muuttua unionia ja sen
jasenvaltioita sitovaksi joidenkin voimassa olevien kansainvélisten
lentoliikennesopimusten mukaisesti. Sen vuoksi eroavuuksista ilmoittamista koskevan
unionin kannan hyviksyminen kuuluu perussopimuksen 218 artiklan 9 kohdan

soveltamisalaan.

Kukin jisenvaltio esittdd unionin kannan toimien unionin edun mukaisesti,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

Komission taytantoonpanoasetus (EU) 2018/2066, annettu 19 paivana joulukuuta 2018,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/87/EY tarkoitetusta
kasvihuonekaasupadstdjen tarkkailusta ja raportoinnista sekd komission asetuksen
(EU) N:0 601/2012 muuttamisesta (EUVL L 334, 31.12.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/0j
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1 artikla

ICAOssa unionin oikeuden ja Chicagon yleissopimuksen liitteen 16 niteen IV toisen painoksen:
ympdéristonsuojelua koskevat kansainviliset standardit ja suositellut menettelytavat — kansainvilisen
lentoliikenteen padstohyvitysjérjestelmi (CORSIA), jdljempénd ’toinen painos’ valisista
eroavuuksista ilmoittamiseen unionin puolesta otettava kanta on, ettd kukin jésenvaltio ilmoittaa
ICAOn sdhkoisen EFOD-ilmoitusjérjestelmén kautta eroavuuksista timéin paatoksen 2 artiklassa

vahvistettujen edellytysten mukaisesti.

2 artikla

1. Téssd artiklassa vahvistettu eroavaisuuksista ilmoittaminen ei vaikuta Chicagon
yleissopimuksen 38 artiklan mukaisesti tehtdviin toisen painoksen maérayksia koskeviin

muihin ilmoituksiin.

2. Eroavuus, joka liittyy toisen painoksen luvun 4 kohtaan 4.3.1 (Péadstoyksikot) ja joka on

seuraavanlainen:

”[Jésenvaltio] ilmoittaa ICAOlle, ettd sellaisista [jdsenvaltioon] sijoittautuneiden ilma-
alusten kdyttdjien litkennoimistd lennoista, jotka lennetddn Euroopan talousalueella (ETA)
tai ETA:n ja Sveitsin tai Yhdistyneen kuningaskunnan vililld, aiheutuvia pddstojd
koskevien pddstohyvitysvaatimusten tdyttiminen on varmistettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2003/87/EY’ mukaisesti palauttamalla pddstooikeudet myds tdllaisiin

lentoihin sovellettavan EU:n alueellisen pdcdstokauppajdrjestelmdn nojalla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 péividné lokakuuta
2003, kasvihuonekaasujen padstdoikeuksien kaupan jirjestelmén toteuttamisesta yhteisossa
ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j).
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Osallistuminen alueellisiin jdrjestelmiin velvoittaa [jdsenvaltion] ilma-alusten kdyttdjdt

ottamaan huomioon kyseiset pddstot.

Pddstohyvitysvaatimukset tiytetddn siten yksikéiden peruuttamisvaiheessa, joka on esitetty
Chicagon yleissopimuksen liitteen 16 niteen IV luvussa 4. [Jdsenvaltion] hallinnoimien
ilma-alusten kdyttdjien katsotaan tdayttavin CORSIA-jdrjestelmdin mukaiset
pddstohyvitysvaatimukset, kun ne ovat toimittaneet todennetun pddstoyksikoiden
mitdtointi-ilmoituksen. Kyseisessd ilmoituksessa on osoitettava, ettd riittdvd mddrd
CORSIA-jdrjestelmdn pddstoyksikoitd on mitdtoity, lukuun ottamatta ETA-valtioiden
vdlisid lentoja sekd ETA-valtioiden ja Yhdistyneen kuningaskunnan tai Sveitsin vilisid

lentoja.”

Kyseinen eroavuus merkitdin EFOD-ilmoitusjérjestelméssi kuuluvaksi luokkaan A eli
“tiukempi tai kattavampi kuin ICAOn standardi tai suositeltu menettelytapa” sekd

“merkittaviksi eroavuudeksi”.

Eroavuus, joka liittyy toisen painoksen luvun 4 kohtaan 4.2.1 (Paastoyksikot) ja joka on

seuraavanlainen:

“Direktiivin 2003/87/EY 11 a artiklan mukaisesti [jdsenvaltio] ilmoittaa ICAOlle, ettd
ICAOn asiakirjaan ”"CORSIA Emissions Unit Eligibility Criteria” sisdllytettyjen kriteerien
lisdksi seuraavien edellytysten on taytyttdvd, jotta yksikot voidaan katsoa hyvdiksyttiviksi
CORSIA-jirjestelmdn vaatimusten tayttamiseen [jdasenvaltion] hallinnoimien ilma-alusten

kdyttdjien osalta:

a)  yksikoiden on oltava perdisin valtiosta, joka on kéyttohetkelld Pariisin sopimuksen

osapuoli.
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b)  yksikoiden on oltava perdisin valtiosta, joka osallistuu CORSIA-

pddstohyvitysjdrjestelmddn.”

Kyseinen eroavuus merkitidan EFOD-ilmoitusjdrjestelmassd kuuluvaksi luokkaan A eli
“tiukempi tai kattavampi kuin ICAOn standardi tai suositeltu menettelytapa” seka

“merkittdviksi eroavuudeksi”.

Eroavuus, joka liittyy toisen painoksen luvun 2 kohtaan 2.1.1 (Ilma-aluksen kéyttdjan
vuotuisten hiilidioksidipddstdjen seuranta, raportointi ja todentaminen) ja joka on

seuraavanlainen:

”Direktiivin 2003/87/EY liitteen I mukaisesti [jdsenvaltio] ilmoittaa ICAOlle, ettdi
Chicagon yleissopimuksen liitteen 16 niteen IV kohdissa 2.1.1 ja 2.1.3 vahvistettujen
poikkeusten lisciksi tdmdn luvun standardeja ja suositeltuja menettelytapoja ei sovelleta

seuraaviin ETA:sta ldhteviin tai sinne saapuviin lentoihin:

a)  lennot, jotka suoritetaan Chicagon yleissopimuksen liitteessd 2 mddriteltyjen

ndkolentosddntojen mukaisesti;

b)  yksinomaan tieteellistd tutkimusta varten tai ilma-alusten, ilma-alusten laitteiden tai

maalaitteiden tarkastamista, testaamista tai hyviksyntdd varten suoritetut lennot;
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c¢)  lennot, jotka suoritetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 1008/2008% mukaisesti asetettujen julkisen palvelun velvoitteiden

puitteissa.”

Kyseinen eroavuus merkitidan EFOD-ilmoitusjérjestelmissi kuuluvaksi luokkaan C eli

“pantu tidytdntdon osittain” mutta ei “merkittdviksi eroavuudeksi”.

5. Eroavuus, joka liittyy toisen painoksen luvun 2 kohtiin 2.2.1.3.1,2.2.1.3.2ja 2.2.1.3.6
(Ilma-aluksen kéyttdjan vuotuisten hiilidioksidipééstojen seuranta, raportointi ja

todentaminen) ja joka on seuraavanlainen:

”Komission tiytintéonpanoasetuksen (EU) 2018/2066° 55 artiklan 1 kohdan mukaan
vdhdisten pddstojen aiheuttajina pidetddn alle 243 lentoa kolmen perdkkdisen neljdn
kuukauden jakson aikana suorittavia ilma-alusten kdyttdjid sekd sellaisia ilma-alusten
kdyttdjid, joiden suorittamien lentojen vuosittaiset yhteispdcdstot ovat alle 25 000 tonnia
hiilidioksidia vuodessa. [Jisenvaltio] ilmoittaa ICAOlle, ettdi ilma-alusten kdyttdjien, jotka
ylittdvit vihdisten pddstojen aiheuttajille asetetut raja-arvot, on kdytettdvd polttoaineen

kéyton tarkkailumenetelmdnddn menetelmdd A tai menetelmdd B.”

"Téytantoonpanoasetuksen (EU) 2018/2066 mukaisesti [jdsenvaltio] ilmoittaa ICAOlle,
ettd ilma-alusten kdyttdjien on kdytettdvd valittua polttoaineen kdyton
tarkkailumenetelmdd kaikkien raportoitujen lentojensa osalta, myos sellaisten

’

kansainvilisten lentojen osalta, joihin ei sovelleta pddstohyvitysvaatimuksia.’

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1008/2008, annettu 24 piivini
syyskuuta 2008, lentoliikenteen harjoittamisen yhteisistd sddnnoistd yhteisossa

(EUVL L 293, 31.10.2008, s. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).
Komission taytantoonpanoasetus (EU) 2018/2066, annettu 19 paivina joulukuuta 2018,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/87/EY tarkoitetusta
kasvihuonekaasupéddstdjen tarkkailusta ja raportoinnista sekd komission asetuksen

(EU) N:0 601/2012 muuttamisesta (EUVL L 334, 31.12.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/0j).
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”Direktiivin 2003/87/EY mukaisesti [jasenvaltio] ilmoittaa ICAOlle, ettd ilma-alusten
kdyttdjien, jotka tayttivit Chicagon yleissopimuksen liitteen 16 niteen IV kohtien 2.1.1 ja
2.1.3 vaatimukset 1 pdivin tammikuuta 2021 jilkeen ensimmdistd kertaa ilman, ettd ne
katsotaan uusiksi osallistujiksi, ja jotka eivit ole vihdisten pddstojen aiheuttajia, on

’

kdytettivd suoraan polttoaineen kdyton tarkkailumenetelmdd.’

Kyseinen eroavuus merkitdin EFOD-ilmoitusjérjestelméssi kuuluvaksi luokkaan A eli
“tiukempi tai kattavampi kuin ICAOn standardi tai suositeltu menettelytapa” mutta ei

“merkittavaksi eroavuudeksi”.

6. Kunkin jasenvaltion on ilmoitettava téssa artiklassa mainituista eroavuuksista viimeistain
kahden kuukauden kuluttua timén paatoksen voimaantulosta ja ilmoitettava asiasta

komissiolle.

3 artikla
Tama péétos tulee voimaan pdivani, jona se hyviaksytdén.

Tehty ...ssa/ssd ... pdivdna ...kuuta ...

Neuvoston puolesta

Puheenjohtaja
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