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1. BASE JURIDICA

Nos termos do artigo 10.° do Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 28 de junho de 2018, relativo a monitorizagdo e comunicacdo das emissdes
de COz e do consumo de combustivel dos veiculos pesados novos', a Comissdo deve publicar
anualmente um relatério com a sua analise dos dados transmitidos pelos Estados-Membros e
pelos fabricantes relativamente ao periodo de referéncia anterior. O presente relatério, terceiro
publicado de acordo com a referida disposi¢do, apresenta uma andalise dos dados respeitantes
ao periodo de referéncia de 2021 — compreendido entre 1 de julho de 2021 e 30 de junho
de 2022 —, cujo prazo para a comunicacao de dados terminou em 30 de setembro de 2022.

As emissdoes de CO2 e o consumo de combustivel dos veiculos pesados novos sao
determinados através da ferramenta de calculo do consumo de energia de veiculos (VECTO),
desenvolvida pela Comissdo Europeia para veiculos pesados. Os principios subjacentes a
simulagdo de veiculos pesados novos realizada com a ferramenta VECTO estdo previstos no
Regulamento (UE) 2017/2400 relativo a determinacdo das emissdes de CO> e ao consumo de
combustivel dos veiculos pesados?.

2. TEOR DO RELATORIO

Em conformidade com os requisitos do artigo 10.° do Regulamento (UE) 2018/956, esta
analise abrange o desempenho da frota de veiculos pesados:

1) Da Uniao;
2) De cada Estado-membro;
3) De cada fabricante.

Os trés parametros atras referidos sdo estimados com base nas emissdes de CO», para grupos
representativos de veiculos pesados selecionados para diferentes combinacdes de perfis de
exploracdo e de carga util e diferentes combustiveis. Além disso, incluem-se valores
selecionados do consumo médio de combustivel da frota de veiculos pesados da Unido.

A andlise abrange igualmente os dados disponiveis sobre a incorporacdo de novas tecnologias
avangadas de reducdo das emissdes de CO,, bem como de grupos motopropulsores
alternativos.

A analise baseia-se nos dados de que a Comissao dispunha em 20 de margo de 2024.

O Registo Central dos dados relativos a veiculos pesados permite consultar outros valores de
desempenho’.

Nao foi possivel incluir no relatorio os resultados de ensaios de verificagdo em estrada, por
nao terem sido disponibilizados a Comissao relativamente ao periodo de referéncia de 2021.

! Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de junho de 2018, relativo a
monitorizagdo e comunica¢do das emissdes de CO, ¢ do consumo de combustivel dos veiculos pesados novos
(JOL 173 de 9.7.2018, p. 1).

2 Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2017, que da execugio ao Regulamento (CE)
n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita a determinagao das emissdes de CO; e ao consumo
de combustivel dos veiculos pesados e altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e o
Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo (JO L 349 de 29.12.2017, p. 1).

3 Conforme previsto no artigo 6.° do Regulamento (UE) 2018/956. O Registo Central ¢ publicado pela Agéncia
Europeia do Ambiente (AEA) em https://discomap.eea.curopa.eu/app/CO2HDV/.
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3. FUNDAMENTACAO DOS DADOS

O presente relatorio baseia-se em dados comunicados pelos fabricantes relativamente a todos os
veiculos correspondentes a matriculas nos Estados-Membros durante o periodo de referéncia
de 2021, abrangendo os camides dos grupos de veiculos 1, 2, 3,4, 5,9, 10, 11, 12 e 16.

Todos estes veiculos sao definidos como camides pesados no Regulamento (UE) 2017/2400.
Sempre que se justifica, o presente relatdrio estabelece uma distingdo entre os camides com
menos de 16 toneladas (grupos 1, 2 e 3) e com mais de 16 toneladas (4, 5, 9, 10, 11, 12 e 16)
de massa maxima em carga tecnicamente admissivel.

Os autocarros nao estdo incluidos.
4. ANALISE DO PERIODO DE REFERENCIA DE 2021

4.1 Emissoes de CO2 e consumo de combustivel

A presente sec¢do contém uma andlise das emissdes de CO: por Estados-Membros,
fabricantes, grupos de veiculos e diferentes perfis de explora¢do. Além disso, apresentam-se
valores selecionados sobre o consumo de combustivel, bem como os diferentes tipos de
combustiveis utilizados pelos veiculos matriculados recentemente. Os veiculos pesados com
grupos motopropulsores alternativos, ou seja, veiculos de zero emissdes, veiculos hibridos
elétricos e veiculos com duplo combustivel, sdo discutidos separadamente no ponto 4.2.
Note-se que, por vezes, nem todas as informacdes exigidas estdo disponiveis. Por
conseguinte, alguns veiculos foram excluidos de certos quadros, pelo que o total de veiculos
indicado nos diferentes quadros nem sempre corresponde.

4.1.1 Desempenho da frota da Unido

As emissdes de CO> comunicadas dependem fortemente dos grupos e subgrupos de veiculos®.

O Quadro 1 apresenta dados sobre a composicao e as emissdes de CO> dos grupos e
subgrupos de veiculos. Em particular, mostra o nimero de veiculos, bem como as emissoes
especificas médias de CO> dos diferentes grupos e subgrupos. A grande maioria dos camides
com menos de 16 toneladas de massa maxima em carga tecnicamente admissivel pertencem
aos grupos 2 e 3. No que diz respeito aos camides com mais de 16 toneladas, os veiculos do
subgrupo 5-Longo curso (5-LH) representam 70 % dos camides novos com mais de
16 toneladas. Trata-se dos veiculos mais comummente utilizados para o transporte de longo
curso de mercadorias na UE.

As emissdes especificas médias de CO2 de um veiculo pesado de um determinado subgrupo
sdo calculadas como uma média ponderada dos diferentes perfis de exploragio’, conforme
definido no anexo I do Regulamento (UE) 2019/1242. Para os grupos de veiculos 1, 2, 3, 11,
12 e 16, as ponderacdes dos perfis de exploragdo utilizadas para todos os calculos no presente
relatorio ainda ndo se encontram definidas na legislagio®.

4 Os subgrupos de veiculos refletem o padrio de utilizagdo mais habitual e as caracteristicas técnicas especificas dos
veiculos em causa. Sao definidos no anexo I do Regulamento (UE) 2019/1242.

5> O Regulamento (UE) 2019/1242 define perfil de exploragdo como «uma combinagdo de um ciclo de velocidade-alvo,
um valor de carga util, uma configuragdo de carrocaria ou reboque e eventualmente outros parametros, que reflete a
utilizagdo especifica do veiculoy.

¢ As definigdes utilizadas no presente relatorio podem ser consultadas no anexo A.1 do documento COM(2023) 517 final.
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O Quadro 1 apresenta igualmente a carga util média’ em toneladas para todos os grupos de
veiculos, bem como as emissdes especificas médias de CO2, em g/tkm, calculadas dividindo
as emissoes especificas médias de CO», em g/km, pela carga util média em toneladas.

Quadro 1: Numero de veiculos, emissoes especificas médias de CO,, em g/km, carga util média,
em toneladas, e emissdes especificas médias de CQO,, em g/tkm, por grupo e subgrupo de veiculos
(nota: RD ¢ a sigla inglesa utilizada para designar os veiculos utilizados principalmente na distribuicao
regional, LH ¢ a sigla inglesa para longo curso e UD ¢ a sigla inglesa para distribui¢ao urbana)

Emissoes Emissoes
Grupo de | Subgrupo de Numero de especificas médias Carga util especificas
veiculos veiculos® veiculos ge CO, (g/km) meédia (t) médias de CO»
e (g/tkm)
1 - 2 455 610 1,44 424
2 - 8 648 627 2,34 268
3 - 8013 700 3,37 208
4-UD 72 813 2,65 307
4-RD 11221 628 3,18 198
4
4-LH 3816 730 7,42 98
de servico 115 1437
5-RD 1031 860 10,26 84
5 5-LH 146 009 768 13,84 55
de servico 0 -
9-RD 12 657 698 6,28 111
9 9-LH 17 180 843 13,40 63
de servico 832 1621
10-RD 45 811 10,26 79
10
10-LH 6 343 801 13,84 58
11 - 2 589 835 5,39 155
12 - 1479 1015 9,81 104
16 - 4085 1082 9,81 110
Total UE - 226 590

70 anexo A.2 do RELATORIO DA COMISSAO ao abrigo do Regulamento (UE) 2018/956, que apresenta a analise
dos dados transmitidos pelos Estados-Membros e fabricantes, relativamente ao periodo de referéncia de 2020, sobre as
emissdes de CO; e o consumo de combustivel dos veiculos pesados novos [COM(2023) 517 final], descreve como foi
calculada a carga util média para todos os grupos de veiculos.

8 Como definido no Regulamento (UE) 2019/1242.




4.1.2 Desempenho das frotas dos Estados-Membros

O Quadro 2 apresenta dados sobre as emissdes especificas médias® de CO2, em g/km, para
cada Estado-Membro. Nao sdo tidos em conta os veiculos de servigo e os veiculos cujas
emissoes de CO» ndo sao certificadas (p. ex., os veiculos com duplo combustivel e os veiculos
hibridos). Por motivos de concisdo, o quadro mostra apenas os valores das emissdes para o
grupo de veiculos 2, para o subgrupo 5-Longo curso (5-LH) e para o grupo 16. Estes trés
(sub)grupos foram selecionados como grupos representativos para camides com menos
de 16 toneladas (grupos 1, 2 e 3) e camides com mais de 16 toneladas (atualmente sujeitos as
normas em matéria de COz: grupos 4, 5, 9 e 10; ndo sujeitos as normas atuais em matéria
de COx: grupos 11, 12 e 16), respetivamente'’.

® O anexo A.3 do RELATORIO DA COMISSAO ao abrigo do Regulamento (UE) 2018/956, que apresenta a analise
dos dados transmitidos pelos Estados-Membros e fabricantes, relativamente ao periodo de referéncia de 2020, sobre as
emissdes de CO; e o consumo de combustivel dos veiculos pesados novos [COM(2023) 517 final], descreve como sao
calculadas as emissoes especificas médias de CO..

10 No que se refere aos camides com menos de 16 toneladas, os grupos 2 € 3 contém um niimero comparavel de
veiculos. Relativamente as emissdes especificas médias de CO» e a carga util média, o grupo 2 esta «entre» os grupos 1
e 3 (ver quadro 2), pelo que representa melhor estes camides. O subgrupo 5-LH e o grupo 16 sdo representativos, uma
vez que representam a percentagem mais elevada de camides com mais de 16 toneladas matriculados pela primeira vez
nos grupos que estao e ndo estdo sujeitos as atuais normas em matéria de emissdes de CO», respetivamente. Em alguns
paises, nenhum veiculo do grupo 16 foi matriculado no periodo de referéncia, pelo que néo estdo disponiveis as suas
emissdes médias.



Quadro 2: Emissoes especificas médias de CO,, em g/km, dos (sub)grupos de veiculos 2, 5-LH e 16,
e nimero de camides matriculados em cada Estado-Membro em determinados grupos

Camioes com menos de

Camioes com mais de 16 toneladas

16 toneladas
Grupos 1, G“.Jp‘i & Grupos 4, Subgru.pONS-LH Grupos 11, Gisery O~16
2e3 Emls’soes 5.9¢ 10 Emls’soes 1Del6 Emls,soes
N° de esgeglﬁcas N° de §spec1ﬁcas N° de esp’egﬁcas
veiculos médias de veiculos médias de CO, veiculos médias de
CO; (g/km) (g/km) COz (g/km)
Austria 397 631 3780 777 290 1090
Bélgica 729 623 5478 778 647 1 061
Bulgéaria 53 613 2908 748 4 1013
Croéacia 132 625 809 763 24 1120
Chipre 12 - 11 762 0 -
Chéquia 695 653 6 101 765 285 1080
Dinamarca 275 607 2 862 757 455 1072
Estonia 12 595 497 754 63 1083
Finlandia 138 629 1118 775 758 1102
Franca 3 891 608 31156 772 1629 1089
Alemanha 6 847 625 42 543 774 1512 1 065
Grécia 82 630 221 771 4 1089
Hungria 113 632 4266 764 20 1130
Irlanda 168 642 1 347 761 79 1059
Italia 1778 682 16 901 773 121 1095
Letonia 11 587 1359 759 77 1010
Lituania 16 616 6974 765 39 -
Luxemburgo 3 630 609 786 6 1051
Malta 3 660 1 - 0 -
Paises Baixos 683 608 9408 766 275 1 060
Polonia 935 638 26 900 760 350 1092
Portugal 173 666 3052 762 80 1150
Roménia 117 633 4 839 767 41 1084
Eslovaquia 166 634 2 349 760 44 1082
Eslovénia 43 650 1 691 758 31 1118
Espanha 1277 627 16 955 765 132 1102
Suécia 360 592 3122 755 1177 1084
Desconhecido! 3 - 87 781 5 1 086
Total UE 19 112 627 197 344 768 8 148 1082

' Veiculos desconhecidos sdo veiculos matriculados em mais de um Estado-Membro e que, por isso, ndo podem ser
atribuidos a um Estado-Membro especifico.




4.1.3 Desempenho das frotas dos fabricantes

O Quadro 3 apresenta as emissdes especificas médias de CO,, em g/km, para todos os
fabricantes, em consonancia com os dados apresentados no Quadro 2. Os veiculos de servigo
nao foram tidos em conta.

Quadro 3: Emissoes especificas médias de CO,, em g/km, dos (sub)grupos de veiculos 2, 5-LH e 16

Camioes com menos de

Camioes com mais de 16 toneladas

16 toneladas
Subgrupo 5- Grupo 16
Grupos 1, 2 Gmpe 2 Grupos 4, 5, LH Ciraes UL Emissoes
Emissoes .~ 12, 16 .
e3 . 9¢10 Emissoes , especificas
, especificas , , Numero L 1
Numero de L1 Numero de especificas médias de
. médias de , - de
veiculos CO; (g/km) veiculos médias de veiculos CO,
: CO; (g/km) (g/km)
ANADOLU ISUZU
OTOMOTIV 100
SANAYII VE
TICARET A.S.
DAF Trucks N.V. 1837 668 35615 771 279 1035
Daimler Truck AG 4767 628 38296 781 1103 1122
Ford Otomotiv
Sanayi A S. 0 - 3625 808 0 -
ISUZU MOTORS
LIMITED 45 752 0 i 0 i
Iveco S.p.A. 3418 700 1078 - 0 -
Iveco-Magirus A.G. 0 - 13 551 792 648 1107
Man T‘;‘;%‘ & Bus 4228 601 25 541 754 960 1043
Mitsubishi Fuso
Truck & Bus 444 - 0,0 - 0 -
Corporation
RENAULT
TRUCKS 3003 577 19 492 785 386 1081
SCANIA CV AB 0,0 - 24211 728 1 849 1071
VOLVO TRUCK
CORPORATION 1270 593 35935 761 2923 1090
Total UE 19112 627 197 344 768 8148 1082




O Quadro 4 ¢ o Quadro 5 apresentam o numero de veiculos matriculados, para todos os
fabricantes, em diferentes grupos e subgrupos, respetivamente. Os veiculos de servico ndo
estdo incluidos.

Quadro 4: Nimero de veiculos, por grupo de veiculos, por cada fabricante, para os grupos 1, 2,
3,11,12e 16

Grupo de veiculos
1 |2 | 3 || 12| | T
ANADOLU ISUZU OTOMOTIV

SANAYII VE TICARET A.S. 100 0 0 0 0 0 100
DAF Trucks N.V. 79 873 | 885 107 46 126 2116
Daimler Truck AG 429 2164 (2174 | 292 | 246 | 565 5870

Ford Otomotiv Sanayi A.S. 0 0 0 0 0 0 0

ISUZU MOTORS LIMITED 0 25 20 0 0 0 45
Iveco S.p.A. 452 | 1446 | 1520 0 0 0 3418

Iveco-Magirus A.G. 0 0 0 268 28 352 648
Man Truck & Bus AG 911 | 2189|1128 | 219 161 580 5188

Mitsubishi Fuso Tmck & Bus 444 0 0 0 0 0 444

Corporation

RENAULT TRUCKS 0 1485|1518 | 143 37 206 3389
SCANIA CV AB 0 0 0 575 | 302 | 972 1 849
VOLVO TRUCK CORPORATION 40 466 | 764 | 983 | 656 | 1284 | 4193
Total 2455|8648 | 8009 | 2587 | 1476 | 4085 | 27260




Quadro 5: Numero de veiculos, por subgrupo de veiculos, por cada fabricante, para os grupos 4,

5,9¢10
Subgrupo de veiculos
Total
4-UD | 4RD | 4LH | 5-RD | 5-LH | 9-RD | 9-LH | 10-RD | 10-LH
ANADOLU
ISUZU
OTOMOTIV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SANAYII VE
TICARET A.S.
DAf\ITVkaS 9 | 108 | 435 69 | 30856 | 521 | 1834 3 802 35615
DalmerTka 0 | 1746 | 1017 | 410 | 27776 | 2725 | 4020 7 595 38296
Ford Otomotiv 0 259 1 1 3283 64 17 0 0 3 625
Sanayi A.S.
ISUZU
MOTORS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LIMITED
Iveco S.p.A. 14 | 1064 0 0 0 0 0 0 0 1078
IVGCO/;MGag“S 0 331 166 71 | 10079 | 1601 | 1160 0 143 13 551
Man Truck & 0 | 1998 | 618 | 189 | 17006 | 2384 | 2696 15 635 25 541
Bus AG
Mitsubishi Fuso
Truck & Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Corporation
RENAULT
TRUCKS 0 | 2123 576 71 | 13644 | 1927 | 898 0 253 19 492
SCANIACVAB | 49 | 1196 | 549 | 131 | 15496 | 1958 | 3036 12 1784 | 24211
VOLVO
TRUCK 0 | 1418 | 443 87 | 27058 | 1469 | 3360 8 2092 | 35935
CORPORATION
Total 72 11221 ] 3805 | 1029 [ 145198 [ 12649 | 17021 | 45 6304 | 197 344

4.1.4 Emissoes de CO2 em diferentes combinacées de perfis de exploracio/cargas uteis

Na ferramenta VECTO, todos os veiculos sdo objeto de simulagdo relativamente a diferentes
perfis de exploragdo e com duas cargas uteis diferentes (reduzida ou representativa). Cada
grupo de veiculos € objeto de simulacdo relativamente a um nimero definido de perfis de

exploragdo correspondentes.

O Quadro 6 apresenta as emissdes especificas médias, em g/km e g/tkm, do grupo de veiculos 2,
do subgrupo de veiculos 5-LH e do grupo de veiculos 16.




Quadro 6: Emissoes especificas médias de CO», em g/km e g/tkm, dos grupos de veiculos 2, 5 e 16,
para cada perfil de exploracio

Camides com menos de
16 toneladas

Camioes com mais de 16 toneladas

Grupo de veiculos 2

Subgrupo de veiculos 5-LH

Grupo de veiculos 16

Perfil de Emissdes Emissdes Emissdes Emissdes Emissdes Emissdes
exploragao/ | sdiasde | médiasde | médiasde | médiasde | médiasde | médias de
carga til"” | CQ, (g/km) | CO; (g/tkm) | CO, (g/km) | CO, (g/tkm) | CO; (¢/km) | CO; (g/tkm)
RDL 509 849 659 253 - -
RDR 548 183 820 64 - -
LHL 670 515 632 243 - -
LHR 774 79 826 43 - -
UDL 646 1076 1043 401 - -
UDR 746 249 1434 111 - -
REL - - 835 239 - -
RER - - 1059 61 - -
LEL - - 797 228 - -
LER - - 1073 40 - -
MUL - - - - - -
MUR - - - - - -
COL - - 781 300 909 350
COR - - 1 009 78 1156 90

4.1.5 Emissoes de CO2 e consumo de combustivel por tipo de combustivel

O Quadro 7 apresenta as emissdes especificas médias de CO» por tipo de combustivel. A
semelhanca do Quadro 2 e do Quadro 3, exibe valores para os (sub)grupos de veiculos 2, 5-LH
Combustiveis alternativos» contém
uma analise mais pormenorizada dos diferentes combustiveis utilizados pelos veiculos
matriculados pela primeira vez.

e 16, excluindo os veiculos de servigo. A secgdo 4.2.2

12 Os perfis de exploragdo estdo definidos no quadro 2 do anexo I do Regulamento (UE) 2019/1242.

10




Quadro 7: Numero de veiculos, emissoes especificas médias de CO,, em g/km, e consumo médio
de combustivel dos (sub)grupos de veiculos 2, 5-LH e 16, por tipo de combustivel

Camides com menos de 16 toneladas Camioes com mais de 16 toneladas
Grupo de veiculos 2 Subgrupo de veiculos 5-LH Grupo de veiculos 16
Emissoes Emissdes Emissdes
Tipo de Numero | especificas | Consumo | Numero | especificas | Consumo | Numero | especificas | Consumo
combustivel de médias de médio de de médias de médio de de médias de médio de
(motor) veiculos CO2 combustivel | veiculos CO2 combustivel | veiculos CO2 combustivel
(g/km) (g/km) (g/km)
Gasoleo
(ignigdo por 8503 627 241/100 km | 141119 768 29 1/100 km 4039 1083 41 1/100 km
compressao)
Etanol
(ignigdo por 0 - - 0 - - 2 1 089 73 /100 km
compressio)
GNL (ignicao 0 - 0 3182 753 272 g/km 6 1 009 364 g/km
comandada)
GNC (ignigdo | 5 609 226 g/km 875 754 280 g/km 38 1051 391 g/km
comandada)
Desconhecido 2 627 14 794 0 - -
UE 8 648 627 145 190 768 4 085 1082

4.2 Tecnologias avancadas de reducio das emissoes de CO: e grupos motopropulsores
alternativos

A presente seccdo centra-se no uso de tecnologias avancadas e alternativas nos veiculos
matriculados. Em particular, enumera o total de veiculos e a percentagem da frota equipada
com uma determinada tecnologia, comparando as frotas de diversos fabricantes e
Estados-Membros.

4.2.1 Tecnologias avan¢adas de reducio das emissoes de CO2

No periodo de referéncia de 2021, os fabricantes podiam, embora a tal ndo fossem obrigados,
indicar «tecnologias avancadas de reducdo das emissdes de CO2» adicionais'®. Este dado nio
teve qualquer influéncia nos resultados da simulagdo realizada com a ferramenta VECTO.

De todos os veiculos novos do fabricante que comunicou essas tecnologias, 67 % estavam
equipados com uma grelha frontal ativa, classificada como uma medida aerodindmica
avangada. Além disso, cerca de 95 % dos seus veiculos novos foram equipados com uma
tecnologia «pulse and glide», que proporciona uma condugdo mais eficiente do ponto de vista
do consumo de combustivel.

Nao ¢ possivel extrair conclusdes sobre tecnologias avangadas de reducdo das emissdes de CO»
em toda a frota da Unido.

Além desta informagao opcional sobre «tecnologias avancadas de redugdo das emissdes de COo»,
os fabricantes tinham de indicar se o veiculo matriculado estava equipado com uma
tecnologia ADAS (sistemas avangados de assisténcia ao condutor)'*. O Quadro 8 apresenta o
numero total de veiculos equipados com tecnologia ADAS.

13 Campo 74 do quadro 2 do anexo I do Regulamento (UE) 2018/956.
14 Campos 97-100 do quadro 2 do anexo I do Regulamento (UE) 2018/956.
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Quadro 8: Numero de veiculos por grupo de veiculos equipados com tecnologia ADAS

Grupo de veiculos

. Total
Tecnologia
ADAS 1 2 3 4 5 9 10 11 12 16

Fungao
«para/arrancay do
motor durante as 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
paragens do
veiculo

«Eco-rol» sem
funcdo
«para/arranca» do
motor

319 2257 | 2244 5770 126 510 18036 | 4338 | 1564 | 1017 | 2209 | 164264

«Eco-rol» com
funcdo
«para/arrancay do
motor

Regulagao
preditiva da 0 0 0 2763 94 989 9 062 2729 512 446 916 111417
velocidade

Numero total de

. 2455 | 8648 | 8013 | 15224 | 147 040 30 669 6388 | 2589 | 1479 | 4085 | 226590
veiculos no grupo

Percentagem de
veiculos
equipados com, 13 26 28 38 86 59 68 64 71 57 73
pelo menos, um
ADAS (%)

Nenhum veiculo matriculado no periodo de referéncia de 2021 estava equipado com as
tecnologias ADAS de fungdo «para/arranca» do motor durante as paragens do veiculo ou
«eco-rol» com fungdo «para/arranca» do motor.

4.2.2 Combustiveis alternativos

O combustivel e o tipo de motor de um veiculo matriculado constituiram especificagdes
obrigatorias durante o periodo de referéncia, dado terem impacto na determinagdo das
emissoes através da ferramenta VECTO. Apesar de quase 97 % dos veiculos matriculados
utilizarem gasdleo, uma pequena quantidade de veiculos matriculados pela primeira vez
utiliza etanol, GNL ou GNC. O Quadro 9 proporciona uma visdo geral dos diferentes
combustiveis e motores nos grupos de veiculos.
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Quadro 9: Numero de veiculos por grupo de veiculos e tipo de combustivel (CA: combustiveis
alternativos)

Grupo de veiculos

Total

Tipo de
combustivel
(motor)

5

9

10

11

12

16

Combustiveis
tradicionais

Gasoleo
(ignigdo por
compressido)

2451

8503

7913

14 573

142 118

28 889

6337

2576

1475

4039

218 874

Gasolina
(ignigdo por
compressido)

Combustiveis
alternativos

Etanol
(ignigdo por
compressdo)

Etanol
(ignicdo
comandada)

GNL
(ignicdo
comandada)

65

3189

369

3636

GNC
(ignicdo
comandada)

143

81

453

901

1091

10

38

2724

Numero total
de veiculos
no grupo

2455

8 648

8013

15224

147 040

30 669

6 388

2589

1479

4 085

226 590

Percentagem
de veiculos
que utilizam
CA (%)

0%

2%

1 %

3%

3%

5%

0%

0%

0%

1 %

2,8 %

O Quadro 10 apresenta dados por Estado-Membro em termos do nimero de veiculos que
utilizam combustiveis alternativos. Os dados foram agregados no dmbito das duas categorias
mais importantes: camides com menos de 16 toneladas (ou seja, grupos 1, 2 e 3) e camides
com mais de 16 toneladas (ou seja, grupos 4, 5, 9, 10, 11, 12 e 16), excluindo os grupos
motopropulsores alternativos que constam do ponto seguinte.
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Quadro 10: Numero de veiculos por Estado-Membro e tipo de combustivel (movido a gas inclui

GNL e GNC)
Grupos de veiculos 1,2 ¢ 3 4,G51:ué), ols Oc’lel \1],6116 ; 1:? 6 I;ngllfgg Percen,tagem
Gasoleo Etanol . Gasoleo Etanol . veiculos de vez.ct.dos
Estado-Membro (ignigdo por | (ignig¢do por MOV}dO (ignigdo por | (ignig¢do por MOV}dO (exceto Guduc oz
compressdo) | compressio) a gas compressdo) | compressio) a gas VZE) G
Austria 397 0 0 4050 0 23 4470 1%
Bélgica 721 0 8 6003 0 149 6 881 2%
Bulgaria 51 0 2 2792 0 119 2 964 4%
Croacia 132 0 0 827 0 1 960 0%
Chipre 12 0 0 11 0 0 23 0%
Chéquia 695 0 0 6365 0 31 7091 0%
Dinamarca 276 0 0 3298 0 80 3654 2%
Estonia 12 0 0 552 0 7 571 1%
Finlandia 137 0 1 1 809 0 55 2002 3%
Franca 3767 0 119 31257 7 1459 36 609 4%
Alemanha 6841 0 1 43272 0 1 164 51278 2%
Grécia 82 0 0 248 0 0 330 0%
Hungria 113 0 0 4282 0 3 4398 0%
Irlanda 168 0 0 1417 0 13 1598 1%
Italia 1753 0 24 16312 0 736 18 825 4%
Leténia 11 0 0 1367 0 69 1 447 5%
Lituania 16 0 0 6919 0 94 7 029 1%
Luxemburgo 3 0 0 612 0 6 621 1%
Malta 3 0 0 1 0 0 4 0%
Paises Baixos 680 0 1 9571 0 217 10 469 2%
Polonia 919 0 16 26 417 0 869 28 221 3%
Portugal 166 0 7 3096 0 35 3304 1%
Roménia 117 0 0 4788 0 102 5007 2%
Eslovaquia 166 0 0 2360 0 33 2559 1%
Eslovénia 43 0 0 1709 0 14 1766 1%
Espanha 1224 0 48 16 438 0 645 18 355 4%
Suécia 359 0 0 4143 1 208 4711 4%
Desconhecido'® 3 0 0 91 0 1 95 1%
Total da UE 18 867 0 227 200 007 8 6133 | 225242 3%

As diferencgas entre Estados-Membros poderdo decorrer de infraestruturas de reabastecimento
de combustiveis alternativos (por exemplo, de GNC/GNL) concebidas de forma diferente. No
entanto, o nimero de veiculos matriculados que utilizam combustiveis alternativos ¢ baixo,

em toda a UE.

15 Veiculos desconhecidos sdo veiculos matriculados em mais de um Estado-Membro € que, por isso, ndo podem ser
atribuidos a um Estado-Membro especifico.
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4.2.3 Grupos motopropulsores alternativos

O Regulamento (UE) 2019/1242 define um veiculo pesado com nivel nulo de emissdes
(veiculo de zero emissdes) como um veiculo sem motor de combustdo interna ou cujo motor
de combustao interna emita menos de 1 g de CO2/kWh ou menos de 1 g de CO2/km.

No periodo de referéncia de 2021, foram matriculados 27 veiculos hibridos elétricos'® e 1 290
veiculos com duplo combustivel'” nos grupos de veiculos abrangidos pelo relatdrio, incluindo
os do grupo 0 (entre 3,5 e 7,5 toneladas). O Quadro 11 mostra que o numero de veiculos com
nivel nulo de emissdes matriculados durante o periodo de referéncia foi muito limitado.

Quadro 11: Ntiimero de VZE (veiculos de zero emissdes) por fabricante

. Percentagem
Fabricante VZE de VZZ%
ANADOLU ISUZU OTOMOTIV 0 0.00 %
SANAYII VE TICARET A.S. ’
DAF NV 17 0,04 %
DAIMLER TRUCK AG 21 0,05 %
FORD OTOMOTIV SANAYT AS 0 0,00 %
ISUZU MOTORS LIMITED 0 0,00 %
IVECO SPA 0 0,00 %
IVECO MAGIRUS AG 0 0,00 %
MAN TRUCK AND BUS SE 13 0,04 %
MITSUBISHI FUSO TRUCK & BUS 0 0.00 %
CORPORATION ’
RENAULT TRUCK SA 85 0,37 %
SCANIA CV AB 67 0,26 %
VOLVO TRUCK CORPORATION 84 0,20 %
Numero total de veiculos 287 0,13 %

Destes 287 veiculos elétricos a bateria, 120 pertencem ao subgrupo 4-LH (o subgrupo com o
maior nimero de veiculos).

5.  CONCLUSAO
Este terceiro relatorio visa apresentar o estado atual da frota de veiculos pesados da UE.

Compara o desempenho das frotas dos diferentes Estados-Membros, fabricantes e grupos de
veiculos. Apresenta valores selecionados sobre as emissdes de CO> e o consumo de
combustivel, bem como a percentagem de tecnologias alternativas em veiculos pesados
matriculados durante o terceiro periodo de referéncia. A presente sec¢ao resume as principais
observagoes formuladas a partir dos dados comunicados.

16 Um veiculo hibrido elétrico é um veiculo que combina um motor de combusto interna com um motor elétrico.
17 Um veiculo com duplo combustivel é um veiculo com um motor de combustdo interna concebido para funcionar
com dois combustiveis diferentes em simultaneo.
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5.1 Emissoes de CO:

S6 € possivel efetuar uma comparagao justa do desempenho dos diferentes Estados-Membros
e fabricantes em termos de emissdes especificas médias de CO das suas frotas no contexto de
um determinado grupo ou de subgrupos (no caso dos camides dos grupos 4, 5, 9 e 10).

No contexto do grupo representativo dos camides com menos de 16 toneladas — isto €, do
grupo 2 — ¢ possivel observar diferencas significativas entre as frotas de varios
Estados-Membros e fabricantes. A diferenga relativa entre as frotas dos Estados-Membros
com melhor e pior desempenho ¢ superior a 16 % (ver Quadro 2). No caso dos fabricantes, a
diferenca relativa ¢ de cerca de 30 % (ver Quadro 3).

Quanto aos camides com mais de 16 toneladas, a variagado entre as frotas dos Estados-Membros
¢ de 5 % para o grupo 5-Longo curso e de 14 % para o grupo 16. Do mesmo modo, no caso
dos fabricantes, esta disparidade atinge cerca de 11 % no grupo 5-Longo curso e 8 % no
grupo 16. Além disso, os dados sobre a incorporagdo de tecnologias avancadas indicam que
cerca de trés quartos dos veiculos matriculados pela primeira vez estdo equipados com, pelo
menos, um sistema avancado de assisténcia ao condutor. Os dados sobre tecnologias
avancadas de redug@o das emissdes de CO: adicionais sdo limitados, mas sugerem que uma
elevada percentagem de veiculos possa estar equipada com medidas aecrodindmicas avangadas
ou com uma tecnologia «pulse and glide».

5.2 Combustiveis e grupos motopropulsores

Atualmente, os veiculos a gasdleo continuam a representar mais de 97 % dos veiculos pesados
matriculados pela primeira vez na UE e abrangidos pelo presente relatério'®. Apenas um
nimero limitado de veiculos utiliza combustiveis alternativos ou grupos motopropulsores
alternativos, sobretudo GNL e GNC.

A percentagem de veiculos que utilizam combustiveis alternativos — isto €, etanol, GNC
ou GNL — varia significativamente entre os Estados-Membros. Embora seja muito baixa
(muito inferior a 0,5 %) na Croacia, em Chipre, na Grécia, na Hungria e em Malta, atinge
mais de 4 % na Bulgaria, na Franga, na Itdlia, na Letonia e na Suécia (ver Quadro 10). Isso
deve-se a percentagem relativamente elevada de veiculos a gis natural nestes paises, que
reflete a existéncia de uma rede de infraestruturas de reabastecimento de gds bastante
desenvolvida.

Atualmente, o nimero de veiculos pesados de zero emissdes em toda a UE € insignificante,
tendo sido matriculados apenas 287 veiculos elétricos a bateria no periodo de referéncia
de 2021 (ver Quadro 11).

18 Nio foi feita qualquer distingo entre motores homologados para diferentes misturas de combustivel para motores a
gasoleo.
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