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motivering

= Uttalanden

Uttalande fran Kroatien

Republiken Kroatien upprepar betydelsen av tre viktiga aspekter som &dr avsedda att tas 1 beaktande

1 direktivet: forbattrad trafiksdkerhet, enkel tillimpning och det allmidnna ramverket.

Samtidigt bor dven nationella omstdndigheter beaktas och nuvarande god praxis pa nationell niva

bor bibehéllas, samtidigt som en hog trafiksikerhetsniva sikerstills.
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Republiken Kroatien kunde inte stddja foljande inslag i den foreslagna texten:

1.  Artikel 17, som infor en skyldighet for medlemsstaterna att utfarda korkort for kategorierna B
och C till sokande som &r 17 &r (med unionskod 98.02) inom ramen for ett system med beledsagad

korning.

Korning vid 17 ars élder, dven om det sker under 6vervakning, innebér en sdnkning av den lagsta
aldersgrians som for narvarande tilldimpas i Kroatien och medfor avsevérda utmaningar i frdga om
brottsbekdmpning, kontroll och trafiksékerhet. Inférandet av ett sddant system bor dérfor vara
frivilligt, eftersom det &r nira kopplat till nationella trafikforhdllanden, befintlig sdkerhetspolitik

och kapacitet att kontrollera efterlevnaden.

Utover sdkerhetsfragorna skulle genomforandet av detta system medfora betydande administrativa
och ekonomiska bordor for de behdriga myndigheterna. Det skulle vara komplicerat,
resurskravande och svart att pa ett effektivt sétt kontrollera efterlevnaden i praktiken av villkoren

for beledsagad korning (beledsagarens behorighet, kdrbegrinsningar, identifieringsforfaranden).

Vi hyser dérfor farhdgor om att ett obligatoriskt inférande av systemet med beledsagad korning
skulle kunna inverka negativt pé trafiksékerheten, medfora oproportionerliga administrativa

kostnader och fa oforutsebara konsekvenser.

2. Bestimmelsen om en obligatorisk tidsfrist pa tre veckor for utfardande av det fysiska

korkortet (skél 11).

Enligt géillande nationell lagstiftning utfardas ett korkort 1 Kroatien inom 30 dagar vid ordinarie
forfarande. Kortare tidsfrister forekommer endast i paskyndade och bradskande forfaranden, som ér

dyrare och dérfor séllan anvénds.

En bindande tidsfrist pa tre veckor som infors pa EU-niva skulle forkorta det befintliga ordinarie
forfarandet 1 Kroatien och krdva en systemanpassning av de administrativa forfarandena. Detta
skulle medfora ytterligare organisatoriska och ekonomiska bordor for de behoriga myndigheterna

och oka de totala kostnaderna for forfarandet, vilket 1 slutdndan skulle ldggas 6ver pa medborgarna.
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Av dessa skél anser Kroatien att tidsfristen for utfardande av fysiska korkort dven fortsédttningsvis
bor vara medlemsstaternas behorighet, med flexibilitet for anpassning till den nationella

administrativa kapaciteten och kostnadsstrukturen.

Eftersom den slutliga texten inte pa ett tillfredsstéllande sétt dtgérdar ovanndmnda farhagor kan

Republiken Kroatien inte stodja den.

Republiken Kroatien star fast vid sitt dtagande att genomfora den EU-omfattande harmoniserade
rattsliga ram som kommer att sikerstilla efterlevnaden av de hogsta standarderna i fraga om

trafiksdkerhet.
Uttalande fran Malta

Malta har med tillfredsstéllelse vilkomnat kommissionens forslag inom ramen for
trafiksékerhetspaketet och erként forslagens betydelse for att frimja trafiksikerheten i hela EU och
bidra till sékrare och smartare transportsystem. Dessa méil i paketet ligger vél 1 linje med Maltas

nationella vision och dtaganden.

Malta erkdnner att den slutliga kompromiss som natts med Europaparlamentet innehéller flera
konstruktiva dndringsforslag som syftar till att i hog grad forbattra och stérka texten, sérskilt ur

trafiksékerhetssynpunkt.

Flexibiliteten for medlemsstaterna att dven fortséttningsvis kridva medicinska beddmningar for
forstagangssokande av korkort och for dldre forare nir de fornyar sina kdrkort vilkomnas.
Dessutom stoder Malta bibehéllandet av minimialdern 18 ar for fullstdndiga korrattigheter for
innehavare av korkort 1 kategori B 1 enlighet med artikel 7. Malta kan dock fortfarande inte pé
samma sétt stélla sig bakom systemet med beledsagad korning. Malta vilkomnar att detta system &r
frivilligt for kategori C-korkort, men vi vidhéller vara allvarliga invdndningar mot dess
obligatoriska tillimpning pa korkort i kategori B, sérskilt eftersom detta inte dverensstimmer med
den verklighet och de utmaningar som géller for Maltas sérskilda véginfrastruktur. Med tanke pa
vart begransade och starkt urbaniserade végnit ar ett korkort 1 kategori B for den befolkningsgrupp
som systemet med beledsagad kdrning dr avsett for inte forenligt med vart mal att 6ka
trafiksdkerheten. Ett sddant system kommer att sitta ytterligare press pa Maltas vdgnit och
samtidigt begrdnsa regeringen 1 dess anstringningar att uppmuntra till en trafikomstillning inom

just denna befolkningsgrupp.
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Malta star fast vid sitt atagande att forbittra trafiksdkerheten och uppné malen for nollvisionen, men
vi kan inte stddja den preliminédra 6verenskommelse som naddes mellan radet och parlamentet den

24 mars 2025.
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