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(EU) 2018/1724 a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2022/2561 a zruSuje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU) &. 383/2012 (prvé éitanie)

— prijatie pozicie Rady v prvom cCitani a odévodneného stanoviska Rady

= vyhlasenia

Vyhlasenie Chorvatska

Chorvatska republika opdtovne zdoraznuje vyznam troch hlavnych prvkov, ktoré sa maji

v smernici zohladnit: zlepSenie bezpe€nosti cestnej premavky, jednoduchost’ uplatiovania

a vSeobecny ramec.

Zaroven by sa mali zvazit’ vnutroStatne okolnosti, mali by sa zachovat’ su¢asné osvedcené postupy

na vnutroStatnej urovni a takisto by sa mala zabezpecit’ vysokd uroven bezpecnosti cestne;j

premavky.
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Chorvatska republika nemohla podporit’ tieto prvky navrhovaného znenia:

1.  clanok 17, ktorym sa zavadza povinnost’ ¢lenskych Statov vydavat’ vodic¢ské preukazy skupiny
B a C Ziadatelom vo veku 17 rokov (s kddom EU 98.02) v ramci systému vedenia vozidla

so sprievodom.

Vedenie vozidla vo veku 17 rokov, a to aj pod dohl'adom, znizuje minimalnu vekovt hranicu, ktora
sa v sucasnosti uplatiuje v Chorvatsku, a vytvara zna¢né vyzvy z hl'adiska presadzovania prava,
kontroly a bezpecnosti cestnej premavky. Zavedenie takéhoto systému by preto malo zostat’
dobrovol'ng, pretoze je Gizko spojené s vnutrostatnymi dopravnymi podmienkami, existujucimi

bezpecnostnymi politikami a kapacitami na presadzovanie predpisov.

Okrem obav o bezpec¢nost’ by zavedenie tohto systému predstavovalo pre prislusné organy znac¢né
administrativne a finan¢né zat'azenie. Monitorovanie dodrziavania podmienok vedenia vozidla
so sprievodom (opravnenost’ sprevadzajicich osob, obmedzenia vedenia vozidla, postupy

identifikacie) by bolo zlozité, ndroné na zdroje a v praxi by sa t'azko ucinne presadzovalo.

Obavame sa preto, Ze povinné zavedenie systému vedenia vozidla so sprievodom by mohlo
negativne ovplyvnit’ bezpecnost’ cestnej premavky, sposobit’ neprimerané administrativne naklady

a viest’ k nepredvidatelnym dosledkom;

2. ustanovenie, ktorym sa zavadza povinna trojtyzdnova lehota na vydanie fyzického vodi¢ského

preukazu (odovodnenie 11).

Podl’a sacasnych vnutrostatnych pravnych predpisov sa vodi¢sky preukaz vydava v Chorvatsku
v ramci riadneho postupu do 30 dni. KratSie lehoty existuju len v zrychlenych a naliehavych

konaniach, ktoré st drahSie, a preto sa pouzivaji zriedkavo.

Zavedenie zaviznej trojtyzdiiovej lehoty na urovni EU by skratilo existujuci riadny postup
v Chorvétsku a vyZadovalo by si systémovu Gpravu administrativnych postupov. Tym by sa
vytvorila dodato¢na organizacnd a finan¢né zat'az pre prislusné organy, zvysili by sa celkové

naklady postupu, ¢o by sa v kone€nom dosledku prenieslo na ob&anov.
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Chorvatsko sa z tychto dovodov domnieva, Ze lehota na vydanie fyzickych vodi¢skych preukazov
by mala zostat’ v prdvomoci ¢lenskych statov, co by umoznilo flexibilne prispdsobit’ sa

vnutrostatnym administrativnym kapacitdm a Struktaram nakladov.

Ked'Ze kone¢né znenie dostatocne neriesi uvedené obavy, Chorvatska republika ho nemdze

podporit’.

Chorvatska republika je aj nad’alej odhodlana vykonavat’ celounijny harmonizovany legislativny

ramec, ktorym sa zabezpeci presadzovanie najprisnejSich noriem bezpecnosti cestnej premavky.
Vyhlasenie Malty

Malta pozitivne uvitala navrhy Komisie v rdmci balika opatreni v oblasti bezpe¢nosti cestnej
premavky, pri¢om uznala ich vyznam v ramci podpory bezpeénosti cestnej premavky v celej EU
a presadzovani bezpecnejsich a inteligentnejSich dopravnych systémov. Ciele stanovené v tomto

baliku su dobre zosuladené s ndrodnou viziou a zavdzkami Malty.

Malta uznava, Ze konecny kompromis dosiahnuty s Europskym parlamentom obsahuje niekol'’ko
konstruktivnych zmien zameranych na podstatné zlepSenie a posilnenie znenia, najma z hl'adiska

bezpecnosti cestnej premavky.

Clenské $taty maji flexibilitu nad’alej ukladat’ povinnost’ absolvovat’ lekarsku kontrolu Ziadatel'om,
ktori o vodi¢sky preukaz Ziadaji prvykrat, a star§Sim vodicom pri obnovovani vodic¢skych
preukazov, ¢o bolo prijaté dobre. Malta okrem toho podporuje zachovanie minimalneho veku

18 rokov pre drzitel'ov vodi¢skych preukazov skupiny B s plnym vodi¢skym opravnenim podla
¢lanku 7. Stale vSak nie je schopna podobnu podporu vyjadrit’ systému vedenia vozidla so
sprievodom. Malta vita dobrovolny charakter tohto systému v pripade vodi¢skych preukazov
kategorie C, trvame vSak na naSich vaznych vyhradach, pokial ide o jeho povinné uplatiiovanie

v pripade vodi¢skych preukazov kategorie B, najmai preto, Ze to nie je v stlade s osobitnymi
okolnost’ami a vyzvami maltskej cestnej infraStruktary. Vzhl'adom na nasu obmedzenu a vysoko
urbanizovanu cestnu siet’ nie je vodi¢sky preukaz kategorie B pre demograficka skupinu, na ktora
sa systém vedenia vozidla so sprievodom zameriava, v stlade s nasim cielom zvysit’ bezpe¢nost’
cestnej premavky. Takyto systém vyvola d’alsi tlak na maltské cestné siete a zaroven obmedzuje

usilie vlady o podporu prechodu na iné¢ druhy dopravy v ramci tejto demogratickej skupiny.
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Z tohoto dovodu, aj napriek tomu, Ze Malta je nad’alej plne odhodlana zlepSovat’ bezpe¢nost’ cestnej
premavky a dosiahnut’ nase ciele vizie nulovej umrtnosti, nemozeme podporit’ predbeznti dohodu,

ktora sa medzi Radou a Parlamentom dosiahla 24. marca 2025.
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