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- Adoptarea pozitiei in prima lectura a Consiliului si a expunerii de motive a
Consiliului

= Declaratii

Declaratia Croatiei

Republica Croatia reitereaza importanta a trei elemente principale pe care directiva urmdreste sd le

1a In considerare: imbundtatirea sigurantei rutiere, simplitatea aplicarii si cadrul general.

In acelasi timp, ar trebui luate in considerare circumstantele nationale si ar trebui mentinute bunele

practici actuale la nivel national, fiind asigurat in acelasi timp un nivel ridicat de siguranta rutiera.
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Republica Croatia nu este in masura sa sprijine urmatoarele elemente ale textului propus:

1. Articolul 17, care introduce obligatia statelor membre de a elibera permise de conducere
pentru categoriile B si C solicitantilor cu varsta de 17 ani (cu codul UE 98.02) in cadrul unui regim

de conducere insotita.

Conducerea la varsta de 17 ani, chiar si sub supraveghere, reduce pragul minim de varsta aplicat in
prezent in Croatia si creeaza provocari semnificative in ceea ce priveste aplicarea legii, controlul si
siguranta rutierd. Prin urmare, introducerea unui astfel de regim ar trebui s ramana optionala,

deoarece acesta este strans legat de conditiile de trafic nationale, de politicile de siguranta existente

si de capacitatile de punere in aplicare.

Pe langa preocuparile legate de sigurantd, punerea in aplicare a acestui sistem ar impune
autoritatilor competente sarcini administrative si financiare considerabile. Monitorizarea respectarii
conditiilor de conducere nsotita (eligibilitatea insotitorilor, limitarile privind conducerea,
procedurile de identificare) ar fi complexa, cu utilizare intensiva a resurselor si greu de pus in

aplicare in mod eficace in practica.

Prin urmare, suntem preocupati de faptul ca punerea in aplicare obligatorie a sistemului de
conducere insotitd ar putea afecta negativ siguranta rutiera, genera costuri administrative

disproportionate si duce la consecinte imprevizibile.

2. Dispozitia care introduce un termen obligatoriu de trei saptdmani pentru eliberarea permisului

de conducere fizic (considerentul 11).

In conformitate cu legislatia nationald in vigoare, un permis de conducere in Croatia este eliberat in
termen de 30 de zile In cadrul procedurii normale. Termenele mai scurte existd numai in cazul

procedurilor accelerate si urgente, care sunt mai costisitoare si, prin urmare, rareori folosite.

Introducerea unui termen obligatoriu de trei saptdmani la nivelul UE ar scurta procedura normala
existenta in Croatia si ar necesita o ajustare sistemica a proceselor administrative. Acest lucru ar
crea sarcini organizationale si financiare suplimentare pentru autoritdtile competente si ar creste

costurile totale ale procedurii care ar fi, in cele din urma, suportate de cetateni.
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Din aceste motive, Croatia considera cd termenul pentru eliberarea permiselor de conducere fizice
ar trebui sd ramana in competenta statelor membre, permitand flexibilitatea de adaptare la

capacitatile administrative nationale si la structurile de costuri.

Intrucat textul final nu rdspunde in mod adecvat preocuparilor mentionate mai sus, Republica

Croatia nu il poate sprijini.

Republica Croatia isi mentine angajamentul de a pune in aplicare cadrul legislativ armonizat la

nivelul UE care va asigura aplicarea celor mai inalte standarde de siguranta rutiera.
Declaratia Maltei

Malta a salutat propunerile Comisiei din cadrul pachetului privind siguranta rutiera, recunoscand
importanta acestora in imbunatatirea sigurantei rutiere in intreaga UE si in promovarea unor sisteme
de transport mai sigure si mai inteligente. Aceste obiective stabilite In pachet sunt bine aliniate la

viziunea si angajamentele nationale ale Maltei.

Malta recunoaste ca compromisul final la care s-a ajuns cu Parlamentul European contine mai multe
amendamente constructive menite sa amelioreze si sd consolideze In mod substantial textul, in

special din perspectiva sigurantei rutiere.

Flexibilitatea de care dispun statele membre pentru a continua sd impuna evaludri medicale pentru
solicitantii care cer pentru prima datd un permis de conducere si pentru conducatorii auto in varsta
atunci cand isi reinnoiesc permisele este bine primita. In plus, Malta sprijind mentinerea la 18 ani a
varstei minime pentru drepturile depline de conducere ale titularilor de categorie B, in conformitate
cu articolul 7. Cu toate acestea, Malta nu este In masurd sa isi exprime un sprijin similar pentru
regimul de conducere insotitd. Desi Malta salutd caracterul facultativ al acestui regim pentru
permisele de categoria C, ne mentinem rezervele serioase cu privire la aplicarea sa obligatorie in
cazul permiselor de categoria B, in special deoarece acest lucru nu se aliniaza la realitdtile si
provocarile specifice ale infrastructurii rutiere din Malta. Avand in vedere reteaua noastra rutierda
limitata si foarte urbanizatd, un permis de categoria B pentru grupul demografic vizat de regimul de
conducere insotitd nu se aliniaza la obiectivul nostru de imbunatatire a sigurantei rutiere. Un astfel
de regim va exercita presiuni suplimentare asupra retelelor rutiere din Malta, limitand in acelasi

timp eforturile guvernului de a incuraja un transfer modal n randul aceluiasi grup demografic.
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In acest scop, cu toate cd Malta isi mentine angajamentul deplin de a imbunatati siguranta rutiera si
de a ne atinge obiectivele strategiei ,,Viziunea zero”, nu suntem in masura sa sprijinim acordul

provizoriu la care au ajuns Consiliul si Parlamentul la 24 martie 2025.
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