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Izjava Hrvatske

Republika Hrvatska ponovno isti¢e vaznost triju glavnih elemenata koji se Direktivom nastoje uzeti

u obzir, a to su: poboljSanje sigurnosti na cestama, jednostavnost primjene i op¢i okvir.

Istodobno bi trebalo uzeti u obzir nacionalne okolnosti 1 zadrZati postojece dobre prakse na

nacionalnoj razini, uz osiguravanje visoke razine sigurnosti na cestama.
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Republika Hrvatska nije mogla podrzati sljedece elemente predlozenog teksta:

1.  cClanak 17., kojim se uvodi obveza za drzave Clanice da u okviru sustava voznje uz pratnju
izdaju vozacke dozvole kategorije B 1 C podnositeljima zahtjeva u dobi od 17 godina (oznacene

kodom EU-a 98.02).

Voznja u dobi od 17 godina, ¢ak i uz nadzor, snizava minimalnu dobnu granicu koja se trenuta¢no
primjenjuje u Hrvatskoj i stvara znatne izazove u smislu provedbe zakona, kontrole i sigurnosti na
cestama. Uvodenje takvog sustava trebalo bi stoga ostati neobvezno jer je to usko povezano s
nacionalnim prometnim uvjetima, postoje¢im politikama u podruc¢ju sigurnosti prometa i

provedbenim kapacitetima.

Osim pitanja sigurnosti, provedbom tog sustava nadleznim bi se tijelima nametnula znatna
administrativna i financijska opterecenja. Pra¢enje uskladenosti s uvjetima za voznju uz pratnju
(prihvatljivost osoba u pratnji, ograni¢enja u pogledu voznje, postupci identifikacije) bilo bi sloZzeno

1 zahtijevalo bi resurse te bi to bilo teSko u¢inkovito provoditi u praksi.

Stoga izraZavamo bojazan da bi obvezna provedba sustava voznje uz pratnju mogla imati negativan
ucinak na sigurnost na cestama, stvoriti nerazmjerne administrativne troskove 1 dovesti do

nepredvidivih posljedica;

2. odredbu kojom se uvodi obvezni rok od tri tjedna za izdavanje fizicke vozacke dozvole

(uvodna izjava 11.).

Prema vaze¢em nacionalnom zakonodavstvu, vozacka dozvola u Hrvatskoj izdaje se u roku od 30
dana u redovnom postupku. Kraéi rokovi postoje samo u ubrzanom i Zurnom postupku, koji su

skuplji te se stoga rijetko koriste.

Uvodenjem obvezujuceg roka od tri tjedna na razini EU-a skratio bi se postojec¢i redovni postupak u
Hrvatskoj te bi to zahtijevalo sustavnu prilagodbu administrativnih postupaka. Time bi se stvorilo
dodatno organizacijsko i financijsko opterecenje za nadlezna tijela, povecali ukupni troskovi

postupka, Sto bi se u konacnici prenijelo na gradane.
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Zbog toga Hrvatska smatra da bi rok za izdavanje fizickih vozackih dozvola trebao ostati u
nadleZznosti drzava Clanica, ¢ime bi se omogucila fleksibilnost prilagodbe nacionalnim

administrativnim kapacitetima i strukturi troskova.

Budu¢i da u kona¢nom tekstu prethodno navedena pitanja nisu rijeSena na odgovarajuéi nacin,

Republika Hrvatska ne moze ga poduprijeti.

Republika Hrvatska i dalje je predana provedbi uskladenog zakonodavnog okvira na razini EU-a

kojim ¢e se osigurati provedba najvisih standarda sigurnosti na cestama.
Izjava Malte

Malta pozdravlja prijedloge Komisije u okviru paketa za sigurnost na cestama, prepoznajuci
njihovu vaznost u unapredenju sigurnosti na cestama u EU-u i poticanju sigurnijih i pametnijih
prometnih sustava. Ciljevi utvrdeni u tom paketu uvelike su uskladeni s nacionalnom vizijom i

obvezama Malte.

Malta potvrduje da kona¢ni kompromis postignut s Europskim parlamentom sadrzava nekoliko

konstruktivnih izmjena ¢iji je cilj znatno poboljsanje i jacanje teksta, posebno iz perspektive

sigurnosti na cestama.

Fleksibilnost omoguéena drzavama ¢lanicama da nastave zahtijevati lijecnicke procjene za osobe
koje prvi put podnose zahtjev za vozacku dozvolu te za starije vozace koji produljuju valjanost
vozacke dozvole dobro je prihvacena. Osim toga, Malta podupire zadrzavanje minimalne dobi od
18 godina za ostvarivanje punih vozackih prava imatelja vozacke dozvole kategorije B u skladu s
¢lankom 7. Medutim, Malta i dalje ne moze na jednak nacin poduprijeti sustav voZnje uz pratnju.
Iako Malta pozdravlja dobrovoljnu prirodu tog sustava za vozacke dozvole kategorije C,
zadrZavamo ozbiljne zadrske u pogledu njegove obvezne primjene na vozacke dozvole kategorije
B, posebno jer to nije u skladu s konkretnim okolnostima 1 izazovima cestovne infrastrukture u
Malti. S obzirom na nasu ograni¢enu 1 vrlo urbaniziranu cestovnu mrezu, vozacka dozvola
kategorije B za osobe obuhvacene sustavom voznje uz pratnju nije u skladu s nasim ciljem
poboljsanja sigurnosti na cestama. Takvim ¢e se sustavom stvoriti dodatan pritisak na cestovne
mreze u Malti te ¢e se ograniciti napori vlade da potakne osobe tog uzrasta na promjenu nacina

prijevoza.
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Stoga, 1ako je Malta i dalje u potpunosti predana poboljSanju sigurnosti na cestama i ostvarenju
ciljeva u okviru strategije ,,vizija nula”, ne mozemo poduprijeti privremeni dogovor koji su Vijece i

Parlament postigli 24. ozujka 2025.
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