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(EU) 2022/2561 muuttamisesta seka Euroopan parlamentin ja neuvoston
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— Neuvoston ensimmaisen kasittelyn kannan ja neuvoston perustelujen
hyvaksyminen
= Lausumat

Kroatian lausuma

Kroatian tasavalta toistaa pitdvinsa tirkednd kolmea keskeistd seikkaa, jotka direktiivilla pyritdén
ottamaan huomioon: liikkenneturvallisuuden parantaminen, soveltamisen yksinkertaisuus ja yleiset

puitteet.

Samanaikaisesti olisi otettava huomioon kansalliset olosuhteet ja séilytettdva nykyiset hyvit

kaytannot kansallisella tasolla sekd varmistettava liikenneturvallisuuden korkea taso.
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Kroatian tasavalta ei voinut kannattaa seuraavia ehdotetun tekstin osia:

1.  Ehdotuksen 17 artikla, jossa sdddetdén jasenvaltioiden velvollisuudesta myontidd B- ja C-
luokan ajokortteja 17-vuotiaille hakijoille (EU-koodi 98.02) avustetun ajamisen jarjestelmén

mukaisesti.

Ajaminen 17-vuotiaana, vaikkakin valvonnan alaisena, alentaa Kroatiassa nykyisin sovellettavaa
alaikdrajaa ja aiheuttaa merkittdvid lainvalvontaan, valvontaan ja liikenneturvallisuuteen liittyvia
haasteita. Téllaisen jdrjestelmén kdyttoonoton olisi sen vuoksi oltava vapaaehtoista, koska se liittyy
laheisesti kansallisiin litkenneolosuhteisiin, olemassa oleviin turvallisuuspolitiikkoihin ja

taytdntdonpanovalmiuksiin.

Turvallisuusndkokohtien lisdksi jarjestelman tdytdntdonpano aiheuttaisi toimivaltaisille
viranomaisille huomattavia hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita. Avustettua ajamista koskevien
edellytysten (mukana oleville henkildille asettavat edellytykset, ajorajoitukset, henkilollisyyden
todentamismenettelyt) noudattamisen valvonta olisi monimutkaista, vaatisi paljon resursseja ja olisi

kaytdnnOssé vaikeasti toteutettavissa.

Tadmén vuoksi olemme huolissamme siitd, ettd avustetun ajamisen jérjestelmén pakollinen
kéyttoonotto voisi vaikuttaa kielteisesti litkenneturvallisuuteen sekd aiheuttaa suhteettomia

hallinnollisia kustannuksia ja ennalta arvaamattomia seurauksia.

2. Sdinnos pakollisen kolmen viikon méérdajan kiyttdonotosta fyysisen ajokortin

myontamiselle (johdanto-osan 11 kappale).

Kroatian voimassa olevan kansallisen lainsddddannon mukaan ajokortti mydnnetdén 30 pdivin
kuluessa tavanomaisessa menettelyssd. Lyhyemmét méérdajat ovat kdytdssd vain nopeutetuissa ja

kiireellisissd menettelyissi, jotka ovat kalliimpia ja joita kdytetddn sen vuoksi harvoin.

Sitovan kolmen viikon médrdajan kiyttoonotto EU:n tasolla lyhentéisi Kroatian voimassa olevaan
tavanomaista menettelyéd ja edellyttdisi hallinnollisten prosessien jérjestelmallistd mukauttamista.
Tama aiheuttaisi toimivaltaisille viranomaisille ylimaardisid organisatorisia ja taloudellisia rasitteita

ja lisdisi menettelyn kokonaiskustannuksia, jotka koituisivat lopulta kansalaisten maksettavaksi.
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Naéistd syistd Kroatia katsoo, ettd fyysisten ajokorttien myontdmistd koskevan madrdajan olisi
edelleen kuuluttava jasenvaltioiden toimivaltaan, jolloin voidaan joustavasti mukautua kansallisiin

hallinnollisiin valmiuksiin ja kustannusrakenteisiin.

Koska lopullisessa tekstissé ei oteta riittdvésti huomioon edelld mainittuja huolenaiheita, Kroatian

tasavalta ei voi kannattaa siti.

Kroatian tasavalta on edelleen sitoutunut panemaan taytantoon EU:n laajuisen yhdenmukaistetun
lainsdddantokehyksen, jolla varmistetaan tiukimpien liikenneturvallisuusnormien noudattamisen

valvonta.
Maltan lausuma

Malta on suhtautunut mydnteisesti liikkenneturvallisuuspakettiin siséltyviin komission ehdotuksiin ja
toteaa, ettd ne edistdvit merkittavasti litkkenneturvallisuutta kaikkialla EU:ssa seké turvallisempia ja
dlykkdampii liikennejdrjestelmid. Ndma kyseisessa paketissa vahvistetut tavoitteet ovat hyvin

linjassa Maltan kansallisen vision ja sitoumusten kanssa.

Malta toteaa, ettd Euroopan parlamentin kanssa saavutettu lopullinen kompromissi siséltdd useita
rakentavia tarkistuksia, joilla pyritdén huomattavasti parantamaan ja vahvistamaan tekstid erityisesti

litkenneturvallisuuden ndkokulmasta.

Jasenvaltioille annetaan riittévésti joustovaraa madrétd ladketieteellisid arviointeja ensimmaisté
ajokorttiaan hakeville sekéd ajokorttiaan uusiville ikdéntyneille kuljettajille. Lisdksi Malta kannattaa
sitd, ettd B-luokan ajokortin haltijoiden tiyttd ajo-oikeutta koskeva alaikéraja on edelleen 18 vuotta
7 artiklan mukaisesti. Malta ei kuitenkaan edelleenkédan pysty tukemaan avustetun ajamisen
jérjestelmdd. Malta suhtautuu mydnteisesti tdmén jarjestelméin vapaaehtoisuuteen C-luokan
ajokorttien osalta. Se suhtautuu kuitenkin erittdin varauksellisesti jarjestelmén pakolliseen
soveltamiseen B-luokan ajokortteihin etenkin sen vuoksi, ettd se ei sovellu Maltan
tieinfrastruktuurin nimenomaisiin realiteetteihin ja haasteisiin. Koska tieverkkomme on rajallinen ja
sijoittuu pitkélti kaupunkialueille, avustetun ajamisen jéarjestelmén kohteena olevaan viestonosaan
sovellettava B-luokan ajokortti ei vastaa liikenneturvallisuuden parantamista koskevaa
tavoitettamme. Téllainen jarjestelma aiheuttaa lisdpaineita Maltan tieverkostolle ja rajoittaa samalla

hallituksen pyrkimyksid edistdd litkkennemuotosiirtyméad kyseisen viestonosan keskuudessa.
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Vaikka Malta on edelleen tiysin sitoutunut litkenneturvallisuuden parantamiseen ja
nollavisiostrategiamme (Vision Zero) tavoitteiden saavuttamiseen, emme voi tukea neuvoston ja

parlamentin 24. maaliskuuta 2025 saavuttamaa alustavaa yhteisymmaérrysta.
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