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— Annahme des Standpunkts des Rates in erster Lesung und der
Begrundung des Rates

= Erklarungen

Erklirung Kroatiens

Die Republik Kroatien bekriftigt, wie wichtig drei wesentliche Elemente sind, die mit der
Richtlinie beriicksichtigt werden sollen: Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit, einfache

Anwendung und der allgemeine Rahmen.

Gleichzeitig sollten die nationalen Gegebenheiten beriicksichtigt und die derzeitigen bewdhrten
Verfahren auf nationaler Ebene beibehalten werden, wobei ein hohes Mal} an

StraBenverkehrssicherheit zu gewéhrleisten ist.
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Die Republik Kroatien konnte die folgenden Elemente des vorgeschlagenen Textes nicht

unterstiitzen:

1. Artikel 17, mit dem die Mitgliedstaaten verpflichtet werden, Antragstellern im Alter von
17 Jahren Fiihrerscheine der Klassen B und C (mit dem EU-Code 98.02) im Rahmen einer

Regelung fiir begleitetes Fahren auszustellen.

Durch eine Fahrerlaubnis ab 17 Jahren, selbst mit Begleitung, wiirde das in Kroatien geltende
Mindestalter gesenkt werden und es wiirden erhebliche Herausforderungen in Bezug auf
Strafverfolgung, Kontrolle und StraBenverkehrssicherheit entstehen. Die Einfiihrung einer solchen
Regelung sollte daher fakultativ bleiben, da sie eng mit den nationalen Verkehrsbedingungen, den

bestehenden Sicherheitsstrategien und den Durchsetzungskapazititen verkniipft ist.

Zusétzlich zu den Sicherheitsbedenken wiirde die Umsetzung dieses Systems erhebliche
administrative und finanzielle Belastungen fiir die zustéindigen Behorden darstellen. Eine
Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften iiber begleitetes Fahren (Zulassung von
Begleitpersonen, Fahrbeschrankungen, Identifizierungsverfahren) wére komplex,

ressourcenintensiv und in der Praxis schwierig umzusetzen.

Daher besteht Anlass zur Sorge, dass die verpflichtende Umsetzung des begleiteten Fahrens die
StraBenverkehrssicherheit beeintrdchtigen, unverhiltnisméfige Verwaltungskosten verursachen und

unvorhersehbare Folgen nach sich ziehen konnte.

2. Die Bestimmung, mit der eine verbindliche Frist von drei Wochen fiir die Ausstellung des

physischen Fiihrerscheins eingefiihrt wird (Erwégungsgrund 11).

Nach den geltenden nationalen Rechtsvorschriften wird in Kroatien im Rahmen des reguliren
Verfahrens innerhalb von 30 Tagen ein Fiihrerschein ausgestellt. Kiirzere Fristen gelten nur bei

beschleunigten Verfahren und Eilverfahren, die teurer sind und daher selten angewandt werden.

Durch die Einfiihrung einer verbindlichen dreiwdchigen Frist auf EU-Ebene wiirde das bestehende
reguldre Verfahren in Kroatien verkiirzt und es wire eine systemische Anpassung der
Verwaltungsverfahren erforderlich. Dadurch wiirden den zustdndigen Behorden zusétzliche
organisatorische und finanzielle Belastungen entstehen, die Gesamtkosten des Verfahrens wiirden

sich erhohen und letztlich auf die Biirgerinnen und Biirger tibertragen werden.

12678/25 ADD 1 2
GIP.INST DE



Aus diesen Griinden ist Kroatien der Ansicht, dass die Frist fiir die Ausstellung physischer
Fiihrerscheine weiterhin in der Zustédndigkeit der Mitgliedstaaten bleiben sollte, wodurch
gleichzeitig Flexibilitét bei der Anpassung an die nationalen Verwaltungskapazititen und

Kostenstrukturen gewihrleistet werden kann.

Da der endgiiltige Text den vorgebrachten Bedenken nicht angemessen Rechnung tragt, kann die

Republik Kroatien ihn nicht unterstiitzen.

Die Republik Kroatien setzt sich weiterhin fiir die Umsetzung des EU-weiten harmonisierten
Rechtsrahmens ein, mit dem die Durchsetzung der hochsten Standards im Bereich der

StraBenverkehrssicherheit sichergestellt wird.
Erklarung Maltas

Malta hat die Vorschldge der Kommission im Rahmen des Pakets zur StraBenverkehrssicherheit
begriiit und ihre Bedeutung fiir das Voranbringen der StraBenverkehrssicherheit in der gesamten
EU und die Férderung sichererer und intelligenterer Verkehrssysteme anerkannt. Die in diesem

Paket dargelegten Ziele stehen im Einklang mit der nationalen Vision und dem Engagement Maltas.

Malta erkennt an, dass der mit dem Européischen Parlament erzielte endgiiltige Kompromiss
mehrere konstruktive Anderungen enthilt, die darauf abzielen, den Text insbesondere unter dem

Gesichtspunkt der StraBenverkehrssicherheit erheblich zu verbessern und zu starken.

Positiv bewertet wird die Flexibilitét, die es den Mitgliedstaaten ermdglicht, weiterhin medizinische
Untersuchungen bei der erstmaligen Beantragung des Fiihrerscheins und bei der Erneuerung des
Fiihrerscheins fiir dltere Fahrer vorzuschreiben. Dariiber hinaus unterstiitzt Malta die Beibehaltung
des Mindestalters von 18 Jahren fiir die Erteilung der vollen Fahrerlaubnis der Klasse B gemaf3
Artikel 7. Allerdings kann Malta nach wie vor die Regelung fiir begleitetes Fahren nicht in der
selben Weise unterstiitzen. Malta begriiit zwar, dass diese Regelung in Bezug auf Fiihrerscheine
der Klasse C freiwillig anwendbar ist, hat jedoch weiterhin ernsthafte Vorbehalte hinsichtlich ihrer
obligatorischen Anwendung auf Fiihrerscheine der Klasse B, insbesondere, da diese Regelung nicht
mit den spezifischen Gegebenheiten und Herausforderungen der maltesischen Straeninfrastruktur
in Einklang steht. Angesichts unseres begrenzten und stark urbanisierten StraBennetzes entspricht
ein Fiihrerschein der Klasse B fiir die von der Regelung betroffene Zielgruppe fiir begleitetes
Fahren nicht unserem Ziel der Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit. Eine solche Regelung
wird die Straennetze Maltas zusétzlich belasten und gleichzeitig die Bemiihungen der Regierung,
eine Verlagerung auf alternative Verkehrstriger innerhalb der genannten Zielgruppe zu fordern,

einschranken.
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Daher ist Malta zwar nach wie vor fest entschlossen, die Stralenverkehrssicherheit zu verbessern
und unsere Ziele der ,,Vision Null Stralenverkehrstote zu erreichen, allerdings kénnen wir die
vorldufige Einigung, die am 24. Mérz 2025 zwischen dem Rat und dem Parlament erzielt wurde,

nicht unterstiitzen.

12678/25 ADD 1 4
GIP.INST DE



		2025-09-25T16:53:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



