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Vedr.: Udkast til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV om

karekort, om aendring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1724 og Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2561 og
om ophaevelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF og
Kommissionens forordning (EU) nr. 383/2012 (ferstebehandling)

— Vedtagelse af Radets farstebehandlingsholdning og Radets begrundelse
= Erkleeringer

Erklering fra Kroatien

Republikken Kroatien gentager betydningen af tre hovedelementer, som direktivet har til formal at

tage hensyn til: forbedring af trafiksikkerheden, enkelhed 1 anvendelsen og generelle rammer.

Samtidig ber der tages hensyn til nationale forhold, og nuvarende god praksis pa nationalt plan ber

bevares, samtidig med at der sikres et hojt trafiksikkerhedsniveau.
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Republikken Kroatien kan ikke stotte folgende elementer 1 den foreslaede tekst:

1. Artikel 17, som indferer en forpligtelse for medlemsstaterne til at udstede kerekort til kategori
B og C til ansegere, der er fyldt 17 &r (med EU-kode 98.02) 1 henhold til en ordning for ledsaget

korsel.

Korsel i en alder af 17 ar, selv under opsyn, senker den minimumsalder, der i gjeblikket er
geldende 1 Kroatien, og skaber betydelige udfordringer med hensyn til retshandhavelse, kontrol og
trafiksikkerhed. Indferelsen af en sddan ordning ber derfor fortsat vere frivillig, da den er teet
forbundet med nationale trafikforhold, eksisterende sikkerhedspolitikker og

handhavelseskapaciteter.

Ud over sikkerhedsmassige betankeligheder vil gennemforelsen af dette system pédlegge de
kompetente myndigheder betydelige administrative og finansielle byrder. En overvagning af
overholdelsen af betingelserne for ledsaget korsel (godkendelse af ledsagere, kerselsbegrensninger,
identifikationsprocedurer) vil vaere kompleks, ressourcekrevende og vanskelig at hdndheve

effektivt 1 praksis.

Vi er derfor bekymrede for, at den obligatoriske gennemforelse af ordningen for ledsaget korsel kan
have en negativ indvirkning pé trafiksikkerheden, skabe uforholdsmaessigt store administrative

omkostninger og medfere uforudsigelige konsekvenser.

2. Bestemmelsen om indferelse af en obligatorisk frist pa tre uger for udstedelse af kerekortet i

fysisk format (betragtning 11).

I henhold til den nuvarende nationale lovgivning udstedes et kerekort 1 Kroatien inden for 30 dage i
den almindelige procedure. Der findes kun kortere frister i fremskyndede procedurer og

hasteprocedurer, som er dyrere og derfor sjeldent anvendes.

Indferelse af en bindende frist pa tre uger pa EU-plan vil afkorte den eksisterende almindelige
procedure i Kroatien og krave en systemisk tilpasning af de administrative processer. Dette vil
skabe yderligere organisatoriske og finansielle byrder for de kompetente myndigheder og oge de

samlede omkostninger ved proceduren, som i sidste ende blive overfort til borgerne.
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Af disse grunde mener Kroatien, at fristen for udstedelse af fysiske korekort fortsat ber henhere
under medlemsstaternes kompetence, hvilket giver fleksibilitet til at tilpasse den de nationale

administrative kapaciteter og omkostningsstrukturer.

Da den endelige tekst ikke i tilstreekkelig grad imedekommer ovennavnte betenkeligheder, kan

Republikken Kroatien ikke stotte den.

Republikken Kroatien er fortsat fast besluttet pa at gennemfore den EU-dekkende harmoniserede

lovgivningsramme, der vil sikre hdndhavelsen af de hgjeste trafiksikkerhedsstandarder.
Erklering fra Malta

Malta har taget positivt imod Kommissionens forslag i trafiksikkerhedspakken og anerkender deres
betydning for at fremme trafiksikkerheden i hele EU og fremme sikrere og mere intelligente
transportsystemer. Mélene i1 denne pakke er i overensstemmelse med Maltas nationale vision og

tilsagn.

Malta anerkender, at det endelige kompromis, der er indgdet med Europa-Parlamentet, indeholder
flere konstruktive endringer, der har til formél at forbedre og styrke teksten betydeligt, navnlig set

ud fra et trafiksikkerhedsperspektiv.

Medlemsstaternes fleksibilitet til fortsat at kreeve legelige vurderinger for forstegangsansegere om
karekort og for &ldre forere, nir de fornyer deres korekort, verdsattes. Malta stotter desuden
opretholdelsen af minimumsalderen for fuld fererret pa 18 ar for indehavere af keorekort til kategori
B, 1 henhold til artikel 7. Malta er dog stadig ikke i stand til at give udtryk for lignende statte til
ordningen for ledsaget korsel. Malta glader sig over den frivillige karakter af denne ordning for
kategori C-kerekort, men vi opretholder vores alvorlige forbehold med hensyn til ordningens
obligatoriske anvendelse med hensyn til kategori B-kerekort, navnlig da dette ikke er i
overensstemmelse med de specifikke konkrete forhold og udfordringer ved Maltas vejinfrastruktur.
I betragtning af vores begraensede og sterkt urbaniserede vejnet er et kategori B-kerekort til den
befolkningsgruppe, der er omfattet af ordningen for ledsaget korsel, ikke i overensstemmelse med
vores mal om at forbedre trafiksikkerheden. En sddan ordning vil legge yderligere pres pad Maltas
vejnet og samtidig begranse regeringens bestrabelser pa at tilskynde til et skift i transportform 1

den samme befolkningsgruppe.
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Med henblik herpéd er Malta fortsat fast besluttet pa at forbedre trafiksikkerheden og na vores mal i
nulvisionen, men vi er ikke i stand til at stotte den forelobige aftale, der er indgdet mellem Radet og

Parlamentet den 24. marts 2025.
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