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para: Conselho "Transportes" de 16 de Outubro
Assunto: SEGURANCA NA AVIACAO CIVIL

Junto se envia, a atencao das delegacdes, o relatorio preliminar do Grupo ad hoc pluridisciplinar

criado na sequéncia da sessao extraordinaria do Conselho "Transportes" de 14 de Setembro

de 2001, co-presidido pela Comissao e pela Presidéncia do Conselho.
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GRUPO AD HOC SOBRE SEGURANCA NA AVIACAO CIVIL

Relatorio Preliminar

PREAMBULO

1. Os ataques terroristas de 11 de Setembro de 2001 deram a conhecer uma nova forma de actos
de interferéncia ilicita contra a aviacgao civil. Até entdo, a concep¢ao das medidas de seguranga
baseava-se nos ataques contra a aviagao civil que tinham por objectivo fosse a destruicao de
aeronaves, fosse o estabelecimento de negociagdes; por conseguinte, essas medidas
concentravam-se em toda a espécie de agressores (exceptuando suicidas). Todavia, para além
da particularidade de os agressores de 11 de Setembro de 2001 estarem preparados para morrer
durante a agressao, esses ataques foram também caracterizados por um elemento mais
importante ainda: a propria acronave foi usada como bomba contra alvos no solo.

2. As medidas antiterroristas adoptadas até agora em conformidade com o Anexo 17 a Convencao
de Chicago e com o Documento 30 elaborado pela CEAC (Conferéncia Europeia da Aviagao
Civil) continuam a ser validas. O que tem de ser apurada ¢ a melhor maneira de enfrentar as
novas formas de agressao.

3. Pode-se prever que muitos dos actos futuros de interferéncia ilicita contra a aviacao civil
seguirdo os padroes bem conhecidos. Seria pois errado mudar apenas por mudar. A fraqueza
nao residia no sistema, mas na incapacidade de imaginar e depois prevenir tais atrocidades.

4. O presente relatorio preliminar identifica os pontos fracos do sistema actual. Em primeiro
lugar, ndo € necessario que as normas internacionais (incluindo as do Documento 30) sejam
aplicadas aos voos domésticos. Em segundo lugar, as normas previstas para os voos
internacionais sao aplicadas de modo desigual pelos Estados-Membros. O relatério analisa
igualmente as deficiéncias do sistema actual, tais como a formagao do pessoal, que tém de ser
identificadas e corrigidas.

5. Além disso, o presente relatério identifica as opgdes relativas a medidas adicionais para
enfrentar esta nova forma de ameaga. Essas opgdes incluem ndo s6 medidas de seguranca
propriamente ditas, mas também medidas de seguranga relacionadas com a concepgao e a
operacdo de aeronaves (por exemplo, o trancamento da porta da cabina de pilotagem),
procedimentos de gestdo do trafego aéreo, medidas de intercambio de informagdes que
requerem o melhoramento da cooperagdo entre as diferentes administragdes e, em ultimo, mas
ndo menos importante lugar, ac¢des de formagao.
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Como se explica no presente relatorio, o reforgo da seguranca na aviagdo requer as seguintes
medidas:

O reforgo da aplicagdo das recomendacdes da CEAC por via da formacao, do mecanismo
regressivo (instrumento juridico e controlo da qualidade), do financiamento apropriado e de
uma cooperagdo administrativa intensa;

A adopcao de novas regras, que permitam enfrentar a nova forma de ameaca: algumas delas
exigirdo um trabalho intenso, associando fabricantes de aeronaves e autoridades reguladoras, ¢
o caso do reforgo das portas das cabinas de pilotagem. Outras sdo mais faceis de tomar, como
os procedimentos que regem o encerramento da porta da cabina de pilotagem, a proibi¢do de
artigos perigosos ¢ a intensificagao dos controlos do acesso;

Um esfor¢o coordenado do desenvolvimento da formacao, ndo s6 do pessoal encarregado da
seguranga, mas também do pessoal de terra e da tripulagao.

Uma cooperacao mais estreita entre todos os servi¢os, mormente os servigos de seguranga na
aviagao, associados a luta contra o terrorismo.

A intensificagdo dos programas de auditoria existentes.

O desenvolvimento destas iniciativas e melhoramentos exigird uma cooperagao internacional,
em primeiro lugar no seio da CEAC, que deveria continuar a ser o organismo especializado
para a elaboragdo das normas técnicas de que beneficiardo os seus 38 Estados-Membros. Sem
cooperacao internacional, qualquer medida adoptada a nivel europeu terd um efeito limitado: a
seguranga do transporte aéreo dependerd, ainda mais agora do que no passado, das medidas de
seguranca adoptadas e aplicadas nos paises de proveniéncia dos voos. Por essa razao, a
Comunidade Europeia tera de contribuir, conjuntamente com a CEAC, através do seu Grupo ad
hoc, para as actividades da OACI, de acordo com as orientagdes decididas na Assembleia

de 2001.

O Grupo ad hoc tenciona elaborar um programa de trabalho coerente, baseado nas questdes
identificadas no presente relatorio preliminar e no trabalho da CEAC, com vista ao Conselho
"Transportes" de Dezembro.

INTRODUCAO

8.

10.

O Grupo ad hoc foi criado por decisdo tomada na sessdo extraordinaria do Conselho
"Transportes" de 14 de Setembro de 2001. Este grupo ¢ pluridisciplinar no sentido em que
retne ndo so peritos da seguranga na aviagcdo, mas também da Justica e Assuntos Internos, do
Secretariado da Conferéncia Europeia da Aviagdo Civil, do Secretariado da OACI, bem como
representantes do Eurocontrol e das Autoridades Comuns da Aviacao.

Paralelamente, a Comissdo criou um grupo que representa as partes interessadas (companhias
de aviagdo, aeroportos, tripulacdo, pessoal de terra, aviacado comercial, fabricantes), que
contribuird para as deliberacdes do Grupo ad hoc.

O Grupo ¢ co-presidido pela Comissao e pela Presidéncia. A sua missdo, tal como definida pelo
Conselho, ¢, em primeiro lugar, a de analisar "as necessidades de coordenagdo e cooperagao no
interior da Unido, para garantir a implementacao coerente das medidas de seguranca" e, em
segundo lugar, estudar "medidas legislativas capazes de garantir a sua
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aplicacdo efectiva e uniforme,sem prejuizo do direito de iniciativa da Comissao"; estava
também incumbido de analisar "se a regulamentacdo comunitaria ¢ coerente com a legislagao
dos EUA, por forma a evitar que as companhias aéreas europeias fiquem sujeitas a
regulamentacdes distintas". Analisou também as modalidades de execug¢ao do Conselho
Europeu Extraordinario de 21 de Setembro de 2001.

11. O Conselho solicitou ao grupo que apresentasse um primeiro relatério a tempo do Conselho
"Transportes" de 16 de Outubro. Para esse efeito, o Grupo efectuou trés reunides.
Paralelamente, a CEAC criou trés grupos especiais; o relatorio de um desses grupos especiais
consta do anexo ao presente relatorio, embora o grupo Ad-Hoc nao tivesse podido debaté-lo,
por ndo se encontrar ainda pronto aquando da elaboragao do presente. Como esclareceu o
presidente da CEAC, o relatorio foi disponibilizado em 11 de Outubro e os restantes relatorios
ficardo prontos em tempo ttil, antes de 6 de Dezembro de 2001.

SITUACAO ACTUAL

12. A seguranca da aviagdo civil € o resultado de uma combinagao de medidas implementadas
sob o controlo das autoridades nacionais nos aeroportos, a bordo das aeronaves e nos centros
de controle de trafego aéreo. Apresenta-se em seguida o resumo da situagdo em cada um
destes sectores.

1) SEGURANCA AEROPORTUARIA
(i) Quadro Institucional

13. As actuais disposi¢des de seguranga encontram-se organizadas a dois niveis distintos:

— Os requisitos internacionais sao estabelecidos pela Organizacdo Internacional da
Aviagado Civil; esses requisitos apenas sao vinculativos para os voos internacionais. Na
sua ultima assembleia, essa organizagao (realizada em 5 de Outubro) decidiu reforcar o
seu papel de regulamentagao e de fiscalizagao.

— Os requisitos europeus constam do documento n.° 30 da Conferéncia Europeia da
Aviacao Civil e s@o aplicaveis em trinta e oito Estados Europeus. No entanto, essas
normas foram concebidas para os v6os internacionais, ainda que muitos Estados-
-Membros da Comunidade Europeia as apliquem aos voos domésticos. A
implementagdo desses requisitos ¢ actualmente objecto de uma auditoria levada a cabo
por equipas de inspec¢dao da CEAC.

14. A responsabilidade pela implementacao das recomendacdes da CEAC e das normas
internacionais varia de forma significativa de Estado-Membro para Estado-Membro. Na
maioria dos paises essa responsabilidade cabe ao Ministério dos Transportes ou ¢ partilhada
entre diversos Ministérios, mormente os Ministérios da Justi¢a € Assuntos Internos e da
Defesa. E também muito Varlavel a partilha das tarefas de implementagdo entre os aeroportos,
as companhias aéreas e a policia.

15. Até a data, a Comunidade Europeia ndo elaborou regras no dominio da seguranca, excepto
quando relacionadas com as questdes de seguranca operacional (ver seccao 2). Surgiu, no seio
do Grupo, uma corrente muito forte segundo a qual, em caso de actuagdo a nivel comunitario,
essa actuacdo deveria ter como objectivo estabelecer um nivel minimo comum de protecgao,
mas nao deveria privar os Estados-Membros da possibilidade de determinarem o nivel de
ameaca a que se encontram expostos e as medidas complementares correspondentes.
Considerou-se igualmente que a conclusdo de acordos com paises terceiros no dominio da
seguranca da aviagdo deveriam permanecer uma competéncia nacional. As partes
interessadas, por seu lado, manifestaram-se muito mais propensas a apoiar uma actuacao
comunitaria para assegurar a uniformidade - as medidas excepcionais sempre que se
justifiquem, tém de ser proporcionais a ameaca.
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16.

18.

19.

No que se refere as restantes medidas enumeradas nas conclusdes do Conselho Europeu
(classificacao de armas, controlo da bagagem de mao e controlo de qualidade), ¢ necessario
que a sua implementacdo constitua parte de uma abordagem global que inclua todas as
medidas de seguranca recomendadas pela CEAC. Por essa razdo, o Grupo analisou a
aprovacao dessas medidas no contexto de uma melhoria da aplicacao das recomendagdes em
vigor, que incluem o controlo da bagagem de mao e das substancias proibidas e perigosas.

Situa¢io actual no que respeita a implementacao

Verificou-se, no Grupo Ad Hoc, um consenso geral em relagao ao facto de que as medidas
constantes do documento 30, se integralmente aplicadas, proporcionardo um bom nivel de
seguranca da aviagdo; todavia, ainda que tivessem sido integralmente aplicadas nos
aeroportos europeus, essas medidas nao teriam evitado a ocorréncia de um acto terrorista de
natureza idéntica a do que foi cometido nos Estados Unidos.

Afigura-se que os principais problemas resultam do seguinte:

—  As medidas ndo sdo aplicadas a todos os voos atendendo a que os requisitos da CEAC e
da ICAO apenas se aplicam aos v0os internacionais. Todavia, embora em certos
Estados-Membros sejam aplicadas medidas menos rigorosas aos voos domésticos e aos
voos intra-Schengen, existe uma tendéncia que vai no sentido da aplicagao desses
requisitos a todos os v0os.

— O controlo da bagagem de mao varia actualmente de forma muito significativa de pais
para pais, mas estd previsto que tal situagao se altere até ao final de 2002 em relacao aos
vOos internacionais, através da implementacao da recomendacdo da CEAC relativa a um
controlo integral da bagagem de mao; para dar seguimento as conclusdes do Conselho
Europeu, o Grupo Ad-Hoc propde que essas disposi¢des passem a ser obrigatdrias em
todos os aeroportos comerciais € em todos os voos (domésticos e internacionais).

— Em muitos aeroportos dos Estados-Membros, a concepg¢ao ¢ as infra-estruturas nem
sempre permitem a total separagao dos passageiros a partida e a chegada, o que implica
que um passageiro proveniente de um aeroporto com um deficiente controlo de
seguranca podera entrar em contacto, na area de embarque, com um passageiro que foi
ja controlado. Todavia, este facto nao constitui uma ameaca significativa caso sejam
aplicadas medidas compensatorias adequadas.

— Certos Estados-Membros sentem dificuldade em implementar as medidas recomendadas
para as operacoes de carga devido a uma falta de vontade politica ou/e de
conhecimentos técnicos;

— Registam-se variagdes nos sistemas de controlo de qualidade, que por vezes nem
existem, devido sobretudo a falta de recursos (formagao, recursos humanos e
financeiros) e a falta de formagao;

— O programa de auditoria concebido pela CEAC exige recursos adicionais. O Grupo foi
informado de que um novo sistema de auditoria da CEAC foi posto em pratica em 2000.
Até a data, foram efectuadas 3 experiéncias-piloto numa base voluntaria e foram
efectuadas 3 auditorias. Durante os proximos 18 meses, espera-se que venham a ser
efectuadas mais 50 auditorias. Considera-se que uma amostragem de 50/70 aeroportos,
do total estimado de 400 aeroportos no interior da Comunidade, fornecera resultados
suficientes para permitir tirar conclusdes em relagdo ao nivel da aplicacdo. E vital que
todos os Estados-Membros ponham em pratica sistemas de auditoria baseados nos
requisitos da CEAC.

Foi igualmente salientado que, até ao presente, o grau de implementacdo das medidas de
segurancga tinha de ter em conta a necessidade de nao afectar indevidamente os passageiros e
as operagdes aéreas. A manutengao desse requisito ao nivel verificado no passado,
procedendo simultaneamente ao refor¢co da implementacido das medidas de seguranga, exige
por conseguinte recursos adicionais, tanto em termos de pessoal como de equipamento.

12651/01 ag/JCR/ca 4
Anexo PT



20. Numa palavra, a eficicia da implementacao das actuais medidas depende sobretudo de um
controlo mais rigoroso e sistematico da sua efectiva aplicacdo em todos os aeroportos; ¢
necessario que todos os intervenientes se encontrem sujeitos a obrigagdes legais claras e sdo
necessarios recursos complementares para recrutamento e formagao profissional.

2) SEGURANCA DAS AERONAVES

(i) Quadro institucional

21. Os requisitos internacionais constam dos Anexos VI e VIII da ICAO. Esses requisitos
encontram-se desenvolvidos nos requisitos comuns da aviagdo (JAR) publicadas pela JAA,
por exemplo nos Codigos Comuns de Navegabilidade e nos JAR-OPS. Existem requisitos de
seguranca na proposta da Comissao relativa as normas técnicas e procedimentos
administrativos no sector da aviagdo civil ! e na proposta relativa aos requisitos de seguranga
para tripulagdes de cabina 2, j4 apresentadas ao Conselho e ao Parlamento Europeu.

(ii) Ponto da situacio no que respeita a implementacgao

22. Proceder-se-4 a uma analise mais aprofundada para verificar se as medidas estdo a ser
implementadas de forma satisfatoria.

3) SEGURANCA DA GESTAO DO TRAFEGO AEREO

(i) Quadro institucional

23.  No que diz respeito as interferéncias ilicitas e procedimentos conexos, os requisitos
internacionais constam do Anexo XI da ICAO, e encontram-se explorados no material de
orientagdo da ICAO (doc. 4444).

(ii) Ponto da situacio no que diz respeito a implementacio

24. As medidas de seguranga encontram-se integradas nos manuais procedimento € nos
protocolos de coordenacao dos centros de controlo do trafego aéreo. Afigura-se que essas
medidas estdo a ser correctamente implementadas.

AREAS A MELHORAR

1) SEGURANCA AEROPORTUARIA

(i) Areas em relacio as quais as medidas referidas no documento 30 deverio ser reforcadas

25. Determinadas melhores praticas, que vao além das actuais recomendacdes do documento 30,
melhorariam a situagdo actual se fossem regulamentadas e implementadas. A CEAC criou ja
um grupo operacional para analisar esta questdo, sendo anexado ao presente documento o

primeiro relatorio do seu trabalho. Sem prejuizo das sugestoes apresentadas pela CEAC,
prevéem-se as seguintes medidas:

! COM 2000/121 final de 24 de Margo de 2000.
2 COM 97/0382 final, de 22 de Julho de 1997, alterado por COM 99/0068 final de 5 de Margo
de 1999
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A revista da cabine antes da partida, presentemente levada a cabo por pessoal da companhia
aérea, empresas de seguranca e/ou pessoal da limpeza, devera ser feita de uma forma
sistematica e exaustiva;

O controlo das areas de acesso restrito podera ser significativamente melhorado através de
uma melhor tecnologia, organizagdo e controlo de gestdo;

A formacao do pessoal de seguranga fica muitas vezes aquém das normas exigidas. Tal
podera ser uma consequéncia da percepcao actual da natureza da fungao, que se caracteriza
por um grande volume de negocios, baixos salérios e falta de satisfacao no trabalho. Para
corrigir esta situagao poderia pensar-se em elevar o nivel da profissao e melhorar o controlo
de seguranca (incluindo verifica¢des pré-recrutamento) do pessoal contratado. Em associagao
com o CEAC, e sob reserva das disposi¢des financeiras adequadas, o Instituto Europeu de
Formacgao para a Segurancga da Aviagdo, da ICAO (EASTI), situado em Bruxelas, aumentara
os seus esforcos para desenvolver versdes europeias do pacote normalizado de formagao para
a seguranga da aviagdo para todas as categorias de pessoal administrativo, das companhias
aéreas e dos aeroportos, adaptado as novas ameagas e com uma tonica especifica em cursos
sobre a percepcdo da seguranga, € cursos sobre seguranca da aviagdo para pessoal da cabine e
da cabine de pilotagem, pessoal do check-in e inspectores da seguranca da aviagao.

(ii) Novas medidas possiveis

26. A luz da nova ameaga, revela-se agora oportuno considerar novas medidas para impedir a
entrada na aeronave de terroristas suicidas. Uma task force da CEAC esta a trabalhar sobre
esta questdo e apresentara os seus resultados antes da sessao do Conselho de 6 de Dezembro
de 2001. Estdo em estudo as seguintes medidas:

. Medidas que requerem novos métodos de trabalho e uma cooperagao reforcada entre
diferentes servigos: a melhoria das ligagdes entre servicos de
informagdes/policia/aeroporto/seguran¢a e uma Autoridade competente melhorariam as
reacgOes a potenciais ameacas por uma melhor utiliza¢ao da informagao disponivel em
todos os servigos relevantes;

. Medidas que requerem a melhoria dos métodos de controlo: por exemplo, a introducao
de técnicas de perfilagem em casos seleccionados no check-in para melhor identificar
suspeitos potenciais, ou a verificagdo do passaporte e do cartdao de embarque na porta de
embarque ou a introducdo de controlos aleatdrios em areas asseptizadas. Estas medidas
ndo requerem investimentos importantes e as instrugdes operacionais poderiam ser
facilmente definidas pelos peritos; poderiam ainda revelar-se um dissuasor altamente
eficaz;

. As restrigdes relativas as bagagens de mao poderiam reduzir o risco de introduzir
artigos proibidos na cabine e, ainda que sejam uma medida altamente visivel, a sua
eficacia dependera da aplicagdo a todos os voos que partem do exterior da Comunidade
Europeia; além disso tém que ser avaliadas as implicagdes comerciais.

. Devera ser dada atencao a controlos mais rigorosos e ao controlo de seguranca dos
formandos que utilizam simuladores ou que frequentam escolas de pilotagem. Continua
em aberto a questao de saber se tais medidas devem ser consideradas medidas de
seguranga aérea ou uma das fungdes penais dos servigos de informagdes das policias.

2) SEGURANCA AEREA
27. Uma vez constatado que as medidas preventivas no solo falharam, ¢ necessario analisar mais
em profundidade as medidas que podem ser tomadas para neutralizar os piratas do ar uma vez

a bordo do avido. Isto esté a ser presentemente analisado pela task force da CEAC, juntamente

com as JAA. Sem prejuizo das suas conclusdes, foram identificadas as seguintes medidas.
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Medidas ligadas a concepg@o da aeronave: tende-se para um consenso geral para manter
a porta da cabine de pilotagem fechada durante o voo e limitar o acesso. No entanto, o
fecho da porta e o seu reforco e o isolamento da cabine de pilotagem da cabine e as suas
consequéncias e procedimentos terao que ser debatidos pelos peritos em seguranga,
construtores e pilotos. Outros dispositivos de bordo serdo também analisados pelos
peritos, tais como a inviolabilidade do transponder e a instalagdo de uma camara de
video que permita ao piloto na cabine de pilotagem ser informado da situag¢do na cabine;
Emprego de pessoal de seguranca durante o voo (sky marshalls) a bordo de alguns
avioes: esta medida ¢ complementar a formacao das tripulagdes. O apoio a utilizacao de
sky marshalls difere de Estado-Membro para Estado-Membro devido a necessidade de
encontrar o justo equilibrio entre seguranga e segurancga operacional a bordo.

Deverao ser estudadas medidas relacionadas com os procedimentos operacionais a
bordo do avido e a formacao da tripulagdo. Deverdo ser ponderadas as alteracdes
apropriadas as propostas da comissdo em estudo (ver ponto 27.1 acima). Refira-se ainda
que o pacote da formagao em matéria de seguranga da aviagao, que esta a ser
desenvolvido pelo Instituto Europeu de Formagao para a Seguran¢a da Aviagao
(EASTI) incluira, em principio, cursos de seguranga da aviagao para o pessoal da cabine
de pilotagem e da cabine.

3) MEDIDAS DE GESTAO DO TRAFICO AEREO

28. Considera-se que os controladores aéreos, por serem os mais bem colocados para comunicar
com um avido desviado, deveriam poder desempenhar um papel mais importante na
identificacdo de um acto ilicito, na divulga¢do de informagdes e eventualmente na intervencao
que consiste:

na identificagdo: o procedimento habitual baseado nos transponders para assinalar o
desvio, ¢ j4 bem conhecida dos terroristas que previnem o seu uso. Consequentemente,
dever-se-a trabalhar no sentido de permitir a passagem automatica dos transponders
para modos de alarme e impedir a sua neutralizacdo em voo. Serd reexaminada a
utilizacao de radares primarios e de instalagdes militares de vigilancia disponiveis para
seguir 0 Voo,

na informacao: a gestao do trafego aéreo dispoe presentemente de uma rede de
comunicagoes. Essa rede serd utilizada e alargada para distribuir informacdes e dados a
todos aqueles, civis ou militares, que t€m que actuar em caso de desvio. Muitos dos que
trabalham nos dominios da seguranga ndo estdo ligados a essa rede. Esta situacdo sera
revista e serdo estabelecidos procedimentos adequados que permitam uma reac¢ao
vigorosa e a implementacdo de medidas de acompanhamento tais como a aterragem
forcada do avido e o encerramento do espago aéreo num determinado perimetro. A
Unidade Central de Gestao do Fluxo de Trafego Aéreo, do Eurocontrol, tem
certamente um importante papel a desempenhar nesta cadeia de ac¢des. Para
desencadear a reac¢do, um instrumento essencial seria uma comutagdo automatica das
comunicacgdes terra/ar que pudesse encaminhar para essa cadeia informagdes adequadas
sobre o que estd a acontecer a bordo;

na intervencao: as decisoes sobre o que fazer em caso de desvio de um aviao sao
definitivamente da competéncia dos niveis mais elevados do Governo e exigem uma
cooperacdo e coordenacdo estreitas a nivel civil e militar. Foi salientado que a NATO
desenvolveu procedimentos comuns que permitem que um aviao de caca atravesse
fronteiras nacionais entre os seus Estados contratantes. Serd estudado o controlo do
avido a partir do solo para o dirigir para um aeroporto especifico e intensificada a
investigacdo neste dominio.
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IMPLICACOES FINANCEIRAS E ADMINISTRATIVAS

29. As medidas estudadas para a melhorar a seguranca terao inevitavelmente implicagoes
financeiras, as quais sao avaliadas juntamente com as consequéncias para a industria do
transporte aéreo.

30. Teréa também de ser estudado de que modo os custos suplementares terdo de ser absorvidos e
partilhados, uma vez que o aumento da seguranga trara beneficios para o publico em geral
bem como para as companhias aéreas, 0s aeroportos € os passageiros.

COOPERACAO E COERENCIA A NiVEL INTERNACIONAL

31. O Grupo ad hoc foi informado de algumas dificuldades que as medidas tomadas nos Estados
Unidos estdo a levantar, e recomendou uma cooperagdo permanente com os Estados-Unidos
para garantir a coeréncia das novas medidas de seguranga introduzidas tanto na Europa como
nos Estados Unidos. Foi por isso estabelecida uma liga¢do apropriada com as FAA para
preparar este relatorio, que sera mantido no futuro.

32. O Grupo ad hoc também preparard iniciativas para a contribui¢do da Comunidade Europeia
para os futuros trabalhos no ICAO. E também ponto assente que a seguranca da aviacio
requer acgoes a nivel mundial e que a coeréncia deve ser garantida ndo s6 com as nossos
homologos americanos, mas também com outras partes do mundo. Iniciativas tomadas no
ICAOQO, pela Comunidade e os seus Estados-Membros, juntamente com a CEAC, ja
conduziram a adopg¢ao de uma resolucao que prevé esforcos coordenados. As iniciativas
continuarao a ser tomadas nesse forum no sentido de rever o Anexo 17 e implementar um
programa de avaliacdo da seguranca da ICAO.
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