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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL DEN DELEGERADE AKTEN
1.1 Férteckning 6ver unionens inre vattenvigar, uppdelade geografiskt i zonerna 1, 2 och 3

Fartyg som ska trafikera inre vattenvigar maste erhalla ett certifikat for inlandssjéfart som
bekriftar att fartyget uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/1629 av den 14 september 2016 om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart!.

Dessa krav faststélls for olika typer av fartyg, beroende pa vilken zon som trafikeras.

I enlighet med artikel 4 a4r unionens inre vattenvédgar vid tillimpningen av direktiv (EU)
2016/1629 uppdelade i zonerna 1, 2, 3 och 4. Bilaga I till direktivet innehéller en forteckning
over unionens vattenvagar, uppdelade i zonerna 1, 2 och 3.

Direktiv (EU) 2016/1629 innehéller ingen metod for att dela upp vattenvégar i zoner, utan det
ar medlemsstaternas ansvar.

Huvudregeln ir att denna indelning grundar sig pé fartygens konstruktionskrav i forhallande
till den mojliga vighdjden i respektive zon. Zonerna 1 och 2 innebédr vanligtvis stora
vattenomraden (t.ex. stora sjoar) och farvatten som &r avsedda for inlandssjofart. Zon 3 ar den
huvudsakliga zon som omfattar de storsta floderna i EU (Rhen, Donau). Ovriga vattenvigar
behandlas som zon 4.

I enlighet med artikel 4.2 far kommissionen &ndra bilaga I for att dndra klassificeringen av en
vattenvig pa begéran av den berérda medlemsstaten, for vattenvagar pa dess territorium.

Kommissionen har mottagit en begiran fran Frankrike om ett fortydligande av beskrivningen
av zon | pa franskt territorium.

Kommissionen har mottagit en begiran fran Tyskland om att &ndra zonerna 1, 2 och 3 for
vattenvigar pa tyskt territorium.

1.2 Tekniska minimikrav for farkoster som trafikerar inre vattenvdgar i zonerna 1, 2, 3 och 4

1.2.1 Den europeiska kommittén for utarbetande av standarder pa omrddet inlandssjofart
(Cesni)

Centrala kommissionen for sjofarten pA Rhen (CCNR) &r en internationell organisation med
lagstiftningsbefogenheter i1 fragor som ror inlandssjofart pd Rhen. Fyra EU-medlemsstater
(Belgien, Frankrike, Tyskland och Nederldnderna) samt Schweiz ér parter i CCNR.

Under 2015 godkdnde CCNR inrittandet av den europeiska kommittén for utarbetande av
standarder p4 omradet inlandssjofart (Cesni) och dess verksamhet. Kommitténs uppdrag
omfattar antagandet av tekniska standarder for inlandssjofarten pé olika omraden, sérskilt nér
det géller fartyg, informationsteknik och beséttning, enhetlig tolkning av dessa standarder och
tillhdrande forfaranden samt Gverldggningar om navigationssidkerhet, miljoskydd eller andra
omraden som har med sjofart att gora.

Cesni bestar av experter som foretrider CCNR:s medlemsstater som har rostrétt pa grundval
av en rost per medlemsstat.

! Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14 september 2016 om tekniska krav
for fartyg i inlandssjofart, om &ndring av direktiv 2009/100/EG och om upphédvande av direktiv
2006/87/EG (EUT L 252, 16.9.2016, s. 118).
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EU ir inte part i CCNR eller Cesni. Daremot far EU delta 1 Cesnis arbete, tillsammans med
internationella organisationer vars uppdrag omfattar de omraden som berdrs av Cesni — dock
utan rostrétt.

CCNR har byggt upp betydande erfarenhet nir det géller faststdllande av tekniska foreskrifter
for fartyg 1 inlandssjofart. Inom ramen for CCNR, och med deltagande av fyra EU-
medlemsstater och Schweiz, besitter Cesni nddvéindig expertis fOr att utarbeta standarder som
ar gemensamma for hela nitet av inre vattenvégar i EU.

Innan Cesni antar en ny ES-TRIN-standard genomfors forfarandet i enlighet med artikel 218.9
1 EUF-fordraget. I radets nyligen antagna beslut (EU) 2022/1962 av den 13 oktober 2022 om
den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens végnar i Europeiska kommittén for
utarbetande av standarder pa omradet inlandssjofart och i Centrala kommissionen for sjofarten
pa Rhen om antagande av standarder for fartyg i inlandssjofart och flodinformationstjéinst?
faststills den standpunkt som ska intas pa unionens végnar i Europeiska kommittén for
utarbetande av standarder pd omrédet inlandssjofart (Cesni) den 13 oktober 2022.
Standpunkten var att samtycka till antagandet av den europeiska standarden for faststillande
av tekniska krav for fartyg i inlandssjofart (ES-TRIN-standarden) 2023/1.

1.2.2 Den europeiska standarden for faststillande av tekniska krav for fartyg i inlandssjofart
(ES-TRIN)

En av de standarder som faststéllts av Cesni dr den europeiska standarden for faststéllande av
tekniska krav for fartyg i1 inlandssjofart (ES-TRIN). I denna standard faststédlls de enhetliga
tekniska krav som krdvs for att sikerstilla sdkerheten for fartyg i inlandssjofart. Den
innehdller bestimmelser om varvsindustrin, inredning och utrustning f{or fartyg i
inlandssjofart, sdrskilda bestimmelser for vissa kategorier av fartyg, bestimmelser om
identifiering av fartyg, forlagor till intyg och register, Gvergangsbestimmelser samt
anvisningar for tillimpningen av de tekniska standarderna.

Den forsta versionen av ES-TRIN (2015/1) antogs vid Cesni-métet den 26 november 2015.

ES-TRIN-standarden uppdateras regelbundet med beaktande av arbetet i Cesni-arbetsgrupper,
och hinvisning till de mest aktuella versionerna finns i EU-lagstiftning (20173, 2019%, 2021%)
och CCNR-lagstiftning.

En regelbunden uppdatering av ES-TRIN-standarden krévs for att
o uppritthdlla den hoga sikerhetsnivan inom inlandssjofarten,

o folja den tekniska utvecklingen (t.ex. vad giller styrhytt och
navigeringsutrustning), och

o sakerstilla overensstimmelse med EU:s rittsliga ram (t.ex. forordningen om
mobila maskiner som inte dr avsedda att anviandas pa vig).

2 EUT L 270, 18.10.2022, s. 62.

Kommissionens delegerade direktiv (EU) 2018/970 av den 18 april 2018 om andring av bilagorna II, 1T
och V till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 om tekniska krav for fartyg i
inlandssjofart (EUT L 174, 10.7.2018, s. 15).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/1668 av den 26 juni 2019 om édndring av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart
(EUT L 256, 7.10.2019, s. 1).

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2021/1308 av den 28 april 2021 om &ndring av bilagorna I
och II till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 vad géller dndring av forteckningen
over unionens inre vattenvigar och de tekniska minimikraven for farkoster (EUT L 284, 9.8.2021, s. 1).
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Cesni antog den uppdaterade versionen ES-TRIN 2023/1 vid motet den 13 oktober 2022.
Denna version innehéller flera dndringar, i synnerhet nir det géller f6ljande omraden:

. Brénslen med 1ag flampunkt och brénsleceller.

. Flytvéstar.

. Efterbehandlingssystem.

. Insamling av avloppsvatten.

. Fasta brandbekdmpningssystem for att skydda foremal.

. Fritidsbatar.

. Elektriska framdrivningsmotorer akter om akterpikskottet.

. Reparation av motorer i drift.

. Hoj- och sénkbara styrhytter.

. Radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer.

. Uppdatering av hinvisningarna till ES-RIS 2023/1.
. Specialankare med minskad massa.
Redaktionella réttelser.

1.2.3 Overensstimmelse mellan regelverken for tekniska krav

Bilaga II till direktiv (EU) 2016/1629 innehaller en direkt hinvisning till ES-TRIN-standarden
2021/1.

For att sékerstilla dverensstimmelse mellan tvéd befintliga regelverk som innehaller tekniska
krav for fartyg i inlandssjofart (frin CCNR respektive EU) dr det lampligt att ersétta
standarden ES-TRIN 2021/1 med ES-TRIN 2023/1 och att {Oreskriva samma
tillimpningsdatum. ES-TRIN 2023/1 kommer att bli tillimplig enligt unionsritten och
CCNR:s forordningar frdn och med den 1 januari 2024.

2. SAMRAD SOM FOREGATT ANTAGANDET AV AKTEN

I enlighet med artikel 32 i direktiv (EU) 2016/1629 och innan kommissionen antar en
delegerad akt, ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet om béttre lagstiftning av den 13 april 2016.
Medlemmarna 1 kommissionens expertgrupp for tekniska foreskrifter for fartyg 1
inlandssjofart rddfragades om utkastet till delegerad akt.

3. DENDELEGERADE AKTENS RATTSLIGA ASPEKTER
3.1 Forteckning o6ver unionens inrve vattenvigar, uppdelade geografiskt i zonerna 1, 2 och 3
Bilaga I innehaller en forteckning dver EU:s vattenvégar, uppdelade i zonerna 1, 2 och 3.

I enlighet med artikel 4.2 har kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 32 med avseende pd dndringar av bilaga I i syfte att dndra klassificeringen av en
vattenvig, inbegripet tilligg och strykningar av vattenvégar. Sadana &ndringar i1 bilaga I far
goras endast pd begdran av den berérda medlemsstaten, for vattenvigar pa dess territorium.
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Det ar lampligt att dndra bilaga I pa grundval av Frankrikes och Tysklands begéranden for att
andra klassificeringen av vattenvégar pd deras territorier.

3.2 Uppdatering av hdnvisningen till ES-TRIN

I bilaga II till direktiv (EU) 2016/1629 finns en hénvisning till ES-TRIN 2021/1 for de
tekniska kraven for farkoster. I enlighet med artikel 31.1 1 det héar direktivet ska
kommissionen ges befogenhet att uppdatera hénvisningen till den senaste versionen av ES-
TRIN och faststilla dess tillimpningsdag. Den delegerade akten sdkerstiller den berdrda
uppdateringen och faststiller standardens tillimpningsdag till den 1 januari 2024, vilket
motsvarar tillimpningsdagen for ES-TRIN 2023/1 enligt CCNR:s forordningar.
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KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) .../ ...
av den 30.8.2023

om indring av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 vad giller
klassificering av unionens inre vattenvigar och de tekniska minimikraven for farkoster

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14
september 2016 om tekniska krav for fartyg i1 inlandssjéfart, om &ndring av direktiv
2009/100/EG och om upphivande av direktiv 2006/87/EGS, sérskilt artiklarna 4.2 och 31.1,
och

av foljande skal:

(1) Genom direktiv (EU) 2016/1629 infors ett harmoniserat system for utfirdande av
tekniska certifikat for fartyg i inlandssjofart som uppfyller enhetliga tekniska krav.

(2) I bilaga I till direktiv (EU) 2016/1629 finns en f{Orteckning Over unionens inre
vattenvagar, uppdelade geografiskt i zonerna 1, 2 och 3.

3) Klassificeringen av en vattenvdg kan dndras, och vattenvdgar kan laggas till och
strykas, endast pa begiran frdn den berdrda medlemsstaten nér det géller vattenvigar
pa dess territorium.

(4)  Republiken Frankrike har begért att klassificeringen av vattenvégar i zon 1 pé dess
territoritum ska dndras. Frankrike tillhandah6ll de exakta positionerna och
beskrivningen av zon 1 i Frankrike.

(5) Forbundsrepubliken Tyskland har begért att klassificeringen av vattenvégar i zonerna
1, 2 och 3 pé dess territorium ska dndras. Tyskland angav och beskrev vattenviagarna i
zonerna 2 och 3 pa dess territorium och tillhandahdll en detaljerad angivelse av
korstrackan pa Elbe och en tydlig beskrivning av vissa flodmynningar.

(6) I bilaga IT till direktiv (EU) 2016/1629 anges att de tekniska kraven for farkoster pa
unionens inre vattenvégar i zonerna 1, 2 och 3 ér de som faststélls i ES-TRIN-standard
2021/1. ES-TRIN-standarder faststiller enhetliga tekniska krav som &r nddvandiga for
att garantera sidkerheten for fartyg i inlandssjofart, med beaktande av fartygstypen,
inbegripet den zon som fartyget trafikerar. Andringar av zoner i medlemsstater kan
diarmed pédverka tillampligheten for ES-TRIN 1 dessa omraden.

(7)  Unionens atgirder pd inlandssjofartens omréde bor syfta till att sékerstélla enhetlighet
vid utarbetandet av de tekniska kraven pa fartyg i inlandssjofart i unionen.

(8) Europeiska kommittén for utarbetande av standarder for inlandssjofarten (Cesni)
inrédttades den 3 juni 2015 inom ramen for Centrala kommissionen for sjofarten pa
Rhen (CCNR) i syfte att utarbeta tekniska standarder for inlandssjofart pa olika
omraden, sarskilt nér det géller fartyg, informationsteknik och beséttning.

6 EUT L 252, 16.9.2016, s. 118.
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)

(10)
(1)

Vid sitt méte den 13 oktober 2022 antog Cesni en ny europeisk standard for
faststdllande av tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, ndrmare bestimt ES-TRIN
2023/17. Den innehaller bestimmelser om varvsindustrin, inredning och utrustning for
fartyg 1 inlandssjofart, sérskilda bestdmmelser for vissa kategorier av fartyg som
passagerarfartyg, skjutbogserade konvojer och containerfartyg, bestimmelser om
utrustning for automatiska identifieringssystem, bestimmelser om identifiering av
fartyg, en forlaga till intyg och register, Overgangsbestimmelser samt anvisningar for
tillimpningen av den tekniska standarden.

Direktiv (EU) 2016/1629 bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

For att medlemsstaterna ska kunna anpassa sina interna regler for tekniska organ och
kontrollorgan till den nya standarden ES-TRIN 2023/1, bor tillimpningen av ES-TRIN
2023/1 senareldggas,

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv (EU) 2016/1629 ska dndras pa foljande sétt:

(1) Bilaga I ska ersittas med texten i bilaga I till den hér forordningen.

(2) Bilaga II ska erséttas med texten i bilaga II till den héir forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 1.2 ska tillimpas frén och med den 1 januari 2024.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfardad 1 Bryssel den 30.8.2023

Pa kommissionens vignar
Ordférande
Ursula VON DER LEYEN

Resolution CESNI 2022-11-1.
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