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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL ACTULUI DELEGAT
1.1 Lista cailor navigabile interioare ale Uniunii impartite geografic in zonele 1, 2 si 3

Pentru a opera pe cdile navigabile interioare, navele trebuie sd obtina un certificat de navigatie
interioara care sa confirme ca nava respecta cerintele prevazute in Directiva (UE) 2016/1629 a
Parlamentului European si a Consiliului din 14 septembrie 2016 de stabilire a cerintelor
tehnice pentru navele de navigatie interioara'.

Aceste cerinte sunt stabilite pentru diferite tipuri de nave, in functie de zona operationala.

In conformitate cu articolul 4, in sensul Directivei (UE) 2016/1629, ciile navigabile interioare
ale Uniunii sunt impartite in zonele 1, 2, 3 si 4. Anexa I la directiva contine o lista a cailor
navigabile ale Uniunii, astfel cum sunt impartite in zonele 1, 2 si 3.

Directiva (UE) 2016/1629 nu prevede nicio metodologie de impartire a cailor navigabile in
zone, aceasta fiind o responsabilitate a statelor membre.

Ca regula generala, aceasta distinctie se bazeaza pe cerintele de constructie aplicabile navelor
in functie de posibila inaltime a valurilor in acele zone. Zonele 1 si 2 sunt, de obicei, zone de
apa intinse (de exemplu, lacuri mari) si ape maritime destinate navigatiei interioare. Zona 3
este o zond de baza care acopera principalele rauri din UE (Rinul, Dunarea). Restul cailor
navigabile sunt considerate ca fiind zona 4.

In conformitate cu articolul 4 alineatul (2), Comisia poate modifica anexa I pentru a modifica
clasificarea unei cai navigabile la cererea statului membru in cauza, pentru cdile navigabile de
pe teritoriul acestuia.

Comisia a primit o cerere din partea Frantei privind clarificarea descrierii zonei 1 de pe
teritoriul sau.

Comisia a primit o cerere din partea Germaniei privind modificarea zonelor 1, 2 si 3 pentru
caile navigabile de pe teritoriul sau.

1.2 Cerinte tehnice minime aplicabile constructiilor navale care navigheaza pe caile
navigabile interioare din zonele 1, 2, 3 si 4

1.2.1 Comitetul european pentru elaborarea de standarde privind navigatia interioara

(CESNI)

Comisia Centrald pentru Navigatia pe Rin (CCNR) este o organizatie internationald cu
competente de reglementare In privinta transportului fluvial pe Rin. Patru state membre ale
UE (Belgia, Franta, Germania si Tdrile de Jos) si Elvetia sunt membre ale CCNR.

In 2015, CCNR a aprobat crearea si functionarea Comitetului european pentru elaborarea de
standarde privind navigatia interioarda (CESNI). Misiunea acestuia include adoptarea de
standarde tehnice pentru navigatia interioard in diverse domenii, In special in ceea ce priveste
navele, tehnologia informatiei si echipajul, interpretarea uniforma a acestor standarde si a
procedurilor aferente, precum si deliberari privind siguranta navigatiei, protectia mediului sau
alte domenii ale navigatiei.

! Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 septembrie 2016 de
stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard, de modificare a Directivei
2009/100/CE si de abrogare a Directivei 2006/87/CE (JO L 252, 16.9.2016, p. 118).
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CESNI este alcatuit din experti reprezentand statele membre ale CCNR care au drepturi de
vot bazate pe principiul ,,un stat, un vot”.

UE nu face parte din CCNR sau din CESNI. Cu toate acestea, ea poate participa la activitatea
CESNI fara a avea drept de vot, alaturi de alte organizatii internationale a cadror misiune
acopera domeniile vizate de CESNI.

CCNR a acumulat o experienta semnificativa in stabilirea de cerinte tehnice pentru navele de
navigatie interioard. Instituit in cadrul CCNR si cu participarea a patru state membre ale UE si
a Elvetiei, CESNI detine expertiza necesard pentru a elabora standarde comune pentru
intreaga retea de cai navigabile interioare din Uniunea Europeana.

Inainte de adoptarea unui nou standard ES-TRIN (European standard laying down technical
requirements for inland navigation vessels) de catre Comitetul CESNI, se executd procedura
prevazutd la articolul 218 alineatul (9) din TFUE. Recenta Decizie (UE) 2022/1962 a
Consiliului din 13 octombrie 2022 privind pozitia care urmeaza si fie adoptatd in numele
Uniunii Europene in cadrul Comitetului european pentru elaborarea de standarde privind
navigatia interioard si in cadrul Comisiei Centrale pentru Navigatia pe Rin in legiturd cu
adoptarea de standarde privind navele de navigatie interioard si serviciile de informatii
fluviale? a stabilit, la 13 octombrie 2022, pozitia care trebuie adoptati in numele Uniunii in
cadrul Comitetului european pentru elaborarea de standarde privind navigatia interioara
(CESNI). Pozitia a fost de a conveni cu privire la adoptarea standardului european de stabilire
a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioara (,,standardul ES-TRIN) 2023/1.

1.2.2 Standardul european de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie
interioara (ES-TRIN)

Unul dintre standardele stabilite de CESNI este standardul european de stabilire a cerintelor
tehnice pentru navele de navigatie interioard (ES-TRIN). Acest standard prevede cerintele
tehnice uniforme necesare pentru a garanta siguranta navelor de navigatie interioara. El
include dispozitii privind constructia navelor, echiparea si echipamentele navelor de navigatie
interioard, dispozitii speciale privind anumite categorii de nave, dispozitii cu privire la
identificarea navei, modele de certificate si de registre, dispozitii tranzitorii, precum si
instructiuni pentru aplicarea standardului tehnic.

Prima versiune a standardului ES-TRIN 2015/1 a fost adoptata la reuniunea CESNI din 26
noiembrie 2015.

Standardul ES-TRIN este actualizat periodic, tindndu-se cont de activitatea grupurilor de
lucru ale CESNI si de trimiterea la cea mai actuala versiune, astfel cum a fost facutda in UE
(20173, 2019%, 2021°) si in legislatia CCNR.

Actualizarea periodicd a standardului ES-TRIN este necesara in scopul:

2 JO L 270, 18.10.2022, p. 62.

3 Directiva delegata (UE) 2018/970 a Comisiei din 18 aprilie 2018 de modificare a anexelor II, Il si V la
Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard (JO L 174, 10.7.2018, p. 15).

4 Regulamentul delegat (UE) 2019/1668 al Comisiei din 26 iunie 2019 de modificare a Directivei (UE)
2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de
navigatie interioard (JO L 256, 7.10.2019, p. 1).

> Regulamentul delegat (UE) 2021/1308 al Comisiei din 28 aprilie 2021 de modificare a anexelor I si II la
Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste modificarea
listei cailor navigabile interioare ale Uniunii si a cerintelor tehnice minime aplicabile constructiilor
navale (JO L 284, 9.8.2021, p. 1-13).
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J mentinerii unui nivel inalt de sigurantd a navigatiei interioare,

. urmaririi evolutiei tehnice (de exemplu, timonerie, echipamente de navigatie),

.....

privind echipamentele mobile fara destinatie rutierd).

CESNI a adoptat versiunea actualizata a standardului ES-TRIN 2023/1 la reuniunea CESNI
din 13 octombrie 2022. Aceasta editie Incorporeaza diverse modificari care vizeaza in special
urmatoarele domenii:

combustibili si pile de combustie cu punct de aprindere scazut;

veste de salvare;

sisteme de posttratare;

colectarea apelor uzate;

sisteme de stingere a incendiilor instalate permanent pentru protejarea obiectelor;
ambarcatiuni de agrement;

motoare de propulsie electrice amplasate le pupa peretelui picului pupa;
reparatiile motoarelor in serviciu;

timonerii retractabile;

instalatii radar de navigatie si indicatoare ale vitezei de giratie;
actualizarea trimiterilor la ES-RIS 2023/1;

ancore speciale cu masa redusa,

precum si corecturi editoriale.

1.2.3 Coerenta regimurilor juridice in materie de cerinte tehnice

Directiva (UE) 2016/1629 include in anexa II o trimitere directd la standardul ES-TRIN

2021/1.

Pentru a asigura coerenta a doud regimuri juridice existente aplicabile cerintelor tehnice
pentru navele de navigatie interioard (CCNR si UE), este oportun sa se Tnlocuiasca standardul
ES-TRIN 2021/1 cu ES-TRIN 2023/1 si sa se prevada aceeasi datd de aplicabilitate. ES-TRIN
2023/1 va fi aplicabil in temeiul legislatiei Uniunii si al regulamentelor CCNR incepand cu 1
1anuarie 2024.

2.  CONSULTARI PREALABILE ADOPTARII ACTULUI

In conformitate cu articolul 32 din Directiva (UE) 2016/1629, inainte de adoptarea unui act
delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund
legiferare. Membrii grupului de experti al Comisiei privind cerintele tehnice pentru navele de
navigatie interioard au fost consultati cu privire la proiectul de act delegat.

3.  ELEMENTELE JURIDICE ALE ACTULUI DELEGAT

3.1 Lista cailor navigabile interioare ale Uniunii impartite geografic in zonele 1, 2 si 3

Anexa I contine o lista a cailor navigabile ale UE, astfel cum sunt impartite in zonele 1, 2 si 3.
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In temeiul articolului 4 alineatul (2), Comisia este imputernicita si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 32 1n ceea ce priveste modificérile aduse anexei I, pentru a schimba
clasificarea unei cdi navigabile, inclusiv pentru a adauga si a elimina cai navigabile. Aceste
modificari ale anexei I se pot face numai la solicitarea statului membru in cauza, pentru cai
navigabile de pe teritoriul sau.

Este oportun sa se modifice anexa I pe baza solicitarilor formulate de Franta si Germania
privind modificarea clasificarii cailor navigabile de pe teritoriile lor.

3.2 Actualizarea trimiterii la ES-TRIN

Anexa II la Directiva (UE) 2016/1629 face trimitere la standardul ES-TRIN 2021/1 pentru
cerintele tehnice aplicabile constructiilor navale. In conformitate cu articolul 31 alineatul (1)
din directiva respectiva, Comisia este Tmputernicita sa actualizeze aceasta trimitere conform
celei mai recente versiuni a standardului ES-TRIN si sd stabileascd data punerii sale in
aplicare. Proiectul de act delegat asigura actualizarea relevanta si stabileste ca data a aplicarii
standardului data de 1 ianuarie 2024, care corespunde datei de aplicare a ES-TRIN 2023/1 in
temeiul regulamentelor CCNR.
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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) .../... AL COMISIEI

din 30.8.2023

de modificare a Directivei (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului in
ceea ce priveste clasificarea ciilor navigabile interioare ale Uniunii si cerintele tehnice

minime aplicabile constructiilor navale

COMISIA EUROPEANA,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului din 14
septembrie 2016 de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard, de
modificare a Directivei 2009/100/CE si de abrogare a Directivei 2006/87/CES, in special
articolul 4 alineatul (2) si articolul 31 alineatul (1),

intrucat:

(1)

)

€)

(4)

©)

(6)

(7

Directiva (UE) 2016/1629 stabileste un sistem armonizat de eliberare a certificatelor
tehnice pentru navele de navigatie interioard care se conformeaza cerintelor tehnice
unificate.

Anexa [ la Directiva (UE) 2016/1629 stipuleaza o listd a cailor navigabile interioare
ale Uniunii, repartizate geografic in zonele 1, 2 si 3.

Modificarea clasificarii unei cdi navigabile, inclusiv addugarea si eliminarea de cai
navigabile, poate fi efectuatd numai la cererea statului membru in cauza, pentru cai
navigabile de pe teritoriul sau.

Republica Franceza a solicitat modificarea clasificarii cdilor navigabile din zona 1 de
pe teritoriul sau. In particular, aceasta a furnizat pozitiile si descrierea exactd a zonei 1
din Franta.

Republica Federala Germania a solicitat modificarea listei cdilor navigabile din zonele
1, 2 si 3 de pe teritoriul sdu. In particular, aceasta a specificat si a descris cile
navigabile din zonele 2 si 3 de pe teritoriul sdu, a furnizat kilometrajul detaliat al Elbei
s1 o descriere clara a gurii de varsare a anumitor rauri.

In plus, anexa II la Directiva (UE) 2016/1629 prevede ci cerintele tehnice aplicabile
constructiilor navale care navigheazd pe cdile navigabile interioare ale Uniunii din
zonele 1, 2 si 3 sunt cele stabilite in standardul ES-TRIN 2021/1. Standardele ES-
TRIN stabilesc cerintele tehnice uniforme necesare pentru a garanta siguranta navelor
de navigatie interioard, ludnd in considerare tipul de nava, inclusiv zona in care aceasta
opereazd. Prin urmare, modificarile zonelor din interiorul statelor membre pot avea un
impact asupra aplicabilitatii ES-TRIN in zonele respective.

Actiunile Uniunii in sectorul navigatiei interioare trebuie sa urmareascd asigurarea
uniformitdtii in ceea ce priveste elaborarea cerintelor tehnice pentru navele de
navigatie interioara in Uniune.

JOL252,16.9.2016, p. 118.
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(8)

©)

(10)
(11)

Comitetul european pentru elaborarea de standarde in domeniul navigatiei interioare
(,,CESNI”) a fost instituit la 3 iunie 2015 in cadrul Comisiei Centrale pentru Navigatia
pe Rin (,,CCNR”), cu scopul de a elabora standarde tehnice pentru caile navigabile
interioare in diverse domenii, in special In ceea ce priveste navele, tehnologia
informatiei si echipajul.

La reuniunea sa din 13 octombrie 2022, CESNI a adoptat un nou standard european de
stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard, si anume standardul
ES-TRIN 2023/17. Noul standard include dispozitii privind constructia navelor,
echiparea si echipamentele navelor de navigatie interioara, dispozitii speciale privind
anumite categorii de nave, cum ar fi navele de pasageri, convoaiele impinse si navele
portcontainer, dispozitii privind echipamentele sistemului de identificare automata,
dispozitii privind identificarea navelor, un model de certificate si de registru, dispozitii
tranzitorii, precum si instructiuni de aplicare a standardului tehnic.

Prin urmare, Directiva (UE) 2016/1629 trebuie modificata in consecinta.

Pentru a permite statelor membre sd isi adapteze normele interne ale organismelor
tehnice si de control la noul ES-TRIN 2023/1, aplicarea standardului ES-TRIN 2023/1
trebuie sa fie amanata,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Directiva (UE) 2016/1629 se modifica dupa cum urmeaza:

(1) anexa I se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul regulament;

(2) anexa II se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 1 punctul (2) se aplica de la 1 ianuarie 2024.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 30.8.2023

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN

Rezolutia CESNI 2022-11-1.
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