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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr .../...
av den XXX

om den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet avseende delsystemet ”Rullande
materiel — Godsvagnar” i Europeiska unionens jirnvigssystem och om éndring av
kommissionens forordning (EU) nr 321/2013

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juli 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom gemenskapen', sirskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 12 1 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 881/2004 av den
29 april 2004 om inrdttande av en europeisk jarnvigsbyrd’® ska Europeiska
jarnvdgsbyran (nedan kallad byrdn) sékerstilla att de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet (nedan kallade 7SD:er) anpassas efter den tekniska utvecklingen,
fordndringar p4 marknaden och samhiéllets krav, samt ligga fram forslag for
kommissionen om sadana anpassningar av TSD:erna som den bedomer vara
nodvéndiga.

(2)  Genom beslut K(2007)3371 av den 13 juli 2007, gav kommissionen byrin ett
rammandat att genomfOra vissa verksamheter enligt radets direktiv 96/48/EG av den
23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvégssystemet for
hoghastighetstag® och Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG av den 19
mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for
konventionella tag®. Enligt villkoren i det rammandatet skulle byran se ver TSD:n om
godsvagnar.

(3)  Den 25 mars 2013 utfirdade byrédn en rekommendation om dndringar av TSD:n om
godsvagnar (ERA/REC/01-2013/INT).

4) Det ar darfor nodvandigt att dndra forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013
om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande
materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jirnvigssystem”.

(5)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet fran den
kommitté som inréttats i enlighet med artikel 29.1 1 direktiv 2008/57/EG.

EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
EUT L 164, 21.6.2004, s. 1.
EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
EGTL 110, 20.4.2001, s. 1.
EUT L 104, 12.4.2013, s. 1.

[ N N



HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EU) nr 321/2013 ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 8.4 ska ersittas med foljande:

”4. Efter en overgéngsperiod pé ett ar efter det att denna forordning har tritt 1 kraft
ska nyproducerade driftskompatibilitetskomponenter 1 slutsignaler omfattas av den
EG-forsdkran om dverensstimmelse som krivs.”

2. Bilagan ska dndras i enlighet med bilagan till den hér férordningen.

Artikel 2

Denna forordning trdder 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2014.
Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa kommissionens vignar
Siim KALLAS
Vice ordforande
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BILAGA

Bilagan till férordning (EU) nr 321/2013 (TSD ”Godsvagnar”) ska dndras pa foljande sitt:

(1)

2

3)

“4)

)

(6)

Punkt 1.2 ”Geografiskt tillimpningsomrade” ska erséttas med foljande:

”Det geografiska tillampningsomradet for denna TSD d&r jdrnvédgsndtet i1 hela
jarnvégssystemet, som bestar av foljande delar:

— Jarnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvégssystemet for konventionell trafik
(TEN), sdsom det beskrivs i punkt 1.1 ’Jarnvédgsnit’ i bilaga I till direktiv
2008/57/EG.

— Jarnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstrafik
(TEN), sdsom det beskrivs 1 punkt 2.1 ’Jarnvdgsndt’ i bilagal till direktiv
2008/57/EG.

— Andra delar av jarnvagsnitet for hela jarnvdgssystemet, efter utvidgningen av
tillimpningsomrédet i enlighet med punkt 4 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

De fall som avses 1 artikel 1.3 1 direktiv 2008/57/EG idr undantagna fran
tillimpningsomradet.”

I punkt 4.2.3.5.2 ”Géngdynamiska egenskaper” ska fjarde stycket ersdttas med
foljande:

”Géngdynamiska egenskaper far bedomas pa driftskompatibilitetskomponentnivé i
enlighet med punkt 6.1.2.1. I detta fall behovs inte ndgon specifik provning eller
simulering pd delsystemsniva.”

I punkt 4.2.3.6.1 "Boggiramens strukturella konstruktion” ska andra stycket ersittas
med foljande:

”Motstandskraften hos boggiramens struktur far bedomas pa
driftskompatibilitetskomponentnivé i1 enlighet med punkt 6.1.2.1. I detta fall behovs
inte ndgon specifik provning eller simulering pa delsystemsniva.”

Punkt 4.2.4.3.2.1 ”Driftbroms” ska &ndras pa foljande sitt:

(a) Andra stycket andra strecksatsen ska erséttas med foljande:
”— UIC-norm 544-1:2013".

(b) Tredje stycket ska erséttas med foljande:

”Berdkningen ska valideras genom provningar. Berdkningar av bromsprestanda i
enlighet med UIC 544-1 ska valideras enligt de bestimmelser som anges i UIC 544-
1:2013.”

I punkt 4.2.4.3.2.2 ”Parkeringsbroms” ska andra stycket tredje strecksatsen ersittas
med foljande:

”— Minsta tillditna  parkeringsbromsprestanda, utan hdnsyn tagen till
vindforhéllandena, ska faststdllas genom de berdkningar som anges i avsnitt 6 1 EN
14531-6:2009.”

I punkt 4.2.4.3.3 ”Termisk kapacitet” ska andra stycket ersittas med foljande:

”Den termiska belastning som enheten ska klara utan ndgon forlust av
bromsprestanda till f6ljd av termiska eller mekaniska effekter ska definieras och
uttryckas i termer av hastighet, axellast, lutning och bromsstriacka.”
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(7

®)

©)

I punkt 4.2.4.3.4 Fastbromsningsskydd (WSP)” ska fjiarde stycket erséttas med
foljande:

”Foljande typer av enheter ska vara utrustade med fastbromsningsskydd:

— Enhetstyper  utrustade med alla typer av  bromsblock utom
kompositbromsblock, for vilka det maximala genomsnittliga utnyttjandet av
adhesionen dr storre dn 0,12.

—  Enhetstyper  utrustade enbart med skivbromsar och/eller med
kompositbromsblock, for vilka det maximala genomsnittliga utnyttjandet av
adhesionen ér storre 4n 0,11.”

Punkt 4.2.6.3. "Fastsittningsanordningar for slutsignal” ska ersdttas med foljande:

P4 alla enheter som ar konstruerade for att forses med slutsignal ska tvé anordningar
1 d4nden av enheten mojliggéra installation av tvd lampor eller tvd reflekterande
plattor enligt bestimmelserna i tilligg E, pd samma hdjd ovanfor rdlsen och inte
hogre upp 4n 2000 mm. Matten och det fria utrymmet for dessa
fastsdttningsanordningar ska vara i enlighet med beskrivningen i kapitel 1 i ERA:s
tekniska dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 av den 18 januari 2013 som
finns publicerat pA ERA:s webbplats (http://www.era.europa.cu).”

I punkt 4.3.3 ”Grénssnitt mot delsystemet ’Trafikstyrning och signalering’” ska
tabell 7 ”Grianssnitt mot delsystemet *Trafikstyrning och signalering’ erséttas med
foljande:

Referens
Referens 1 denna TSD Kommissionens beslut 2012/88/EU
Bilaga A, tabell A2, index 77

4.2.3.3 a) Egenskaper for _ axelavstand (3.1.2.1,3.1.2.4,3.1.2.5
rullande materiel som och 3.1.2.6)

dr kompatibel med — fordons axellast (3.1.7.1)

tdgdetekteringssystem ] )
- impedans mellan hjulen (3.1.9)

baserade pé
sparledningar — anvandning av kompositbromsblock
(3.1.6)

4.2.3.3 b) Egenskaper for _ axelavstand (3.1.2.1,3.1.2.2,3.1.2.5
rullande materiel som och 3.1.2.6)

dr kompatibel med | _ hjulgeometri (3.13.1 — 3.1.3.4)

— metall/induktiva komponenter — fritt
utrymme mellan hjul (3.1.3.5)

- hjulmaterial (3.1.3.6)

tdgdetekteringssystem
baserade pa
axelrdknare

4.2.3.3 ¢) Egenskaper for — fordons metallkonstruktion (3.1.7.2)
rullande materiel som
ar kompatibel med

tdgdetekteringssystem

baserade pé

slingutrustning
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

I punkt 4.4 "Driftsregler” ska tredje stycket forsta strecksatsen ersdttas med foljande:

2

En beskrivning av drift i normaltillstind, vilket innefattar enhetens
driftsegenskaper och begransningar (t.ex. fordonsprofil, hogsta
konstruktionshastighet, = axellaster, = bromsprestanda, = kompatibilitet =~ med
tdgdetekteringssystem samt tillatna klimat- och miljoforhallanden).”

I punkt 4.7 ”Hélso- och sikerhetskrav” ska forsta stycket ersittas med foljande:

”Bestimmelserna om personalens hilsa och sdkerhet vid drift och underhdll av
enheter omfattas av de visentliga kraven 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 och 2.6.1 i bilaga
I till direktiv 2008/57/EG.”

Punkt 4.8 “Parametrar som ska anges i det tekniska underlaget” ska dndras pa
foljande sétt:

(a) Rubriken ska ersittas med foljande:

”4.8 Parametrar som ska anges 1 det tekniska underlaget och i1 det europeiska
registret 6ver godkédnda typer av fordon”.

(b)  18:e strecksatsen ska ersdttas med foljande:

”— Bromskomponenternas termiska belastning uttryckt i termer av hastighet,
axellast, lutning och bromsstrécka.”.

(c) Foljande stycke ska laggas till i slutet av punkt 4.8:

”De uppgifter om den rullande materielen som maste foras in i det europeiska
registret Over godkdnda typer av fordon (ERATV) finns angivna i
kommissionens beslut om det europeiska registret over godkdnda typer av
fordon (2011/665/EU).”

I punkt 6.1.2.1 "Lopverk” ska forsta meningen erséttas med foljande:

”Hur 6verensstimmelsen for lopverket ska visas beskrivs i kapitel 2 i ERA:s tekniska
dokument ERA/TD/2013/01/INT version 1.0 av den 11 februari 2013 som finns
publicerat pa ERA:s webbplats (http://www.era.europa.eu).”

I punkt 6.1.2.3 ”Hjul” ska led b andra stycket erséttas med foljande:

“Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen sékerstélla att inga
defekter pa ett negativt sétt kan paverka sdkerheten pd grund av fordndringar av
hjulens mekaniska egenskaper. Hjulmaterialets draghéllfasthet, hjulringens hardhet,
brottsegheten (endast for blockbromsade hjul), motstandskraften mot slag,
materialets egenskaper och materialets renhet ska kontrolleras. Kontrollférfarandet
ska specificera den batchprovtagning som anvidnds for varje egenskap som ska
kontrolleras.”

Punkt 6.1.2.4 ”Axel” ska éndras pa foljande sétt:
(a) Forsta stycket ska erséttas med foljande:

I tillagg till kraven pd montaget ovan, ska Overensstimmelsen vad géller den
mekaniska héllfastheten och utmattningsegenskaperna for axeln visas enligt
avsnitten 4, 5 och 6 1 EN 13103:2009+A2:2012.”

(b) Andra stycket ska erséttas med foljande:
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

”Beslutskriterierna for den tilldtna spidnningen specificeras i avsnitt 7 i SS-
EN13103:2009+A2:2012. Ett kontrollférfarande ska finnas for att vid
tillverkningsfasen sikerstélla att inga defekter pa ett negativt sitt kan paverka
sdkerheten pd grund av fordndringar av hjulens mekaniska egenskaper.
Axelmaterialets draghallfasthet, motstandskraften mot slag, ytans héallfasthet,
materialets egenskaper och materialets renhet ska  kontrolleras.
Kontrollforfarandet ska specificera den batchprovtagning som anvédnds for
varje egenskap som ska kontrolleras.”

I punkt 6.2.2.3 ”Gangdynamiska egenskaper” ska fjarde stycket ersdttas med
foljande:

”Nir ett prov pd spar med normal métmetod krévs, ska enheten bedomas mot de
gransviarden som anges 1 punkterna 1.2 och 1.3 i ERA:s tekniska dokument
ERA/TD/2013/01/INT version 1.0 av den 11 februari 2013 som finns publicerat pa
ERA:s webbplats (http://www.era.europa.eu).”

I punkt 6.2.2.5 "Lopverk for manuellt byte av hjulpar” ska stycket under rubriken
”Byte mellan spirvidderna 1 435 mm och 1 668 mm” ersdttas med foljande:

”De tekniska losningar som beskrivs i foljande figurer i UIC-norm 430-1:2012
beddms vara i Overensstimmelse med kraven i punkt 4.2.3.6.7:

— For axelenheter: figurerna 9 och 10 i bilaga B.4 och figur 18 i bilaga H till
UIC-norm 430-1:2012.

— For boggienheter: figur 18 i bilaga H till UIC-norm 430-1:2012.

I punkt 6.3 ska rubriken lyda ”Delsystem innehéllande komponenter som motsvarar
driftskompatibilitetskomponenter som saknar EG-forsdkran” och forsta stycket ska
ersittas med foljande:

”Ett anmilt organ kan utfarda ett EG-kontrollintyg for ett delsystem dven om en eller
flera av komponenterna som motsvarar driftskompatibilitetskomponenter inom
delsystemet inte omfattas av en relevant EG-forsikran om &verensstimmelse i
enlighet med denna TSD (ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter), om
komponenten tillverkades innan denna TSD triddde i kraft och komponenttypen har

— anvénts 1 ett redan godként delsystem,
— tagits 1 bruk 1 4tminstone en medlemsstat innan denna TSD trddde i kraft.”

I punkt 6.5 ”Komponenter med en EG-forsikran om Overensstimmelse” ska led b
ersittas med foljande:

“EG-intyg om Overensstimmelse, EG-typkontrollintyg och EG-
konstruktionskontrollintyg som avser foljande driftskompatibilitetskomponenter ska
fortsitta att gilla enligt denna TSD till dess att de 16per ut:

Hjulpar.
Hjul.
Axel.”
Tillagg B Sérskilda forfaranden for gdngdynamik™ ska dndras pa foljande sétt:
(a) Rubriken ska ersittas med foljande:
”Tillagg B”.
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(b)

Texten ska ersittas med foljande:

”Anvinds inte.”

(21) Tillagg C "Ytterligare frivilliga villkor” ska dndras pa foljande sitt:
(@) I punkt 1 “Manuellt koppelsystem” ska femte strecksatsen ersdttas med
foljande:
”— Det fria utrymmet kring dragkroken ska vara i enlighet med kapitel 2 1
ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 av den 18 januari
2013 som finns publicerat pa byrans webbplats (http://www.era.europa.eu).”
(b) I punkt 1 “Manuellt koppelsystem” ska nionde strecksatsen ersittas med
foljande:
”— Utrymmet for vixlingspersonalen ska vara i enlighet med kapitel 3 i ERA:s
tekniska dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 av den 18 januari 2013
som finns publicerat pA ERA:s webbplats (http://www.era.europa.eu).”
(c) Punkt 2 "UIC-fotsteg och -handtag” ska ersittas med foljande:
”Enheten ska vara utrustad med fotsteg och handtag i enlighet med kapitel 4 i
ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 av den 18 januari
2013 som finns publicerat pa ERA:s webbplats (http://www.era.europa.cu).”
(d) Tabell C.3 "Minsta bromsprestanda for bromslédgena G och P” ska ersittas med
foljande tabell, inbegripet fotnoterna:
Krav vid driftshastighet pa 100 km/tim Krav vid driftshastighet pa 120 km/tim
)
£ Langsta tillatna Kortaste tillatna bromsstracka Langsta tillatna Kortaste tillatna bromsstracka
ol 9 o 2 bromsstracka bromsstrécka
8 5 3z =
& 3 & 8
Smax =700 M Smin =390 M Smax = 700 M Smin =580 m
£ Anin = 65 % Anax=125 % (130 %)* Ain = 100 % Amax= 125 % (130 %)*
F amin = 0,60 M/s® | ama= 1,15 m/s” amin = 0,88 m/s amax=1,08 m/s®
?E’ s| 8 Smax = 810 Smin =390 m
S 5 5 Amin = 55 % Amax = 125 %
5 %3 2 amn = 0,51 m/s® | amax =1,15 m/s®
& §
8
2 Smax = 700 M Smin = Max [(S = 480 m,
c% 3 Ao = 65 % Amxc=1oo %, amac= 0,91 m/s?), (S
o , erhalls med en
= amin = 0,60 m/s medelretardationskraft pa 16,5
kN per axel)] ©.
Smax = 480 M Smin =390 M Smax =700 M Smin =580 M
& € Anin = 100 % Anax=125 % (130 %)* Ain = 100 % Amax= 125 % (130 %)*
% = amin = 0,91 M/s® | ama= 1,15 m/s® amin = 0,88 m/s Amax=1,08 m/s®
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Smax = 700 M Simin = Max [(S = 480 m,
& ] Amin = 65 % Anax=100 %, amax= 0,91 m/s’), (S
R I , erhalls med en
%B 2 amin = 0,60 m/s medelretardationskraft pa 16,5
© kN per axel)] ©.
k7
<
2 2% Smax” = Max [S = 700 M, Anax=100 %
o © O
§ | B g 3 amax = 0,88 m/s?), (S erhalls med en
9 § < g medelretardationskraft pa 16 kN per axel] .
© 2
e
Det ska inte goras nagon
i separat beddmning av
(D bromsprestandan for enheter i
9 lage G. En enhets bromsvikt i
E laige G ar ett resultat av
g bromsvikten i lage P (se UIC
o 544-1:2013).
Fotnoter:

* Endast for lastomstdllning i tva steg (omstdllningskommando) och P10- (bromsblock av gjutjirn med 10 %o
fosfor) eller LL-bromsblock.

(1) "a” = (((Hastighet (km/tim))/3,6)"2)/(2x(S-((Te)x(Hastighet (km/tim)/3,6)))), med Te = 2 sek.
Avstdndsberdkning i enlighet med avsnitt 5.11 i EN 14531-1:2005.

(2) En "SI ’-enhet dr en enhet med tom/last-omstdillare. Fordonets storsta tilldtna axellast dr 22,5 ton.
(3) En ”’S2 "-enhet dr en enhet med variabelt lastreld. Fordonets storsta tillatna axellast dr 22,5 ton.
(4) En ’'SS”-enhet ska vara utrustad med ett variabelt lastreld. Fordonets storsta tillatna axellast dr 22,5 ton.

(5) Den stérsta medelretardationskrafi som tilldts (vid en driftshastighet pa 100 km/tim) dr 18 x 0,91 = 16,5
kN/axel. Detta virde kommer frdan den stérsta tillatna bromsenergiinmatningen pd ett hjul med dubbla
bromsbommar som har en nominell diameter i nyskick inom intervallet [920 mm—1 000 mm] under bromsning
(bromsvikten ska begrdnsas till 18 ton/axel).

(6) Den stérsta medelretardationskraft som tilldts (vid en drifishastighet pa 100 km/tim) ér 18 x 0,91 = 16,5
kN/axel. Detta viirde kommer frdan den stérsta tillatna bromsenergiinmatningen pd ett hjul med dubbla
bromsbommar som har en nominell diameter i nyskick inom intervallet [920 mm—1 000 mm] under bromsning
(bromsvikten ska begrdnsas till 18 ton/axel). Vanligtvis dr en enhet med V max = 100 km/tim som dr férsedd
med ett variabelt reld konstruerad for att uppnd A = 100 % med upp till 14,5 ton/axel.

(7) Den stérsta medelretardationskraft som tilldts (vid en drifishastighet pa 120km/tim) dr 18 x 0,88 = 16
kN/axel. Detta viirde kommer frdn den storsta tillatna bromsenergiinmatningen pd ett hjul med dubbla
bromsbommar som har en nominell diameter i nyskick inom intervallet [920 mm—1 000 mm] under bromsning
(bromsvikten ska begrdnsas till 18 ton). Forhdllandet massa/axel dr begrdnsat till 20 ton per axel och
motsvarande A dr 90 %. Om det finns behov av . > 100 % med massa/axel > 18 ton mdste man éverviga att
anvinda en annan typ av broms.

(8) A far inte overstiga 125 %, med beaktande av bromsning enbart pa hjul (bromsblock) och med en stérsta
tillaten medelretardationskraft pa 16 kN/axel (vid en drifishastighet pd 120 km/tim).

(9) Omstdllning i enlighet med EN 15624:2008+A41:2010.

(10) Variabelt lastreld i enlighet med EN 15611:2008+A41:2010 i kombination med en lastavkdnningsanordning
i enlighet med EN 15625:2008+A41:2010.
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(22)

Tilligg D ”Standarder och normgivande dokument som avses i denna TSD” ska
dndras pé foljande sétt:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

Forsta tabellen — texten “Innehallet i prEN 16235 inkluderat i tilligg B till
denna TSD” i cellen i kolumnen “Referenser till obligatorisk standard”, 17:e
raden, ska ersittas med foljande:

"ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2013/01/INT version 1.0 av den 11
februari 2013 som  finns  publicerat pa  ERA:s  webbplats
(http://www.era.europa.eu).”

Forsta tabellen — texten “Innehallet i prEN 16235 inkluderat i tilligg B till
denna TSD” i cellen i kolumnen “Referenser till obligatorisk standard”, 20:e
raden, ska ersittas med foljande:

"ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2013/01/INT version 1.0 av den 11
februari 2013 som  finns  publicerat pa  ERA:s  webbplats
(http://www.era.europa.eu).”

Forsta tabellen — texten ”EN 13103:2009 + A1:2010” i cellen i kolumnen
”Referenser till obligatorisk standard”, 28:e raden, ska erséttas med foljande:

”EN 13103:2009 + A2:2012”.

Forsta tabellen — texten "UIC 430-1:2006" 1 cellen i kolumnen ”Referenser till
obligatorisk standard”, 32:a raden, ska erséttas med foljande:

”UIC-norm 430-1:2012.

Forsta tabellen — texten "UIC 544—1:2012” i cellen i kolumnen “Referenser till
obligatorisk standard”, 35:e raden, ska erséttas med foljande:

”UIC 544-1:2013.

Forsta tabellen — texten "ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012—04/INT
version 1.0 av den 4 juni 2012” i cellen i kolumnen “Referenser till
obligatorisk standard”, sista raden, ska erséttas med foljande:

"ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012/-04/INT version 1.2 av den 18
januari 2013 som finns  publicerat pd  ERA:s  webbplats
(http://www.era.europa.eu).”

Andra tabellen — texten "ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012—04/INT
version 1.0 av den 4 juni 2012” i cellen i kolumnen ”Standard/UIC-norm”,
fjarde raden, ska ersdttas med foljande:

"ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012/-04/INT version 1.2 av den 18
januari 2013 som  finns  publicerat pd  ERA:s  webbplats
(http://www.era.europa.eu).”

Andra tabellen — texten "ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012—04/INT
version 1.0 av den 4 juni 2012” i cellen i kolumnen ”Standard/UIC-norm”,
sjétte raden, ska erséttas med foljande:

"ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012/-04/INT version 1.2 av den 18
januari 2013 som finns  publicerat pd  ERA:s  webbplats
(http://www.era.europa.eu).”
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