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I.

KOMISIJAS PAZINOJUMS KOMISIJAS PAZINOJUMS EIROPAS
PARLAMENTAM, EIROPADOMEI UN PADOMEI

par transporta zalo joslu modernizeSanu ar mérki saglabat ekonomiku, Covid-19

1.

pandémijai no jauna pienemoties speka

Tevads

Lai aizsargatu sabiedribas veselibu peéc Covid-19 pandémijas uzliesmojuma
2020. gada pavasari, dalibvalstis biezi vien slédza savas robezas sadrumstaloti un
nekoordingti, arT attieciba uz precu apriti. Sakotngji tas radija traucgjumus vienotaja
tirgd, jo ieveérojami palielinajas gaidiSanas laiks kravas transportlidzekliem uz robezam
un tika partraukti kravas reisi, izraisot precu trikumu un to piegades nenoteiktibu. Ta
rezultata panika tika izpirktas pat butiskakas mediciniskas preces, un bija vérojams to
deficits.

Tapéc Komisija 2020. gada 23. marta pienéma Pazinojumu par zalo joslu ieviesanu',

kas papildinaja Vadlinijas par robezu parvaldibas pasakumiem veselibas aizsardzibai
un preu un pamatpakalpojumu pieejamibas nodro§inasanai’. Ar jédzienu “zalas
joslas” butiba saprot to, ka tiek garantéta piegades k&zu nepartraukta darbiba vienotaja
tirgli, cenSoties izvairities no iesp&ama precu trikuma. Pazinojuma noteikts, ka
kopg&jam kav@umam, kas kravas transportlidzekliem neatkarigi no precém, ko tie
parvada, rodas, Skérsojot Eiropas transporta tikla (7EN-T tikls) iek$€jas robezas,
nevajadz&tu parsniegt 15 mindtes, un taja izklastiti papildinoSi noteikumi par
transporta darbiniekiem.

Robezu slégsana un citu pasakumu vai transporta darbiniekiem piemé&rojamu parbauzu
atjaunoS$ana, tostarp uz robeZas vai péc tas SkérsoSanas, var radit biitiskus socialus un
ekonomiskus trauc€jumus un izraisit nopietnas problémas kravu parvadajumu,
logistikas un personu parvieto$anas joma, jo Ipasi krizes laika. Turklat $aja posma nav
lietderigi slégt robezas precu parvadajumiem, lai cinitos pret virusa izplatisanos>.

Lielakaja dala autocelu robezSkérsoSanas punktu centralas zalas joslas maksimalais
gaidiSanas laikam izvirzitais mérkraditajs ir sasniegts.

2020. gada 19. marta laiks, kada kravas automobili §kérsoja robezu, bija loti ilgs, jo bija
garas rindas uz robeZzas starp Vaciju un Poliju (20 lidz 50 km), Vaciju un Franciju (vairak
neka 20 km), Cehiju un Vaciju (13 km), Cehiju un Slovakiju (16 km), Slovakiju un
Ungariju (16 km), ka ar1 starp Ungariju un Rumaniju (16 km). Vienu lidz tris stundas

''C(2020) 1897 final.
https://eur-lex.europa.cu/legal-

content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A52020XC0324%2801%29&qid=1603722703965.

2.C(2020) 1753 final.

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?7uri=CELEX%3A52020XC0316%2803%29&qid=1603723480303.

3 Robezu slégsana tikai aizkavés virusa iekliSanu valsti, ja pasakumi jau ir gandriz pabeigti un tiek atri Tstenoti
agrinajos posmos pirms pirma vietgja gadijuma konstat€Sanas, kas ir iesp&jams tikai IpasSos, izoletos apstaklos
(piem@ram, salu wvalstis) https://www.ecdc.europa.cu/sites/default/files/documents/covid-19-guidelines-non-
pharmaceutical-interventions-september-2020.pdf.
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nacas gaidit arT uz citu valstu robezam: pieméram, starp Franciju un Italiju, Franciju un
Vaciju, starp Slovéniju un Horvatiju, starp Ungariju un Rumaniju, starp Vaciju un Belgiju,
starp Slovakiju un Ungariju. Ja §1 situacija nebiitu atrisinata, ta butu izraistjusi piegades
k&zu parravumu un iek$gja precu tirgus sabrukumu. Pandémijas laika pasazieru satiksme
gandriz pilniba apstajas. Pateicoties pasakumiem, kas tika Tstenoti ES Iimeni un ciesa
sadarbiba ar ES dalibvalstim, kravu pliisma turpinajas.

Istenojot Pazinojumu par zalo joslu ievieSanu, ievérojami samazinajas gaidiSanas laiks uz
robezam un lidz ar to uzlabojas kravu parvadajumu darbiba.

5. Tagad, pandémijai no jauna pienemoties speka, ir svarigi, cik vien iesp&jams,
samazinat traucgjumus, ko ekonomikai un uznéméjdarbibai rada jauni pandémijas
noversanas pasakumi. Krize ir smagi skarusi gan ripniecibu, gan transporta nozari,
kuram butu grati izturét vél vienu $adu triecienu. Nemot v&ra nopietno triecienu, ko
radija ar Covid-19 saistitie zaud€jumi un ekonomikas lejupslide, tagad ir svarigi, lai
ekonomiska darbiba turpinatos. Kravu parvadajumi vienme@r ir svarigi, lai saglabatu
Savienibas ekonomiku gan iek$€ja, gan starptautiska meéroga. Tas bis iesp&jams tikai
tad, ja pakalpojumi un preces var@s brivi parvietoties stabila vienotaja tirgl un ja
transporta darbiniekiem un pasazieriem bis nodroSinata pamatsavienojamiba, ciktal
tas blis sam@rojams ar sabiedribas veselibas apsvérumiem. Uznémumiem, riipnicam,
medicinas iestadém un tirdzniecibas uznémumiem ir vajadziga garantija, ka piegades
k&des turpinas darboties un ka darbinieki vars parvietoties, vajadzibas gadijuma arl
pari robezam.

6. 2020. gada marta pazinojuma merki joprojam pilniba paliek speka. Tomer septinus
méneSus péc tam, kad tie tika izvirziti pirmo reizi, tagad, pamatojoties uz giito
pieredzi, dazi no principiem, kas pausti Pazinojuma par zalo joslu ievieSanu, ir
japastiprina un japielago situacijai, kad pandémija no jauna pienemas speka. Saja
pazinojuma izklastiti pasakumi, kas javeic, lai saglabatu precu plismu un transporta
darbinieku brivu parvietoSanos pari robezam, paturot prata gan veselibas, gan
ekonomikas vajadzibas, ar kuram meés saskaramies.

7. Lai ES zalo joslu iniciativa turpinatu efektivi atbalstit ekonomiku un sekmétu tas
atveseloSanu, mums janovers atlikuSie Skersli un jadara viss, lai vienotais tirgus varétu
netraucéti darboties. Tas nozimé garantét kravu pliismu, atbalstit kritiski svarigos
transporta darbiniekus, uzlabot multimodalo logistiku un vienmér nodro$inat
pasazieriem minimalo savienojamibu. Ir izradijies, ka koordinacija, sadarbiba un
parredzamiba ir neaizstajamas darbibas, un tadas tas biis ar1 turpmak, ja vélamies, lai
vienotais tirgus biitu gatavs krizém, kuras iesp&jamas nakotne.

II. Modernizét zalas joslas nozimé garantét kravu parvadajumu un logistikas
vienmérigumu

8. Lai gan 90 % no 178 TEN-T tikla robezskérsoSanas vietam atbilst Pazinojuma par zalo
joslu ievieSanu noteiktajam prasibam, aptuveni 5 % robeZzSkeérsoSanas vietu gaidiSanas
laiks joprojam ir krietni ilgaks par 15 mintitém, galvenokart uz ES ieks€jam robezam
ar arpus Sengenas zonas valstim. Lai atbalstitu kravu pliismas un transporta nozari,
nodroS$inatu piegades k&Zu pieejamibu un nepielautu produktu deficitu, tagad pienacis
laiks nodroSinat, ka tiek ieviesta nepiecieSama satiksmes parvaldiba un paredzeti
atbalsta pakalpojumi un aprikojums, lai péc iesp€jas samazinatu kave&jumus.



10.

Dalibvalstim ievieSot jaunus pasakumus un nosakot arvien stingrakus parvieto$anas
ierobezojumus, jau tagad tiek zinots par gadijumiem, kad transporta darbiniekiem
jaieveéro karantina, tiek slégtas atpiitas vietas un transportlidzeklu vaditajiem nav
iespejams atjaunot savas vaditdja apliecibas. Tapéc mums jaturpina 1istenot
Pazinojuma par zalo joslu ievieSanu noteiktas prasibas, lai saglabatu transporta plismu
un vajadzibas gadijuma to p&c iesp&jas uzlabotu neatkarigi no ta, cik stingri ir citi
ieviestie sanitarie pasakumi:

- biutu  japiemeéro  nediskrimingjosa  atticksme pret  visiem  kravas
transportlidzekliem/kravas kugiem un transporta darbiniekiem neatkarigi no
transportlidzekla/kuga izbrauks$anas vietas, galamérka vai registracijas valsts un
no vadttaja/apkalpes loceklu valstspiederibas;

- transportlidzekliem, kuriem jebkada veida precu parvadasana ir to profesionala
darbiba, vajadz&tu biit iesp&jai izmantot “zalo joslu” robezskersosanas vietas;

- butu jaizvairas no citu ar Covid-19 saistitu robezskérsoSanas procediru
pieméroSanas un biitu japieméro tikai tadas procediiras, kuras ir absoluti
nepiecieSamas. Nevajadz€tu prasit, lai kravas transportlidzeklu vaditaji uzrada
citus dokumentus, ka vien savu personas apliecibu un vaditaja apliecibu;

- vajadzetu pietikt ar dokumentu elektronisku iesniegSanu vai uzradiSanu, un ta biitu
javeicina (tiek nemts vera tas, ka dazas dalibvalstis ir izmantojusas krizi, lai §adas
darbibas pilnveidotu — skatit turpmak);

- butu jasaglaba tranzita koridori caur dalibvalstim, vismaz visa TEN-T tikla.
Vajadz&tu nodrosinat, ka to — gan privato, gan kolektivo — transportlidzeklu
vaditajiem, kuri tranzita Skérso valsti, biitu iesp€ja to izdarit, neveicot testu,
neatkarigi no ta, no kuras zonas tie ierodas, kamér vien tie neatstaj tranzita
koridoru(-s);

- tada meéra un tik ilgi, kameér tiek atrisinatas radusas problémas, dalibvalstis varétu
paredzét atkapes no patlaban spéka esoSajiem braukSanas ierobezojumiem
(aizliegums parvietoties ned€las nogal€s, naktis, trokSnu dél un nozaru
aizliegumi), lai nodro$inatu vienmerigus kravu parvadajumus;

- komandantstundu nevajadzeétu attiecinat uz transporta darbiniekiem un kravu
parvadajumiem;

- butu janodroSina, ka ir pieejami tadi papildpakalpojumi ka, pieméram, piekluve
uzpildes stacijam, minimalais sanitarais Iimenis (piem&ram, atpltas vietas ar
tualetém un duSam), partikas pieejamiba (pieméram, [idznemama partika, partikas
produktu tirdzniecibas automati) un izmitinaSanas pakalpojumi, un to
atraSanas/pieejamibas vietas dalibvalstim bitu janorada zalo joslu mobilaja
lietotne (Green Lanes app) (sk. turpmak).

Komisija atzist, ka satiksmes sastrégumus uz vairaku valstu robezam izraisa ne tikai ar
Covid-19 saistiti pasakumi, bet ka ilgs gaidiSanas laiks organizatorisku un
infrastruktiiras iemeslu dél, pieméram, parak mazs robeZsargu skaits uz Sengenas
zonas robezam, $ajas robeZzSke€rsoSanas vietas bijis noverots arl pirms pasreiz€jas
pandémijas. Sodien ir svarigi, lai dalibvalstis, izmantojot zalas joslas, péc iespéjas
atvieglotu robezskérsoSanu, izmantojot intelektiskas robezuzraudzibas sist€mas,
parskatitu vajadzibu péc daziem blok&Sanas pasakumiem un izstradatu intelektiskas



sistémas, pieméram, maksu par celu lietoSanu bez vajadzibas transportlidzeklim
apstaties. Dalibvalstim tiek arT atgadinats, ka Eiropas Slimibu profilakses un kontroles
centrs iesaka nepielaut nepamatotu dezinfekcijas Iidzeklu izmantoSanu saistiba ar
Covid-19*.

11. Covid-19 ir bitiski veicinajis digitdlo risindgjumu izvérSanu. Sadi risinajumi var
paatrinat procediiru ievieSanu un palidz€t autovaditajiem, uznémumiem un iestadem
labak prognozét satiksmi un vienmér biit labi sagatavotiem. Sadiem rikiem, kuri
izstradati, balstoties uz elektroniskiem kravas un iekrauSanas dokumentiem, /7S/RIS
un muitas formalitatém, vajadzetu but plasi pieejamiem, vienm@r pienemtiem un
izstradatiem lietotajdraudziga, viegli lietojama un automatizéta veida. Komisija
turpinas nodro$inat nepiecieSamo tiesisko reguléjumu un finansiali atbalstis bezpapira
transportu.

12. Par Galileo zalo joslu mobilo lietotni, ko aprili ieviesa Eiropas Globalas navigacijas
satelitu sistémas agentiira, tika sanemtas pozitivas atsauksmes gan no nozares
ieinteres€tajam personam, gan dalibvalstim. Ar min&tas lietotnes palidzibu tika
uzraudzita maksimala 15 minGSu laikposma ieveroSana katra robezas Sk€rsoSanas
reiz€, un $o lietotni izmantoja kravas automobilu vaditaji un robezkontroles iestades.
Agentlira péc iespgjas atrak atjaunos $o lietotni. Dalibvalstis tiek aicinatas nosutit
Komisijai attiecigo informaciju, piem&ram, par atpiitas iesp&jam un uzpildes stacijam,
lai to vargtu ieklaut zalo joslu mobilaja lietotné. Komisija pétis, ka varétu lietotne
ieklaut papildu funkcijas, pieméram, to paplaSinat ta, lai ta aptvertu arl
robezskersoSanas vietas Rietumbalkanu valstis. Savukart autovaditaji un parrobezu
darbinieki tiek mudinati izmantot kontaktu izsekoSanas lietotnes.

13. Celu satiksmes droSibai butiskas ir kravas automobilu ekspluatacijas parbaudes uz
celiem. Tai pat laika tas apdraud transportlidzeklu vaditaju un inspektoru veselibu un
droSibu. Lai mazinatu $adu apdraud€jumu, kas rodas, veicot parbaudes, dalibvalstis
tiek mudinatas, cik vien iesp&ams, fiziskas parbaudes aizstat ar bezkontakta un
bezpapira parbaudém, pienemot elektroniskos dokumentus un izmantojot digitalus
risinajumus, kas novérstu vajadzibu iekapt kravas transportlidzekli tahografa datu
nolasiSanai.

14. Protams, kravu parvadajumi neapstajas uz ES robezam. Vadlinijas par zalo joslu
ievieSanu palidz nodroSinat pre€u un transporta darbinieku (arT jiirnieku) raitu
mobilitati® uz ES argjam robezam. Zalo joslu pasakumu isteno$ana un koordiné$ana
seviski svariga ir vajadziba péc mérktiecigakas sadarbibas ar visam kaiminvalstim -
galvenajiem ES partneriem. Valstu iestades Eiropas Ekonomikas zonas dalibvalstis un
Sveicg, ka arl Apvienotaja Karalists, kura lidz parejas perioda beigam arvien ir
uzskatama par ES dalibvalsti, cieSi sadarbojas ar Komisiju un ES dalibvalstim.
Komisija dara visu, lai veicinatu zalo joslu izveidi sesas Rietumbalkanu valstis (WB6).
S1 iniciativa, ar kuru ieceréts nodroinat vienmérigu tranzita pliismu regiona un uz
Eiropas Savienibu, ir bijis loti veiksmigs piemérs regionalajai sadarbibai. Komisija
turpinas stradat, lai pilniba izmantotu $is iniciativas potencialu, un atzist Saja joma ar
Transporta kopienas Pastavigo sekretariatu notikuso diskusiju lietderigumu. Komisija

4 https://www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions
> Tostarp palidziba, kas iesaistitajam valstim — Norvégijai, Islandei, Turcijai, Serbijai, Melnkalnei,
Ziemelmakedonijai — no rescEU rezerves tiek sniegta Savienibas civilas aizsardzibas mehanisma ietvaros.



https://www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions

I1I.

arT turpinas risinat jautajumus ar partnervalstim, kuram ir tieSa sauszemes robeza ar ES
(Austrumu partneriba un Turcija). Tiks turpinata sadarbiba attieciba uz parmérigi ilgu
gaidiSanas laiku robezskersosanas vietas, un tas mérkis ir nodrosSinat kritiski svarigo
precu (pieméram, medicinas precu) importa nepartrauktibu. Turklat humanas un
attistibas palidzibas precu eksports uz partnervalstim, reagéjot uz Covid-19 pandémiju,
biis viens no daudziem gadijumiem, kad, Skérsojot robezas, tiek izmantota zalo joslu
pieeja.

Transporta darbinieki, kuri veic biitiskas funkcijas

15.

16.

17.

18.

19.

Transporta darbinieki ir neaizstajami ekonomiskas darbibas nodrosinasana. 2020. gada
pavasari, kad visa Eiropa tika ieviesti biitiski parvietoSanas ierobezojumi, transporta
nozares darbinieki turpinaja pildit savus pienakumus, tostarp — vajadzibas gadijuma —
pari robezam, dazkart apdraudot savu veselibu un labklajibu, lai nodroSinatu precu
plasmu.

Saskana ar Padomes leteikuma (ES) 2020/1475% 19. punkta b) apak$punktu visu
dalibvalstu iestadeém transporta nozares darbinieki butu janosaka un jaapstiprina par
darbiniekiem un pakalpojumu sniedz&jiem, kuri veic bitiskas funkcijas, lai uz viniem,
pildot sadas biitiskas funkcijas, neattiektos prasiba ieverot karantinu. Tomer biitu
janodro$ina 8adu darbinieku un pakalpojumu sniedz&u visaptveroSa veselibas
aizsardziba, vajadzibas gadijuma izmantojot ar1 atbilstoSus individualas aizsardzibas
lidzeklus.

Dalibvalstim nevajadz&tu pieprasit veikt transporta darbinieku regularu testéSanu
robezskérsosanas vietas vai péc robezas SkérsoSanas. Sada testéSana raditu
nevajadzigas rindas un butiski pagarinatu robezas Skérsosanas laiku. Turklat tas nav ne
reali, ne praktiski 1stenojams tiem transporta darbiniekiem, kuriem robezu biezi nakas
Skersot vairakas reizes nedéla.

Nevajadzetu par galigu noteikt ar1 to profesiju uzskaitijumu, uz kuram attiecinama
transporta darbinieku definicija. Lidztekus transportlidzeklu vaditajiem, tajos
nodarbinatajam personalam, pilotiem, kugu kapteiniem un kugu/gaisa kugu apkalpém
Sadu profesiju uzskaitijuma butu jaieklauj ar1 tehniskas apkopes, terminalu un
satiksmes vadibas personals, infrastruktiiras parvalditaju darbinieki, kravu un
pasazieru parvadajumu darbinieki u.c. Visiem Siem darbiniekiem vajadzétu bt
iespgjai parvietoties un Skersot robezas bez jebkadiem ierobezojumiem, tostarp,
robezas SkersoSanai vini varétu izmantot jebkadus transportlidzeklus, ja tas
nepiecieSams vinu pienakumu izpildei’.

Kops marta Komisija aicina izmantot standartveida “Starptautiska transporta
darbinieka sertifikatu”. To var izmantot jebkura persona, kura strada transportlidzekli,
ar kuru tiek parvadati pasaZieri vai preces, jo 1pasi transportlidzekla vaditajs, jebkura
persona, kura dodas uz vietu, kur atrodas transportlidzeklis, kura ta saks stradat, vai
jebkura cita transporta nozaré nodarbinata persona. Savienibas iekS€jo robezu
SkérsoSanas noliika sertifikata turétajs biitu jauzskata par starptautiska transporta

6

Padomes leteikums (ES) 2020/1475 (2020. gada 13. oktobris) par koordin&tu pieeju brivas parvietoSanas
ierobezosanai sakara ar Covid-19 pandémiju (OV L 337, 14.10.2020., 3. lpp.).

7 Ka piemérs minama probléma, kad pavasarT vilciena vaditajam bija jaizmanto taksometrs, lai §kérsotu robezu
un noklitu darba vieta, vai kravas automasinas vaditajs, kurs atgriezas majas kopa ar citiem kopiga furgona.



darbinieku. Veicot darbibas, kuru izpildei izsniegts Starptautiska transporta darbinieka
sertifikats, dalibvalsttim nevajadzétu prasit uzradit citus dokumentus (piemé&ram,
dazadas atraSanas vietas noteikSanas veidlapas utt.). Tas jo 1pasi attiecas uz sauszemes
robezam.

20. Sertifikata paraugs ari atrodams ES Robezsargu rokasgramatas 40. pielikuma, kas
dalibvalstu kompetentajam iestadem jaizmanto, veicot robezkontroli®. Komisija pétis,
vai Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisija varétu
autotransporta un dzelzcela personalu ari pasludinat par starptautiska transporta
darbiniekiem, ka tas jau ir gaisa transporta un juras transporta darbinieku gadijuma.

21. Kugnieciba nodarbina jirniekus no visas pasaules, bet globalie celo$anas ierobezojumi
paslaik kave So biitisko darbinieku regularu mobilitati. Daudzi jiirnieki patlaban netiek
prom no saviem kugiem un strada ilgak par starptautiskajas tiesibas noteiktajiem
11 ménesiem, savukart vinu krasta esoSie kolégi nevar parvietoties un §kérsot robezas,
lai vinus nomainitu. Tas draud izraisit piegades k&zu parravumus un apdraud
tdenstransporta drosibu.

22. Tapéc dalibvalstim biitu jaturpina stradat, lai atvieglotu jiirnieku parvietoSanos,
nodro$inatu vinu mobilitati un lautu vienmér parvietoties tranzita un $kérsot robezas’.
Lidzigi ka transporta nozaré stradajosie, Padomes Ieteikuma (ES) 2020/1475 19.
punkta h) apakSpunkta jurnieki ar ir klasificeti ka celotaji, kas pilda biitiskas funkcijas
vai vajadzibas un kuriem, pildot $adu funkciju, nebiitu japiemero karantina. Turklat
dalibvalstim butu janodroSina, ka jurniekiem ir pieejami vizu pakalpojumi, un biitu
jalauj dro$i mainit apkalpi savas ostas. Kugu pasniekiem buitu janodro$ina, ka kuga
apkalpei ir pieejami atbilstosi individualas aizsardzibas lidzekli, lai aizsargatu savu un
citu personu veselibu, celojot un atrodoties uz kuga. Talsatiksmes juras transporta
sakara testéSana pirms uzkapSanas uz kuga pasarga jlrniekus un noveér§ slimibas
uzliesmojumus uz kugiem, kuri kugo talu no ostas, tadgjadi liedzot savlaicigu piekluvi
mediciniskajai palidzibai krasta. Komisijas dienesti un Eiropas Argjas darbibas
dienests turpinas sadarboties ar attiecigajam starptautiskajam organizacijam, lai

23. Lidziga veida iekS§zemes kugu vaditajiem un apkalpei vajadz&tu spét iekapt un izkapt
iekSzemes ostas gar ES tidensceliem. Ir loti svarigi, lai iek§zemes transporta darbinieki
varétu parvietoties un Skérsot ES dalibvalstu robezas, tadejadi nodroSinot nepartrauktu
logistikas darbibu ES tdenscelos. Iek$&jo tdenscelu kugu apkalpes brivas
parvietosanas kavéSana var radit risku, ka kugu operatori varétu neievérot
Direktivu 2014/112/ES par darba laika organizéSanu iek$€jo tudenscelu transporta
nozar€. Turklat Sadiem operatoriem biitu janodroSina, ka apkalpei ir pieejami atbilstosi
individualas aizsardzibas lidzekli, lai aizsargatu savu un pasazieru veselibu.

IV. CieSaka koordinacija un labaka informéSana

8 ES Robezsargu rokasgramatas 40. pielikums,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/certificate-for-international-transport-worker.zip.

% Komisijas pazinojums “Vadlinijas par veselibas aizsardzibu, repatriaciju un celo$anas pasakumiem jurniekiem,
pasazieriem un citam personam uz kugiem”

C(2020)3100, OV C 119, 14.4.2020., 1-8. Ipp.
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24.

25.

26.

27.

28.

Sakoties Covid-19 pandémijai, Komisija izveidoja un vadija valstu kontaktpunktu
tiklu transporta joma. Sis neoficialais tikls tika izveidots, lai veicinatu koordinaciju un
informacijas apmainu starp dalibvalstu parvaldes iestadém, apspriestu problémas,
iegiitu jaunakos datus par situaciju uz robezam un apmainitos ar paraugpraksi.
Nodrosinot atru informacijas apmainu starp dalibvalstim, tika veicinata savlaiciga
informacijas aprite starp dalibvalstim par iekSzemé veiktajiem pasakumiem ar
savstarp&ju ietekmi, palielinata uztic€Sanas un samazinata vienpusgja riciba.

Tapéc tad, kad arkartas situacijas vai krizes rezultata tiek iedarbinati integrétie krizes
situaciju politiskas reagéSanas mehanismi (/PCR), Komisijai butu jaaktivizé valstu
kontaktpunktu tikls, paredzot biezaku mijiedarbibu un informacijas pliismas.
Dalibvalstim biitu jaizraugas oficials pietickami augsta limena valsts kontaktpunkts,
kura uzdevums biitu nodrosinat koordinaciju starp attiecigajam valsts iestadém. Valstu
kontaktpunktiem transporta joma biitu jasniedz vajadzigd informacija par
problematiskam robezskérsoSanas vietam un jasanak gadijuma, ja ir nepiecieSama
talitgja riciba. Komisija neatlaidigi mudina visas dalibvalstis iesaistities aktivi un
pilnvertigi.

Dalibvalstis izveidotajiem valsts kontaktpunktiem butu jainform& par ieksSpolitikas
lémumiem, kas saistiti ar transportu, jo Ipasi par lémumiem, kas ietekmé kravu vai
pasazieru parrobezu parvadajumus un transporta darbinieku parvietoSanos, un §1
informacija, ja iesp&jams, butu jasniedz labu laiku pirms So pasakumu ievieSanas, lai
nodro$inatu atgriezenisko saiti un citam dalibvalstim un Komisijai dotu iesp&ju reaggt.
Dalibvalstim vajadzibas gadijuma biitu jaiesaista arl citas attiecigas ministrijas un
resori, un tas var izmantot forumu, lai apmainitos ar informaciju un idejam par
paraugpraksi.

Tikls ir izradijies efektivs instruments, kas lava atri apmainities ar informaciju un
plasa diapazona novertét izplatibas ierobeZoSanas pasakumu ietekmi uz transportu.
Vasara kontaktpunktu tikls tika izmantots retak, bet tagad derétu atsakt ta darbibu, lai
pievérstos $aja pazinojuma izklastito jauno ar zalajam joslam saistito pienakumu
izpildei atbilstigi Padomes secinajumos paustajam aicinajumam (sk. turpmak).

Lai nodro$inatu labaku parskatamibu, visai informacijai, kas saistita ar celojoSo
privatpersonu un profesionalo transporta pakalpojumu sniedz€ju mobilitati, vajadzetu
biit pieejamai tieSsaist€ viena atjauninata un viegli izmantojama vietné. Tapec
Komisija saturu, kas pieejams timeklvietn€ par pasakumiem reagésanai uz Covid-19,
parnesis uz timeklvietni “Reopen EU”.

V. Multimodalas zalas joslas

29.

30.

Sakotngja Pazinojuma par zalo joslu ievieSanu noradits, ka visiem kravas
transportlidzekliem vajadzetu izbraukt caur STm “zalas joslas” robeZSkeérsoSanas
vietam ne ilgak ka 15 minutés. Lai sasniegtu So 15 mindiSu mérki, Iidz minimumam
jasamazina visas kontroles, parbaudes un skriningi. Tas attiecas uz visiem kravas
automobiliem, vilcieniem, kugiem un gaisa kugiem. Sis mérkis izvirzits, lai transporta
nozari padaritu pec iesp&jas efektivaku un lidz minimumam samazinatu trauc€jumus,
kas rada lielas izmaksas.

Pasreizgja krize piespiez veikt parmainas, un S$im spiedienam bitu ari jarosina
parmainas vienota tirgus interes€s, ilgtsp&ai un digitalizacijai paverot celu uz
ekonomikas atveseloSanu. Tapéc Komisija aicina nodroSinat zalo joslu multimodalu



un intermodalu darbibu, gadajot par visu transporta veidu potenciala pilnvertigu
izmantoSanu.

31. Covid-19 pandémija ir pieradijusi, ka dzelzcela kravu parvadajumi var bit ne tikai
videi draudzigs, bet arT uzticams un noturigs transporta veids. Dzelzcelam krizes laika
bija izSkiroSa nozime piegades k&zu saglabasana, jo intermodalajos parvadajumos
iekrausanai un izkrausanai ir vajadzigs mazak darbaspéka neka parvadajumos, ko veic
tikai ar autotransportu, un intermodalajos parvadajumos ir iesaistits mazaks skaits
transportlidzeklu vaditaju. Pandémija izraisija 1pasu situaciju, kad dzelzcela jauda
kluva papilnam pieejama, jo strauji samazinajas dzelzcela pasazieru parvadajumi.
Dzelzcela kravu parvadajumu koridoru darbibas uzraudzibas dati liecina, ka
parvietosanas ierobezojumu sakumposma aprili, kad tika samazinata pasaZzieru
parvadajumu pliisma, ievérojami uzlabojas dzelzcela kravu parvadajumu precizitate —
zinots, ka kav&jumi, izteikti miniites, samazinajas par tresdalu vai pat uz pusi'’.

32. Sie dzelzcela kravu parvadajumu darbibas uzlabojumi ir jasaglaba. Gan infrastruktiiras
parvalditajiem, gan dzelzcela parvadajumu uznémumiem biitu jakoncentr&jas uz to, lai
lidz minimumam samazinatu kavé$anos uz robezam un palielinatu elastibu. Saja
noluka dzelzcela parvadajumu uzn@mumi vartu péc iesp€jas labak izmantot arkartas
situaciju starptautiskas parvaldibas pasakumus, kas izveidoti péc Rastates Iinijas
slegsanas'!. Tie arkartas situacijas nodrosina tiklu koordinacijai un informacijas
apmainai operativa Iimeni. Komisija apsvérs iesp&u iesniegt tiesibu akta
priekslikumu, kura mérkis ir prasit, lai tiktu pastavigi uzraudzita dzelzcela kravas
vilcienu kustibas grafika ievéroSana un laikus veiktu parvadajumu raditajs, tostarp
gaidiSanas laiks, robezstacijas, kas noraditas pielikuma pievienotaja robezskersoSanas
vietu karte.

33. Lai noveérstu apstasanos pie robezas tehnisku parbauzu deél un tadejadi paatrinatu
robezskersoSanu un izveidotu patiesu vienotu Eiropas dzelzcela telpu, tagad, kad
ceturtas dzelzcela tiesibu aktu pakotnes tehniskais pilars oktobra beigas ir stajies speka
visas dalibvalstis, dalibvalstim biitu atrak jaatcel valsts noteikumi, kuri paredz vilcienu
parbaudi uz robezam (bremzu testus u. c.) un parsniedz to, kas prasits ES noteikumos,
kuri pa§i par sevi garanté pilnigi pietiekamu drosibu. Sadam papildu parbaudém
patlaban biezi vien ir vajadzigs daudz ilgaks laiks neka 15 minites, kas ir
robezskersosanas laika mérkraditajs. Dzelzcela kravu parvadajumu uzticamiba un
robez8kersosanas atrums infrastruktiiras parvalditajiem bttu javeicina, stiprinot

10'Sk. RNE Klientu informé$anas platformu: https://cip.rne.eu/

1 P&c negadijuma, kur§ 2017. gada 12. augusta notika Vacija netalu no RaStates, intensivi izmantots dzelzcela
Itnijas posms, kas ir dala no Reinas-Alpu dzelzcela kravu parvadajumu koridora, gandriz divus méneSus bija
slegts visu veidu satiksmei. Ta ka alternativu marSrutu jauda un savstarpgja izmantojamiba bija ierobeZota, $is
negadijums radija loti ieverojamus finansialus zaud&umus un nodarfja kait€@jumu dzelzcela kravu
parvadajumiem. Komisija, iesaistoties galvenajam ieinteres€tajam personam, rada Eiropas méroga risinajumus
un izveidoja pasakumus $adu negadijjumu seku efektivakai mazinaSanai nakotné. To rezultata izstradataja
Arkartas situciju starptautiskds parvaldibas rokasgramata ir aprakstiti standarti, kas starptautiska méroga
satiksmes traucgjumu gadijuma lauj turpinat dzelzcela satiksmi visaugstakaja iespgjamaja Itment un nodrosina
labaku informaciju par satiksmes trauc€jumu statusu, veiktajiem pasakumiem, alternativam un ietekmi uz
satiksmes plismu.
https://webgate.ec.europa.eu/multisite/primeinfrastructure/sites/primeinfrastructure/files/annex_to_point_9a con
tingency_handbook_0.pdf.
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sadarbibu'? attieciba uz noteikumiem par prioritati dzelzcela jaudas iedaliSana un
parrobezu dzelzcela parvadajumu darbibas parvaldibu.

34. Neapdraudot drosibu, tiek ierosinats atlaut vilciena vaditajiem, kuru valodas prasme ir
A2 Iimeni (nevis, ka parasti, Bl Itmeni), vadit vilcienus, izmantojot elastibu, kas
pieejama saskana ar speka esoSajiem noteikumiem par vilcienu ekspluataciju posmos
starp robeZstacijam robeZas tuvuma.'> Sada pieeja biitu Tpasi piemérota “vienkarsiem”
marsrutiem, kas Sk&rso robezas. Alternativi robezSkérsoSanu varétu atvieglot,
nodroSinot lielaku elastibu attieciba uz valodam, ko vilciena vaditaji var izmantot
sazinai par biitiskiem droSibas jautajumiem. Tas biitu iesp&jams, ja sazinu, kas atbilst
Savienibas tiesibu aktos noteiktajiem standartiem, var€tu nodroSinat, izmantojot
valodas, kuras infrastruktiiras parvalditaji paslaik nav noradijusi, bet kuras parvalda
gan vilciena vaditajs, gan dispecers. Visbeidzot, vél vairak veicinat dzelzcela kravu
parvadajumus un papildus palielinat jaudu butu iesp&jams, ja dalibvalstis izveidotu
kartibu sadarbibai starp dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas lautu vilciena
vaditajiem, kuriem ir vajadzigas specifiskas zinaSanas par kravas parvadajumos
izmantojamo vilci, starptautiskajos marsrutos stradat kopa ar vilciena vaditajiem, kuri
parasti vada pasazieru vilcienus un kuriem ir nepiecieSsamas valodas/marSruta
zinasanas.

35. Kugnieciba pilnveértigi darbojas visu pandémijas laiku, piegadajot Eiropai partiku,
medicinas iekartas, energoproduktus un citas preces. ST nozare nodroina 75 % no ES
tirdzniecibas ar pargjo pasauli un 30 % no kravu parvadajumiem ieks€ja tirgii. Tapec
tas nepartraukta darbiba ir loti svariga ES ekonomikai un tas apgadei ar pirmas
nepiecieSamibas prec€m un citam precém.

36. Lai nodroSinatu raitu kugniecibas darbibu un nepartrauktu tirdzniecibas plismu, péc
iesp&jas bitu jaizvairas no kugu marSruta mainas un novélotas ienakSanas osta.
Dalibvalstim biitu jaatlauj apkalpes maina savas ostas, un jirniekiem var nakties
uzturéties viesnicas vai pagaidu izmitinaSanas vietas, kamér vini gaida savus
braucienus vai pieteikSanos. Tadgjadi tiktu noversti ostas darbibas trauc&umi, kuri
rodas tapéc, ka tiek gaidita kugu apkalpes nomaina, vai citu ar Covid-19 saistitu
ierobezojumu del.

37. Dalibvalstim, piemérojot valsts noteikumus par iek$zemes tidenscelu kugu atbilstibas
kontroli, ko veic izpildiestades, tostarp valsts noteikumus, ar kuriem transponé
Direktivu (ES) 2016/1629, bitu janem veéra nepiecieSamiba izvairities no nevajadzigas
parvadajumu kaveésanas.

38. Attieciba uz iekSzemes tdenscelu kugu apkalpes loceklu sertifikatiem, uz kuriem
neattiecas Direktiva 96/50/EK, dalibvalstim, piemérojot valsts tiesibu normas, biitu
jatiecas nodroSinat iesp&ju iekSzemes tidenscelu kugu apkalpém turpinat attiecigo
darbibu, lidz beidzas ar pandeémiju saistito arkartas ierobeZojumu piemé&roSanas
periods. Lidziga pieeja biitu japieméro ar1 darba ligumu pagarinaSanai, ja apkalpes
loceklu nomaina nav iesp&ama apkalpes nepieejamibas dél. Daziem apkalpes
locekliem var nebut iesp€jas veikt periodiskas mediciniskas parbaudes, tapéc tiek

12 Sk. Direktivas 2012/34/ES 37. pantu.
13 Sk. Direktivas 2007/59/EK VI pielikuma 8. punkta 3. apakSpunktu.



ieteikti praktiski risinajumi, kas iznémuma karta lautu viniem sakt vai turpinat darbu,
ja $ada iespgja ir paredzeta valsts tiesibu aktos.

39. Lai gadatu par kugu eckspluataciju un izvairitos no nevajadziga gaidiSanas laika,
infrastruktiiras parvalditajiem bitu janodroSina visas iek§zemes tidenscelu parrobezu
infrastruktiras elastiga darbiba (24 stundas diennaktt 7 dienas ned€la).

40. Ostas un terminali, kas ir butiski globalas tirdzniecibas un multimodala transporta
varti, turpinaja darboties visu pandémijas laiku, vienlaikus pielagojot savu darbibas
kartibu, lai samazinatu cilvéku saskari kontroles un parkrausanas darbibu laika
(piem&ram, tika veikta automatiska registracija pie ieejas vartiem, reguléta piekluve
lodziniem, transporta dokumentu digitala parsiitiSana), un izmantojot individualos
aizsardzibas lidzeklus, kad no kontakta nav iesp&jams izvairities. Ja nozimiga dala
terminala darbinieku inficétos vai noklttu karantina, varétu notikt logistikas k&des
parravums, kas aizkavétu precu izplatiSanu un darbibas augSupgja posma. Tapéc
nolikd nodroSinat kravu netrauc€tu novirziSanu turpmakiem parvadajumiem ar
dazadiem transporta veidiem terminalu un ostu ekspluatantu riciba vajadzetu bt
lidzekliem, kas vajadzigi, lai nodroSinatu darbinieku aizsardziba un terminala darbibas
nepartrauktibu. Kad vien iespg&jams, biitu jaatbalsta darbibas automatizacija un digitala
datu apmaina papira dokumentu vieta.

41. PavasarT un vasara piegades kézu trauc€jumu dél dazas ostas un iek$zemes terminalos
uzkrajas tuksi konteineri, un tas izraisija teritorijas parblivétibu un trauc€ja ikdienas
darbibu. Kugniecibas uznémumiem bitu jacenSas saglabat nepartrauktu un stabilu
pakalpojumu pliismu, savukart ostas parvaldes iestadém biitu jauzrauga situacija un
vajadzibas gadijuma japalidz terminalu ekspluatantiem noveérst iespgjamas problémas,
kas saistitas ar traucjumiem. Lai veicinatu kravu plismu ostas, dalibvalstim, ja tas ir
iespgjams un nepiecieSams, savas ricibas brivibas robeZas saskana ar attiecigajiem
Savienibas tiesibu aktu noteikumiem bitu japiemeéro elastigas muitas procediiras un
citas formalitates, piem&ram, attieciba uz terminu pagarinaSanu.

42. Vienlaikus dalibvalstis 1stenoja pasakumus kravu gaisa parvadajumu veicinaSanai un
piegades kédes nepartrauktibas labad agrini atc€la visus ierobeZojumus, ar kuriem bija
aizliegti kravas reisi, ka arT nepamatotus ierobezojumus gaisa kugu apkalpém, kas
apkalpo kravas reisus. Lai izvairitos no jebkadiem kravu parvadajumu trauc€jumiem,
dalibvalstim butu jaturpina nodroSinat raitus kravu parvadajumus tagad, kad
pandémija no jauna pienemas spéka, un iespgjamo turpmako vilnu laika, tostarp
saglabajot lidostas atvértas kravu parvadajumiem vai saglabajot pietiekamas kravu
apstrades sp€jas, ja lidostas ir slegtas ekonomisku iemeslu del.

VI. Virziba uz arkartas ricibas planu krizes gadijuma un labaka izpémumu
reglamentéSana

43. Pateicoties loti labajai sadarbibai ar Eiropas Parlamentu un Padomi, Sogad rekordisa
laika tika pienemti tiesibu akti un konkrétam nozarém specifiski regulativie izn€mumi
arkartas situacija. Kopa ar vairakam konkrétam nozarém paredz&tam pamatnostadném,
ko izdeva Komisija, tie loti palidz€ja parvadatajiem tikt gala ar kravu plismas un
piegades kéZu trauc&jumiem. Atra riciba, kur un kad ta nepiecieSama, ir iz3kiross
faktors. Tomeér ES tiesibu aktus var vél labak pielagot krizes situacijam.

44. Lai gan arkartas apstaklos var biit nepiecieSamas atkapes attieciba uz transportlidzekla
vadiSanas laiku un transportlidzeklu vaditaju atpiitas laiku, STm atkape€m noteikti jabit
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1slaicigam (pieméram, lai noverstu transportlidzeklu vaditaju slaicigu trikumu) un tas
nekada gadijuma nedrikstétu apdraudét transportlidzeklu vaditaju drosibu un
pienacigus darba apstaklus vai parredzamibu izpildiestadém. Situacijas, kas Iidzigi
ietekme visas dalibvalstis vai lielako dalu dalibvalstu, biitu vélams, lai uz atkapeém
visas attiecigajas dalibvalstis attiektos 11dzigi vispargjie principi (sakuma laiks, beigu
laiks, ilgums). Komisija apsvérs iesp&ju turpmakaja arkartas ricibas plana, ko nesen
pieprasija Padome (sk. turpmak), ietvert tiesibu aktu grozijumus, kuri paredz
racionalizétaku sist€mu atkapem no autotransporta noteikumiem par transportlidzekla
vadiSanas un atpiitas laiku. Lai pieverstos steidzamajam vajadzibam, kas rodas, Covid-
19 pandémijai no jauna pienemoties speka, Komisija sniegs noradijumus dalibvalstim
noliika nodrosinat minimalo koordinaciju atkapém, kuras varétu tikt pienemtas valstu
limeni. Pieméram, butu lietderigi atlaut pagaidu iznémumus, kas ir lidzigi
izneémumiem, kuri pavasari tika atlauti attieciba uz kravas automobilu vaditaju atpttas
laiku un apstakliem, pieméram, laika ierobezZotu iesp€ju gulét vaditaja kabing.

45. Omnibus regula' bija paredzétas laika ierobeZotas atkdpes no speka esosajiem ES
noteikumiem attieciba uz sauszemes transporta veidiem un juras satiksmes droSibu.
Taja bija noteikti pagaidu pasakumi, kas piem&rojami dazu sertifikatu, apliecibu,
licencu un atlauju deriguma termina pagarinasanai un dazu periodisku parbauzu un
periodisku macibu atlikSanai. Vismaz dazas dalibvalstis ir izmantojuSas visus mingtaja
regula ieklautos elastiguma noteikumus, tadgjadi pieradot, ka tie patieSam bija
vajadzigi un noderigi. Covid-19 pandémijai no jauna pienemoties speka, Komisija ir
gatava ierosinat reZima atjauninasanu ta, lai visas dalibvalstis, tostarp tas, kuras ir
izmantojusas iesp&jas atteikties no pasreiz&jas Omnibus regulas piemerosanas, varétu
izmantot visas nepiecieSamas atkapes.

46. Tomér jebkuriem $ada veida legislativiem pasakumiem ir ad hoc raksturs, proti, tie ir
paredzeti konkrétam laikposmam un to ietekme ir ierobezota laika. Vidga termina
bitu jaizskata visi transporta jomas tiesibu akti, lai parbauditu to noturibu pret krizém.
Vajadzibas gadijjuma bitu jaieklauj ipaSi noteikumi, kas lauj rikoties arkartas
situacijas.

47. Starptautiskas Darba organizacijas 2006. gada Konvencija par darbu jlrnieciba
(“konvencija”) ir noteikts, ka maksimalais darba ilgums uz kuga, pirms jurniekam ir
tiesibas uz repatriaciju, ir 11 ménesi. Sa laikposma pagarinajumi var nelabvéligi
ietekmét jurnieku veselibu, izraisit nogurumu un tadéjadi apdraudét kugoSanas
drosibu.

48. Ostas valstim ir svariga loma konvencijas 1istenoSanas nodroSinasana. Parizes
Saprasanas memoranda' ta dalibvalstu ostas valsts kontroles iestades tiek mudinatas
visas inspekcijas pieversties jautajumiem, kas saistiti ar konvenciju un jurnieku darba
ligumiem, kuru deriguma termin$ ir beidzies. Apkartraksta precizéts, ka apstakli, kas
sarezgl vai apgriitina repatriaciju, nav uzskatami par neparvaramas varas gadijumu.
Komisija mudina dalibvalstis ievérot So pieeju.

14 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/698 (2020. gada 25. maijs), ar ko nosaka ipasus un pagaidu
pasakumus saistiba ar Covid-19 uzliesmojumu attieciba uz dazu sertifikatu, apliecibu, licencu un atlauju
atjaunoSanu vai pagarinaSanu un dazu periodisku parbauzu un periodisku macibu atlikSanu dazas transporta
tiesibu aktu jomas

(OV L 165, 27.5.2020., 10.-24. Ipp.).

15 Apstiprinats un publicéts ar PSCircular 97, 4. red., 2020. gada 15. septembri.
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49. Ostas valsts kontroles inspekcijam ir biitiska nozime, gadajot par transporta drosibu,
un tam biitu janotiek regulari. Dalibvalstim vai attiecigajam kompetentajam iestadém
biitu janodroSina, ka inspektoriem ir pieejami pietickami individualo aizsardzibas
lidzeklu krajumi, lai aizsargatos inspekciju laika. Tapat ka jebkura cita situacija, kad
uz kuga ir apmekl&taji, ar jurniekiem inspekciju laika biitu javalka individualie
aizsardzibas lidzekli, kas kuga pasniekam biitu janodroSina pietickama daudzuma.

50. Jurniekiem sertifikati, jo Tpasi mediciniskie sertifikati, un ar tiem saistitas parbaudes ir
vajadzigas, lai parliecinatos par jurnieku veselibu un labjutibu, ka art par jurnieku
pietickamu sagatavotibas ltmeni. To regulara atjaunoSana un/vai deriguma termina
pagarinasana atbilstigi piemérojamo Savienibas un starptautisko tiesibu aktu prasibam
nodro$ina kugosanas dro§ibu un samazina negadijumu iesp&jamibu.

51. Aviacijas nozaré divas regulas'® tika paredzétas pagaidu atkapes no daziem spéka
esosajiem ES noteikumiem, nemot véra lidz Sim nepieredzéto gaisa satiksmes
samazinasanos, ko izraisija Covid-19 pandémija. Pirmkart, ta radija griitibas izpildit
dazus noteikumus, kas paredzéti Gaisa parvadajumu pakalpojumu regula!” un
Direktiva par apkalpo$anu uz zemes'8. Komisija piengma pagaidu noteikumus, kas
attiecigajam ieinteres€tajam personam, dalibvalstim un Komisijai sniedza vajadzigo
atbrivojumu no dazu administrativo noteikumu izpildes un nodrosinaja labaku finansu
perspektivu skartas nozares ieinteresétajam personam. Nemot veéra ieilguso krizi,
Komisija ir gatava vajadzibas gadijuma izmantot delegétas pilnvaras, lai pagarinatu
attiecigas atkapes, kas paredz€tas Gaisa parvadajumu pakalpojumu regula. Otrkart,
2020. gada vasara attieciba uz lidostu laika nisam tika apturéta principa “izmanto vai
zaud@” piemérosana, un kops ta laika Komisija ir izmantojusi delegétas pilnvaras, lai
atbrivojumu attiecinatu ari uz 2020./2021. gada ziemas sarakstu periodu. Turklat
drizuma Komisija ierosinas grozijumu noteikumos par atvieglojumiem saistiba ar laika
nisam, kuru mérkis biis nodroSinat lidostu jaudas efektivu izmantoSanu un labaku
atbilsmi starp atvieglojumu un faktisko un prognozéto gaisa satiksmes Iimeni. Sa
grozijuma mérkis biis arT izvairities no atbrivojuma launpratigas izmantoSanas, $ada
noliika attiecinot uz to konkrétus nosacijumus.

52. Nesen pienemtajos Padomes secinjumos'® ir atzita nepiecieSamiba transporta
darbinieku un transporta operaciju mobilitati aplikot no Eiropas un starptautiska
aspekta. Secinajumos noradits, ka krizes laikos Eiropas Savieniba biitu jaizvairas no
robezu slegsanas un jasaglaba precu pliismas netraucétiba, tostarp caur ieveSanas
vietam Eiropas Savieniba. Padome aicindja Komisiju sagatavot arkartas ricibas planu
Eiropas kravu parvadajumu nozarei pandémijas vai citas smagas krizes gadijuma,

16 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/459 (2020. gada 30. marts), ar ko groza Padomes Regulu
(EEK) Nr. 95/93 par kopigiem noteikumiem attieciba uz laika niSu pieskirSanu Kopienas lidostas (OV L 99,
31.3.2020., 1.-4. lpp.), un Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/696 (2020. gada 25. maijs), ar ko
Regulu (EK) Nr. 1008/2008 par kopigiem noteikumiem gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSanai Kopiena
groza, nemot véra Covid-19 pandémiju (OV L 165, 27.5.2020., 1.-6. lpp.).

17 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1008/2008 (2008. gada 24. septembris) par kopigiem
noteikumiem gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSanai Kopiena (parstradata versija) (OV L 293, 31.10.2008.,
3.-20. Ipp.).

18 Padomes Direktiva 96/67/EK (1996. gada 15. oktobris) par pieeju lidlauka sniegto pakalpojumu tirgum
Kopienas lidostas (OV L 272, 25.10.1996., 36.—45. Ipp.).

19 Padomes secinajumi par politikas apsvérumiem attieciba uz arkartas ricibas planu Eiropas kravu parvadajumu
nozarei pandémijas vai citas smagas krizes gadijuma.
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-12060-2020-INIT/lv/pdf.
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53.

cita starpd izveidot konsekventu regulativo satvaru attieciba uz tiem atbrivojumiem, ko
pieméro pandémijas un citu smagu krizes situdaciju gadijumd, ka ari pasakumus
koordindcijas nodrosinasanai ES limeni un skaidras vadlinijas, pamatojoties uz
Covid-19 krizes laika istenoto pasakumu novértéjumu.

Saja pazinojuma ir atsauce uz arkartas ricibas plana steidzamajiem elementiem.
Komisija ir apnémusies veikt riipigu novertéSanu un plasi apspriesties, izstradajot tadu
arkartas ricibas planu pandémijas gadijuma, kura paredzeti elastigi, atri istenojami,
rezultativi un efektivi pasakumi. Planam biitu jaaptver kravu un pasazieru
parvadajumi. Komisijas merkis ir iesniegt So planu kopa ar $aja pazinojuma
noraditajiem tiesibu aktu prieksSlikumiem 2021. gada, un ta cer uz sekmigu sadarbibu
ar Eiropas Parlamentu un Padomi.

Transporta nozares arkartas ricibas plans pandémijas gadijjuma

Parskatit Omnibus regula paredzeto reZimu

Sistematiski izskatit ES tiesibu aktus, lai vajadzibas gadijuma ieklautu krizes
situacijam paredz&tus noteikumus

Sniegt dalibvalstim noradijumus, kuru mérkis ir nodro§inat minimalo koordinaciju
atkape€m no autotransporta noteikumiem par transportlidzekla vadiSanas un atpiitas
laiku

lerosinat pamatpakalpojumu minimuma kritérijus pasazieru parvadajumu joma
Pastavigi uzraudzit dzelzcela kravas vilcienu kustibas grafika ievéroSanu un laikus
veiktu parvadajumu raditaju, tostarp gaidiSanas laiku, robezstacijas

Parskatit ES noteikumus par laika niSu pieSkirSanu Kopienas lidostas

Ja to pamato piemé&rojamie kritriji, ar delegétu aktu pagarinat arkartas pasakumu
pieméroSanu gaisa parvadajumu pakalpojumu snieg$anai, nemot véra Covid-19
pandémiju

VII. Pamatsavienotibas nodrosinasana pasaZieriem

54.

55.

Lai gan zalo joslu sakotn&jais noliiks bija saglabat kravu plismas un nodroSinat
pamatpakalpojumu pieejamibu, vienlidz svarigi ir nodroSinat pamatsavienotibu
pasazieriem gan dalibvalstis, gan starp dalibvalstim un arpus tam. Visiem, kam
jadodas braucienos darba vai gimenes apstaklu?® d&l, principa vajadzetu biit iespgjai to
darit. Tie ir, pieméram, darbinieki, kam nav iesp€u stradat no majam, skoléni,
mediciniskais un apriipes personals, parrobezu pakalpojumu sniedz€ji, sezonas
stradnieki un citi.

Dalibvalstim un paSvaldibam principa nevajadz€tu aizliegt transporta pakalpojumu
sniegsanu?!. Biitu jaizvairas arf no ierobeXojumu piemérosanas privatiem
transportlidzekliem (pieméram, vieglajiem automobiliem, motocikliem vai
velosipédiem), jo tie rada loti ierobeZotu virusa izplatiSanas risku. Pilsétas un regionos
jasaglaba pienacigs sabiedriska transporta nodroSinajums, un ierobezojumiem nav
pamata, ja ir ieviesti pienacigi veselibas aizsardzibas un sanitarie pasakumi.
Visbeidzot, nemot veéra to, ka tiek nodrosSinati atbilstigi pasakumi slimibas izplatibas
apturéSanai, paslaik nav nepiecieSami lidojumu ierobezojumi ieilgusas Covid-19
pandémijas del.

20 Tostarp personam, kas ir pienacigi apliecinatas attiecibas.
2! https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/council-proposal-coordinated-approach-restriction-movement_en.pdf.
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56. Lidmasinam, autobusiem, vieglajiem automobiliem, vilcieniem un pramjiem ari
turpmak janodroSina pamatpakalpojumu minimums visa ES, vajadzibas gadijuma
izmantojot publisko finansu atbalstu saskana ar Savienibas tiesibu aktiem. Pasreizgjos
apstaklos tiem ir butiska nozime, jo tie nodroSina pamatmobilitati, cita starpa laujot
kritiski svarigajiem darbiniekiem pildit savus pienakumus. Transportu var un
vajadzétu ekspluatét droSi, ka noteikts Komisijas pazinojuma ‘“Vadlinijas par
transporta pakalpojumu un savienotibas pakapenisku atjauno$anu — Covid-19"%2,
Sauszemes transporta joma ari turpmak butu jadarbojas tranzita koridoriem. Gaisa,
juras, iekSzemes kugniecibas un dzelzcela transporta tagad ir ieviesti Covid-19
drosibas protokoli. Visticamak, ka liela nozime biis arT digitalajam pasaZzieru atrasanas
vietas noteikSanas veidlapam un izsekoSanas lietotném.

222020/C 169/02.
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