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Zaliujy transporto koridoriy atnaujinimas siekiant palaikyti ekonomika atsinaujinusios

I.

1.

COVID-19 pandemijos laikotarpiu

Ivadas

2020 m. pavasario pradzioje prasidéjus COVID-19 pandemijai, valstybés narés,
sickdamos apsaugoti visuomenés sveikatg, uzdaré savo sienas, be kita ko, prekiy
apyvartai, ir daznai tai buvo daroma nesuderintai ir nekoordinuotai. D¢l to 1§ pradziy
buvo sutrikdyta bendroji rinka — krovininio transporto priemonéms pasienyje tekdavo
ilgai laukti ir buvo stabdomi krovininiai skrydziai, todél pradéjo triukti prekiy ir
nebuvo tikrumo dél jy tiekimo. Tai 1émé paniSka pirkimg ir net biitiniausiy medicinos
prekiy stygiy.

Todél kovo 23 d. Komisija priéemé Komunikata' dél zaliyjy koridoriy atvérimo pagal
Sieny valdymo priemoniy, skirty sveikatai apsaugoti ir prekiy bei pagrindiniy
paslaugy prieinamumui uztikrinti, gaires?. Pagrindiné Zaliyjy koridoriy iniciatyvos
koncepcija — uztikrinti nenutrukstama tiekimo grandiniy veikima bendrojoje rinkoje ir
iSvengti galimo prekiy trikumo. Komunikate numatyta, kad kirsdamos transeuropinio
transporto tinklo (TEN-T) vidaus sienas krovininés transporto priemonés i$ viso turéty
uztrukti ne ilgiau kaip 15 minuciy, nepriklausomai nuo jy vezamy prekiy, ir nustatytos
papildomos nuostatos dél transporto sektoriaus darbuotojy.

Uzdarius sienas ir vél pradéjus taikyti kitas priemones ar tikrinti transporto sektoriaus
darbuotojus, visy pirma pasienyje ar uz sienos, gali kilti dideliy socialiniy ir
ekonominiy sutrikimy ir dideliy sunkumy kroviniy gabenimui ir logistikai, taip pat
zmoniy judéjimui, ypa¢ krizeés laikotarpiu. Be to, Siuo etapu sieny uzdarymas prekiy
vezimui yra neveiksmingas kovojant su viruso plitimu®.

Pagrindinis Zaliyjy koridoriy komunikate nustatytas didziausio laukimo laiko tikslas
pasiektas prie daugumos sausumos keliy sieny.

2020 m. kovo 19 d. sunkveZimiy sienos kirtimo laikas buvo labai ilgas, tad susidaré ilgos
eilés prie Vokietijos ir Lenkijos sienos (20-50 km), Vokietijos ir Pranctzijos sienos
(daugiau kaip 20 km), Cekijos ir Vokietijos sienos (13 km) ir Slovakijos sienos (16 km),
Slovakijos ir Vengrijos sienos (16 km) ir Vengrijos ir Rumunijos sienos (16 km).
Laukimo laikas prie kity sieny buvo 1-3 val.: pvz., prie sienos tarp Pranciizijos ir Italijos,

1'C(2020) 1897 final,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/2020-03-23-communication-green-lanes_lIt.pdf.

2.C(2020) 1753 final,
https://ec.europa.eu/home-affairs/sites/homeaffairs/files/what-we-do/policies/european-agenda-
migration/20200316_covid-19-guidelines-for-border-management.pdf.

3 Uzdarius sienas viruso patekimas j $alj biity sulaikytas tik tuo atveju, jei sienos biity beveik visiskai uzdarytos
ir jei jos buty uzdaromos greitai ankstyvaisiais etapais prie$ nustatant pirmajj autochtoninj atvejj, o tai jmanoma

tik

esant konkrec¢ioms izoliacijos salygoms (pvz., salose esancioms valstybéms),

https://www.ecdc.europa.eu/sites/default/files/documents/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions-

september-2020.pdf.
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Pranciizijos ir Vokietijos, Slovénijos ir Kroatijos, Vengrijos ir Rumunijos, Vokietijos ir
Belgijos, Slovakijos ir Vengrijos. Jei $i problema nebiity buvusi iSspresta, ji bty galéjusi
lemti prekiy vidaus rinkos suirut¢ ir tiekimo grandiniy sutrikimg. Pandemijos krizés
ikarStyje keleiviy eismas i§ esmés sustojo. D¢l veiksmy, kuriy imtasi ES lygmeniu ir kurie
igyvendinami visapusiSkai bendradarbiaujant su ES valstybémis narémis, kroviniy srautas
nenutriiko.

Laikantis Zaliyjy koridoriy komunikato labai sutrumpéjo laukimo pasienyje laikas, taigi
pageréjo ir kroviniy vezimo veikla.

5. Dabar, kai pandemija atsinaujino, labai svarbu kuo labiau sumazinti naujy kovos su
pandemija priemoniy trukdymg ekonomikai ir verslui. Tiek pramong, tiek transporto
sektorius smarkiai nukentéjo nuo krizés ir negali sau leisti dar vieno smiigio.
Atsizvelgiant | dideli COVID poveikj, susijusi su nuostoliais ir ekonomikos
nuosmukiu, dabar labai svarbu palaikyti ekonomika. Krovininis transportas yra
sistemiskai svarbus Sajungai, kad jos ekonomika toliau veikty tiek viduje, tiek
tarptautiniu mastu. Tai bus jmanoma tik tuo atveju, jei prekes ir paslaugos galés laisvai
judéti veikiancioje stabilioje bendrojoje rinkoje ir transporto sektoriaus darbuotojams
bei keleiviams bus uztikrintas biitinas susisiekimas tiek, kiek tai suderinama su
visuomenés sveikatos aspektais. Jmonéms, gamykloms, medicinos jstaigoms ir
prekybai reikia uZztikrinti, kad tiekimo grandinés veikty ir darbuotojai galéty judéti,
taip pat tarpvalstybiniu mastu.

6. 2020 m. kovo mén. komunikato tikslai tebéra visiSkai aktualtis. Ta¢iau dabar, pragjus
septyniems ménesiams nuo to laiko, kai jie buvo pirmg karta nustatyti, turime
sugrieztinti kai kuriuos Zaliyjy koridoriy komunikato principus, remdamiesi jgyta
patirtimi, ir uztikrinti, kad jie bity tinkami taikyti atsinaujinusios pandemijos
saglygomis. Siame komunikate nustatomos priemonés, kuriomis bus toliau
uztikrinamas prekiy srautas ir laisvas transporto darbuotojy jud¢jimas per sienas,
atsizvelgiant | bendrus butinuosius poreikius, su kuriais susiduriame sveikatos ir
ekonomikos srityse.

7. Kad ES Zaliyjy koridoriy iniciatyva ir toliau biity veiksmingai remiama ekonomika ir
prisidedama prie jos atsigavimo, turime Salinti likusias kliGitis ir iSlaikyti gerai
veikian€ig bendraja rinka. Tai reiSkia, kad reikia wuztikrinti kroviniy vezZimo
sklanduma, remti ypac svarbius transporto sektoriaus darbuotojus, pagerinti veikla
daugiariiSio transporto logistikos srityje ir visada uztikrinti keleiviams minimaly
susisiekimg. PaaiSkéjo, kad koordinavimas, bendradarbiavimas ir skaidrumas yra ir
bus biitini, kad bendroji rinka i8likty pasirengusi biisimoms krizéms.

II.  Zaliyjy koridoriy atnaujinimas. Kroviniy veZimo ir logistikos sklandumo
uZtikrinimas

8. Nors 90 proc. i§ 178 TEN-T tinklo sienos peréjimo punkty atitinka Zaliyjy koridoriy
komunikata, mazdaug 5 proc. sienos peréjimo punkty, daugiausia prie Sengeno erdvei
nepriklausanc¢iy ES vidaus sieny, vis dar laukiama gerokai ilgiau nei 15 minuciy.
Siekiant remti kroviniy srautus ir transporto pramong, uztikrinti tiekimo grandiniy
prieinamumg ir uZkirsti kelig naujam produkty trikumui, atéjo laikas uZtikrinti, kad
vélavimui kuo labiau sumazinti biity jdiegtas biitinas eismo valdymas, paramos
paslaugos ir jranga.



10.

Kadangi valstybés narés imasi naujy priemoniy ir daugéja daliniy judéjimo
suvarzymy, jau yra praneSimy ir pavyzdziy, kad transporto darbuotojams taikomas
karantinas, uzdaromos poilsio zonos ir vairuotojai negali atnaujinti pazyméjimy. Todél
turétume toliau jgyvendinti Zaliyjy koridoriy komunikata, kad transportas islikty
sklandus ir prireikus biity toliau tobulinamas, ir, nepriklausomai nuo kity taikomy
sanitariniy priemoniy masto, biity uztikrinta bent kad:

- visoms krovininéms transporto priemonéms (laivams) ir transporto personalui ir
toliau bity taikomos nediskriminacinés sglygos, neatsizvelgiant j transporto
priemonegs (laivo) kilme, paskirties vieta, registracijos Salj arba vairuotojo (igulos)
pilietybg;

- bet kokios rusies krovinius profesionaliai vezancios transporto priemonés galéty
kirsti sieng zaliuoju koridoriumi;

- buty vengiama nustatyti su COVID-19 susijusiy papildomy sienos kirtimo
procediiry, o jau esancios biity racionalizuotos, kad atitikty tai, kas tikrai biitina.
Krovininiy transporto priemoniy vairuotojy neturéty buti prasoma pateikti jokiy
kity dokumenty, i§skyrus jy asmens dokumentg ir vairuotojo pazymeéjima;

- dokumenty pateikimas / parodymas elektroninémis priemonémis bty laikomas
pakankamu ir skatinamas (atkreipiame démesj i tai, kad kai kurios valstybés narés
i$ tiesy pasinaudojo krize, kad galéty tai iSplétoti (Zr. toliau));

v —

Transporto priemonés — tiek privatus, tiek kolektyvinio transporto priemoniy
vairuotojai — turéty turéti galimybe vykti tranzitu per Salj, neatsizvelgiant ] tai, i$
kurios zonos jos atvyksta, neatliekant testy, tol, kol jos lieka tranzito koridoriuje (-
uose);

- tiek, kiek biitina, kad biity galima iSspresti vélavimy problema, ir tol, kol ji bus
i1§spresta, valstybés narés galéty jvesti nuostatas, leidZiancias nukrypti nuo Siuo
metu galiojanciy vairavimo apribojimy (draudimo vaziuoti savaitgaliais, naktj,
kelti triukSma, atskiriems sektoriams taikomy draudimy ir t.t.), kad bity
uztikrintas sklandus kroviniy vezimas;

- komendanto valandos nebiity taikomos krovininiam transportui ar transporto
darbuotojams;

- bty uZztikrinta galimybé naudotis papildomomis paslaugomis, kaip antai prieiga
prie degaliniy, minimalus sanitarijos lygis (pvz., poilsio zonos su tualetais ir
duSais), maitinimo (pvz., maistas iSsineSti, maisto prekybos automatai) ir
apgyvendinimo paslaugos, o valstybés narés nurodyty jy teikimo vietas
programeéléje ,,Green Lanes® (Zr. toliau).

Komisija pripazista, kad keliy eismo spiis¢iy prie keliy sieny priezastys yra susijusios
ne tik su COVID ir kad pries prasidedant dabartinei pandemijai Siuose sienos peréejimo
punktuose buvo ilgai laukiama dél organizaciniy ir infrastruktiiros priezasciy,
pavyzdziui, dél nepakankamo sienos apsaugos pareiginy skai¢iaus Sengeno sieny
atveju. Siandien svarbu, kad valstybés narés, remdamosi Zaliyjy koridoriy koncepcija,
optimizuoty sienos peréjimo punktus taikydamos pazangias sieny stebéjimo sistemas,
dar karta apsvarstyty biitinybe taikyti kai kurias blokavimo priemones ir sukurty
pazangias sistemas, pavyzdziui, mokes¢io uz naudojimasi keliu rinkimg nestabdant



transporto priemonés. Valstybéms naréms taip pat primenama, kad Europos ligy
prevencijos ir kontrolés centras (ECDC) rekomenduoja vengti nepagristo su COVID
susijusiy dezinfekavimo priemoniy naudojimo®*.

11. COVID-19 yra svarbi paskata diegti skaitmeninius sprendimus. Jie gali padéti
paspartinti procediiras ir padéti vairuotojams, jmonéms ir valdzios institucijoms geriau
prognozuoti eismg bei biiti pasirengusiems. Tokios priemonés, grindziamos
elektroniniais kroviniy ir krovimo dokumentais, intelektinémis transporto sistemomis
ir (arba) upiy informacijos paslaugomis, taip pat muitinés formalumais, turéty buti
placiai prieinamos, visada pripazjstamos ir sukurtos taip, kad biity patogios vartotojui,
lengvai naudojamos ir automatizuotos. Komisija ir toliau teiks biiting teising sistema
bei finansiSkai rems bepopier] transporta.

12. Balandzio mén. Europos pasaulinés navigacijos palydovy sistemos agenttros (GSA)
pradéta taikyti programele ,,Galileo Green Lane* sulauké teigiamy atsiliepimy ir i§
pramonés suinteresuotyjy subjekty, ir i§ valstybiy nariy. Teikdama paslaugas
sunkvezimiy vairuotojams ir pagalba sienos apsaugos institucijoms, ji padéjo uztikrinti
stebésena, kaip kiekvieno sienos kirtimo atveju laikomasi reikalavimo dél ilgiausios
15 minuciy sienos kirtimo trukmés. GSA kuo greiciau atnaujins programéle. Valstybés
narés raginamos perduoti Komisijai atitinkamg informacija, pavyzdziui, apie poilsio
patalpas ir degaly papildymo stotis, kad jg biity galima jtraukti j programéle ,,Green
Lanes*. Komisija apsvarstys galimybe itraukti | programéle papildomas funkcijas,
pavyzdziui, ja iSplésti, kad ji apimty daugiau sienos kirtimo punkty Vakary Balkany
Salyse. Vairuotojai ir tarpvalstybiniai darbuotojai taip pat raginami naudotis kontakty
atsekimo programélémis.

13. Vezimo sunkvezimiais patikrinimai kelyje yra labai svarbus uZztikrinant keliy eismo
saugumg. Taciau atliekant juos kyla pavojus vairuotojy ir inspektoriy sveikatai ir
saugai. Siekiant sumazinti tokj pavojy per patikrinimus, valstybés narés raginamos,
kiek tai jmanoma, fizinius patikrinimus pakeisti bekontak¢iais ir bepopieriais
patikrinimais, priimant elektroninius dokumentus ir taikant skaitmeninius sprendimus,
kuriais panaikinama butinybé lipti ] sunkvezim] siekiant parsisiysti tachografo
duomenis.

14. Zinoma, krovininis transportas ties ES sienomis nesibaigia. Zaliyjy koridoriy gairés
padeda uztikrinti sklandy prekiy® ir transporto darbuotojy (jskaitant jtrininkus)
judumg prie ES iSorés sieny. Labai reikia tvirtesnio bendradarbiavimo su visomis
kaimyninémis Salimis, nes jos yra pagrindinés ES partnerés jgyvendinant ir
koordinuojant Zaliyjy koridoriy priemones. Europos ekonominés erdvés (EEE)
valstybiy nariy ir Sveicarijos, taip pat Jungtinés Karalystés, kuri iki pereinamojo
laikotarpio pabaigos laikoma ES nare, nacionalinés valdZios institucijos glaudziai
bendradarbiauja su valstybémis narémis ir Komisija. Komisija siekia toliau kurti
7aliuosius koridorius $eSiose Vakary Balkany valstybése (VB6). Si iniciatyva, kuria
siekiama uZztikrinti sklandZius tranzito srautus regione ir i (i8) ES, pasirodé esanti labai
sékmingas regioninio bendradarbiavimo pavyzdys. Komisija tes darbg siekdama
iSnaudoti visg Sios iniciatyvos potencialg ir pripazista su Transporto bendrijos

4 https://www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions
> Iskaitant dalyvaujan¢ioms valstybéms (Norvegijai, Islandijai, Turkijai, Serbijai, Juodkalnijai, Siaurés
Makedonijai) i$ ,,rescEU* rezervo teikiama pagalba pagal Sajungos civilinés saugos mechanizma.
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nuolatiniu sekretoriatu vykusiy diskusijy Siais klausimais naudg. Komisija taip pat
toliau spres klausimus su Salimis partnerémis, turiniomis tiesioging sausumos sieng
su ES (Ryty partnerystés Salimis ir Turkija). Sis bendras darbas apima
bendradarbiavimg dél pernelyg ilgo laukimo sienos peré¢jimo punktuose ir juo
siekiama uZztikrinti nepertraukiamg butiniausiy prekiy (pvz., medicinos reikmeny)
importg. Be to, humanitarinei pagalbai ir paramai vystymuisi skirty prekiy eksportas j
Salis partneres reaguojant | COVID-19 pandemijg bus viena i§ daugelio sri¢iy, kurioms
bus naudingas zaliyjy koridoriy principy taikymas sienos peré¢jimo punktuose.

III. Transporto sektoriaus darbuotojai yra ypa¢ svarbiis

15.

16.

17.

18.

19.

Transporto sektoriaus darbuotojai yra butini siekiant uZztikrinti, kad ekonomika
nesustoty. Kai 2020 m. pavasari Europa buvo izoliuota, transporto sektoriaus
darbuotojai ir toliau vykdé savo pareigas, be kita ko, prireikus ir kitose valstybése,
siekdami i$laikyti prekiy tiekimo srautg ir kartais rizikuodami savo paciy sveikata ir
gerove.

Pagal Tarybos rekomendacijos (ES) 2020/1475% 19 punkto b papunktj visy valstybiy
nariy valdzios institucijos transporto darbuotojus turéty laikyti ir pripazinti ypac
svarbiais darbuotojais ir paslaugy teik¢jais ir jiems neturéty buti taikomas karantino
reikalavimas, kai jie vykdo savo pagrindines funkcijas. Taciau turéty buti uztikrinta
visapusiska jy sveikatos apsauga, be kita ko, prireikus uZztikrinant galimybe naudotis
tinkamomis asmeninémis apsaugos priemonémis (AAP).

Valstybés narés neturéty reikalauti, kad transporto sektoriaus darbuotojai bty
sistemingai testuojami sienos per¢jimo punktuose arba uz sienos. D¢l to atsirasty
nereikalingy eiliy ir buty daromas neigiamas poveikis sienos kirtimo laikui. Tai taip
pat nejmanoma ar nepraktiska ty transporto darbuotojy, kuriems daznai tenka kirsti
sienas kelis kartus per savaite, atveju.

Profesijy, kurioms taikoma transporto darbuotojy apibréztis, sarasas neturéty biti
baigtinis. Jis turéty apimti ne tik vairuotojus, transporto priemonése dirbancius
darbuotojus, pilotus, laivy kapitonus ir jgula, bet ir techninés prieziiiros darbuotojus,
terminaly ir eismo valdymo darbuotojus, infrastruktiros valdytojy darbuotojus
kroviniy ir keleiviy vezimo srityje ir t. t. Visi Sie darbuotojai turéty turéti galimybe be
jokiy apribojimy judéti ir kirsti sienas, be kita ko, transporto priemonémis, kuriomis
jie turi naudotis kirsdami sieng, kai tai biitina jy pareigoms atlikti’.

Nuo kovo mén. Komisija siiilo naudoti standartinj ,,Tarptautinio transporto darbuotojy
pazyméjima“. Siuo pazyméjimu gali naudotis bet kuris prekes ar keleivius vezangioje
transporto priemonéje dirbantis asmuo, visy pirma vairuotojas, bet koks asmuo,
keliaujantis ] transporto priemones, kurioje jis dirbs, stovéjimo vieta, arba bet koks
kitas asmuo, dirbantis transporto sektoriuje. Pazymejimo turétojui kertant Sajungos
vidaus sienas jis turéty biiti laikomas tarptautinio transporto darbuotoju. I$ tarptautinio
transporto darbuotojy pazyméjime nurodytas operacijas vykdanciy asmeny valstybés

6

2020 m. spalio 13 d. Tarybos rekomendacija (ES) 2020/1475 dél suderinto pozitrio i laisvo judéjimo

apribojima atsizvelgiant ] COVID-19 pandemija (OL L 337, 2020 10 14, p. 3).
7 Tokiy pavasarj kilusiy problemy pavyzdys buvo traukinio maSinistas, kertantis sieng taksi, kad nuvykty ten, kur
yra jo lokomotyvas, arba sunkvezimio vairuotojas, griztantis namo su kitais tuo paciu furgonu.



narés neturéty reikalauti pateikti jokiy kity dokumenty (pvz., jvairiy buvimo vietos
nustatymo formy ir pan.). Tai ypac pasakytina apie sausumos sienas.

20. Sis pazyméjimas taip pat skelbiamas ES sienos apsaugos pareigiiny praktinio vadovo,
kuriuo naudosis valstybiy nariy kompetentingos institucijos, vykdydamos sieny
kontrole, 40 priede®. Komisija i§nagrinés, ar Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos
komisija (JT EEK) galéty § keliy ir gelezinkeliy sektoriaus darbuotojy pripazinimg
padaryti nuolatiniu, kaip jau yra oro ir jiiry transporto jguly atveju.

21. Laivyba pritraukia jurininkus i$ viso pasaulio, taciau visuotiniai kelioniy apribojimai
Siuo metu trukdo Siems ypa¢ svarbiems darbuotojams reguliariai judéti. Daugelis
jurininky Siuo metu yra uzstrige savo laivuose ir dirba ilgiau nei pagal tarptauting teisg
nustatytas 11 ménesiy terminas, o jy kolegos krante negali keliauti ir kirsti sieny, kad
jiems padéty. Tai kelia pertrikiy pavojy tiekimo grandinei ir grésm¢ vandens
transporto saugai.

22. Todél valstybés narés turéty ir toliau sudaryti palankesnes salygas jiirininkams
keliauti, uztikrinti jy judumg ir leisti jiems bet kuriuvo metu kirsti sienas bei vykti
tranzitu’. PanaSiai kaip ir transporto sektoriaus darbuotojai, jiirininkai Tarybos
rekomendacijos (ES) 2020/1475 19 punkto h papunktyje klasifikuojami kaip
keliautojai, atliekantys esmines funkcijas arba turintys esminiy poreikiy, kuriems
neturéty biiti taikomas karantino reikalavimas tuo metu, kai jie Sig funkcija vykdo. Be
to, valstybés narés turéty uztikrinti galimybe jurininkams naudotis vizy iSdavimo
paslaugomis ir leisti saugiai keisti jgulg savo uostuose. Laivy savininkai turéty suteikti
jgulai galimybe naudotis tinkamomis asmeninémis apsaugos priemonémis, kad
keliaudami ir biidami laive galéty apsaugoti savo ir kity sveikata. Atsizvelgiant |
konkrecias tolimojo susisiekimo jiry transporto salygas, prie$ jlaipinant j laiva
atliekami testai apsaugo jurininkus ir padeda iSvengti protrikiy laivuose, kurie
plaukioja toli nuo uosto ir todél negali laiku gauti medicininés prieZitiros krante.
Komisijos tarnybos ir Europos iSorés veiksmy tarnyba toliau bendradarbiaus su
atitinkamomis tarptautinémis organizacijomis, kad pagerinty laivy jguly juduma uz
Europos riby.

23. Vidaus vandeny laivy kapitonai ir jgula taip pat turi turéti galimybe jlipti ir iSlipti
vidaus vandeny uostuose iSilgai ES vandeny keliy. Labai svarbu, kad vidaus vandeny
transporto darbuotojai galéty keliauti ir kirsti sienas ES valstybése narése, kad
nenutriikty ES vandens keliais vykdomos logistikos operacijos. D¢l trukdymo vidaus
vandeny laivy jguloms laisvai judéti gali kilti rizika, kad laivy valdytojai apsunkins
Direktyvos 2014/112 dél vidaus vandeny keliy transporto darbo laiko organizavimo
laikymasi. Vidaus vandeny laivy valdytojai taip pat turéty suteikti jgulai galimybe
naudotis tinkamomis asmeninémis apsaugos priemonémis, kad bty apsaugota jy
paciy ir keleiviy sveikata.

IV. Geresnis koordinavimas ir informavimas

8 ES sienos apsaugos pareigliny praktinio vadovo 40 priedas,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/certificate-for-international-transport-worker.zip.

% Komisijos komunikatas ,,Jarininky, keleiviy ir kity laivuose esanéiy asmeny sveikatos apsaugos, repatriacijos ir
kelionés paslaugy gairés®,
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24.

25.

26.

27.

28.

Prasidéjus COVID-19 pandemijai, Komisija jsteigé transporto srities nacionaliniy
kontaktiniy asmeny tinklg ir jam vadovauja. Sukurti §j neformaly tinklg sumanyta
siekiant skatinti valstybiy nariy administracijy veiklos koordinavima ir keitimasi
informacija, aptarti problemas, gauti naujausius duomenis apie padét] prie sieny ir
keistis geriausios patirties pavyzdziais. Sudarius saglygas valstybéms naréms greitai
keistis informacija, valstybés narés buvo paskatintos anksti teikti grjztamajg
informacija apie savo vidaus priemones, darancias poveiki viena kitai, padidéjo
pasitikéjimas ir sumazéjo vienasaliy atsakomyjy veiksmy.

Taigi, kai iStikus nepaprastajai padéciai arba krizei pradedamas taikyti integruoto
politinio atsako j krizes (IPCR) mechanizmas, Komisija turéty aktyvuoti nacionaliniy
kontaktiniy asmeny tinklo veikla, kad suintensyvéty bendravimas ir informacijos
srautai. Siekdamos uztikrinti atitinkamy nacionaliniy valdzios institucijy veiklos
koordinavima, valstybés narés turéty paskirti oficialy nacionalinj kontaktinj asmenj,
einant] atitinkamas aukStesnes pareigas. Transporto srities nacionaliniai kontaktiniai
asmenys turéty teikti buiting informacija apie probleminius sienos peréjimo punktus ir
susirinkti 1 poséd] tuo atveju, kai reikia nedelsiant imtis veiksmy. Komisija
primygtinai ragina visas valstybes nares aktyviai ir visapusiSkai dalyvauti.

Valstybiy nariy nacionaliniai kontaktiniai asmenys turéty teikti informacija apie su
transportu susijusius vidaus politikos sprendimus, visy pirma tuos, kurie daro poveikj
tarpvalstybiniam kroviniy ar keleiviy judéjimui, transporto darbuotojy judéjimui, ir tai
daryti, kai jmanoma, gerokai prie§ pradedant taikyti Sias priemones, kad biity galima
teikti grjztamaja informacija ir suteikti galimybe kitoms valstybéms naréms ir
Komisijai reaguoti. Prireikus valstybés narés taip pat turéty jtraukti kitas atitinkamas
ministerijas ir departamentus ir gali naudotis forumu keisdamosi informacija ir
idéjomis apie geriausig patirtj.

Tinklas pasirod¢ esas veiksminga priemoné, sudaranti salygas greitai keistis
informacija ir atlikti transportg jtakojan¢iy pandemijos plitimo valdymo priemoniy
poveikio plataus masto vertinimg. Vasaros ménesiais jo veikla tapo ne tokia reguliari,
taciau dabar sitilome atnaujinti kontaktiniy asmeny tinklo veikla, kad jis galéty
vykdyti Siame komunikate nustatytas naujas su Zaliaisiais koridoriais susijusias
pareigas, kaip 18 tiesy raginama Tarybos iSvadose (zr. toliau).

Kad bity galima geriau apZvelgti padétj, visa informacija, susijusi su privaciy
keliautojy ir profesionaliy transporto paslaugy teikéjy judumu, turéty biiti prieinama
vienoje atnaujintoje ir lengvai naudojamoje internetinéje vietoje. Todél Komisija
perkels ,,Covid-19 response tracker* svetainés turinj j svetaine ,,Reopen EU*.

V. Zalieji daugiariiSio transporto koridoriai

29.

30.

Pirminiame Zaliyjy koridoriy komunikate teigiama, kad Zaliojo koridoriaus sienos
kirtimo punkty pervaZiavimas viso krovininio transporto atveju turéty uZtrukti ne
ilgiau kaip 15 minuciy. Norint pasiekti §§ 15 minuciy tikslg, butina kuo labiau
sumazinti visa kontrolg, patikrinimus ir atranking patikra. Tai galioja visoms
krovininéms transporto priemonéms, traukiniams, laivams ir orlaiviams. Siekiama,
kad transporto sektorius biity kuo veiksmingesnis ir kad buty kuo labiau sumazinti
brangiai kainuojantys sutrikimai.

Dabartinés krizes sukeltas spaudimas siekti pokyciy taip pat turéty paskatinti pokycius
bendrosios rinkos labui, siekiant tvarumo ir skaitmeninimo, kurie sudaryty sglygas



ekonomikai atsigauti. Tod¢l Komisija ragina uztikrinti, kad Zaliaisiais koridoriais biity
vykdomas jvairiariiSis vezimas, uztikrinant, kad btity visapusiSkai iSnaudotas visy
rusiy transporto potencialas.

31. COVID pandemija parodé¢, kad kroviniy vezimas gelezinkeliais gali buti ne tik
ekologiska, bet ir patikima bei atspari vezimo riiSis. Gelezinkeliai buvo itin svarbis
uztikrinant, kad krizés salygomis tiekimo grandinés islikty nepazeistos, o jvairiariiSiam
vezimui reikia maZziau zmoniy sgveikos nei keliy transportui, tik pakraunant ir
iSkraunant, ir jame dalyvauja maziau vairuotojy. D¢l pandemijos susidaré ypatinga
padétis, kai gelezinkeliy pajégumai tapo pertekliniai dél staigaus keleiviy vezimo
gelezinkeliais sumazéjimo. Kroviniy vezimo gelezinkeliais koridoriy veiklos
stebésena rodo, kad pradiniu izoliavimo priemoniy taikymo etapu balandzio mén., kai
sumazéjo keleiviy eismas, kroviniy vezimo gelezinkeliais paslaugy punktualumas
gerokai padidéjo — vélavimo minuciy skaicius, apie kurj pranesta, sumazéjo trecdaliu
iki pusés'®.

32. Sis pageréjes kroviniy vezimo gelezinkeliais veiklos rodiklis turi biiti i$laikytas.
Infrastruktiiros valdytojai ir gelezinkelio jmonés turéty sutelkti démesj i tai, kad bty
kuo labiau sumazintas vélavimas prie sieny, ir padidinti lankstumg. Siuo tikslu
gelezinkelio jmonés galéty kuo geriau pasinaudoti tarptautinio nenumatyty atvejy
valdymo priemonémis, parengtomis po Rastato linijos uzdarymo!!. Tai yra
koordinavimo ir keitimosi informacija operatyviniu lygmeniu ekstremaliosios
situacijos salygomis tinklas. Komisija apsvarstys galimybe pateikti pasitlyma dél
teisés akto, kuriuo biity reikalaujama, kad pasienio stotyse, nurodytose priede
pateiktame sienos peré¢jimo punkty zemélapyje, biity nuolat stebima, kaip krovininiai
traukiniai laikosi tvarkarascio ir eismo grafiko, jskaitant laukimo laika.

33. Siekiant panaikinti sustojimus pasienyje dél techniniy patikrinimy ir taip paspartinti
sienos kirtimg bei sukurti tikrg bendra Europos gelezinkeliy erdve, dabar, kai nuo
spalio meén. pabaigos visose valstybése narése galioja Ketvirtojo gelezinkeliy
dokumenty rinkinio techninis ramstis, valstybés narés turéty greiCiau panaikinti
nacionalines taisykles, pagal kurias reikalaujama tikrinti traukinius pasienyje (atlikti
stabdZiy bandymus ir t.t.), virSijant reikalavimus, nustatytus ES taisyklése, kurios
pacios suteikia visiSkai pakankamas saugos garantijas. Tokie papildomi patikrinimai
Siuo metu daznai trunka daug ilgiau nei 15 minuciy sienos kirtimo laiko tikslinis
rodiklis. Infrastruktiiros valdytojai turéty remti kroviniy veZimo gelezinkeliais
patikimumga ir sienos peréjimo greitj, stiprindami bendradarbiavima'?, susijusj su

10 7r. Asociacijos ,,RailNetEurope* klienty informavimo platforma: https:/cip.rne.eu/.

' Dél 2017 m. rugpjucio 12 d. netoli Rastato (Vokietija) jvykusio incidento beveik du ménesius buvo uzdaryta
placiai naudojama gelezinkelio kelio atkarpa — Reino-Alpiy kroviniy vezimo gelezinkeliais koridoriaus dalis.
Kadangi alternatyviy marSruty pralaidumas ir sgveikumas buvo riboti, dél incidento buvo patirta labai dideliy
finansiniy nuostoliy ir padaryta zala kroviniy vezimui geleZinkeliais. Komisija, dalyvaujant pagrindiniams
suinteresuotiesiems subjektams, rado Europos lygmens sprendimus, nustatydama priemones, kuriomis ateityje
biity veiksmingiau Svelninamas tokiy incidenty poveikis. Parengtame Tarptautinio nenumatyty atvejy valdymo
vadove apraSomi standartai, kurie tarptautinio sutrikimo atveju leidzia testi gelezinkeliy eismg kiek jmanoma
sklandziau ir uztikrina geresn¢ informacija apie sutrikimo biiklg, veiksmus, kuriy imtasi, alternatyvas ir poveikj
eismo srautams,
https://webgate.ec.europa.eu/multisite/primeinfrastructure/sites/primeinfrastructure/files/annex_to_point_9a_con
tingency_handbook_0.pdf.

12 7r. Direktyvos 2012/34/ES 37 straipsnj.
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prioritetinémis taisyklémis dél gelezinkeliy pajégumy paskirstymo ir tarpvalstybiniy
gelezinkeliy paslaugy teikimo operacijy valdymo.

34. Nepakenkiant saugai, siiloma leisti vairuoti traukinius masinistams, kuriy kalbos
mokéjimo lygis yra A2 (o ne jprastas Bl lygis), pasinaudojant lankstumo
galimybémis, kurias suteikia galiojancios traukiniy eismo tarp pasienio stociy
taisyklés.® Sis pozidiris bity ypaé tinkamas ,,paprastiems® mar$rutams, kertantiems
sienas. Kita vertus, sieny kirtimas galéty buti palengvintas suteikiant daugiau
lankstumo, dél kalby, kuriomis vairuotojai gali bendrauti svarbiausiais saugos
klausimais, vartojimo. Tai biity jmanoma, jei komunikacija pagal Sajungos teisés
aktuose nustatytus standartus bty galima uZztikrinti vartojant Siuo metu infrastruktiiros
valdytojy nenurodytas kalbas, kurias moka ir masinistas, ir valdymo centras.
Galiausiai biity galima dar labiau palengvinti kroviniy vezimg gelezinkeliais ir
padidinti jo pajégumus, jei valstybés narés sudaryty gelezinkelio jmoniy susitarimus,
pagal kuriuos biitiny specialiy Ziniy apie traukg vezant krovinius turintys masinistai
galéty dirbti kartu su maSinistais, paprastai dirbanciais keleiviniuose traukiniuose,
kurie turi tarptautiniuose marSrutuose reikiamy kalbos ziniy ir (arba) ziniy apie
marsrutg.

35. Per visg pandemija laivybos sektorius veike visu pajégumu, i Europa pristatydamas
maista, medicinos jranga, energetikos produktus ir kitas prekes. Siam sektoriui tenka
75 proc. ES prekybos su kitomis pasaulio Salimis ir 30 proc. kroviniy vidaus rinkoje.
Todél nepertraukiamas jo veikimas yra itin svarbus ES ekonomikai ir biitiniausiy bei
kity prekiy tiekimui.

36. Siekiant uztikrinti sklandzias laivybos operacijas ir nenutrikstamus prekybos srautus,
kai jmanoma, reikéty vengti nukreipti laivus kitais marSrutais ir pavéluotai jplaukti |
uostus. Valstybés narés turéty leisti keisti jgulg savo uostuose, o jlrininkams gali tekti
pasilikti vieSbuciuose arba laikiname biiste laukiant, kol galés prisijungti prie kelionés
arba biiti priimti | darbg laive. Taip iSvengiama uosto veiklos pertriikiy dél to, kad
laivai laukia jgulos atleidimo, ar dél kity su COVID susijusiy apribojimy.

37. Valstybés narés, taitkydamos savo nacionalines taisykles dél vykdymo uZztikrinimo
istaigy vykdomos vidaus vandeny (VV) laivy atitikties kontroles, jskaitant
nacionalines nuostatas, kuriomis } nacionaling teis¢ perkeliama Direktyva 2016/1629,
turéty atsizvelgti | poreikj iSvengti bet kokio nereikalingo veZimo operacijy vélavimo.

38. Kiek tai susij¢ su vidaus vandeny laivy, kuriems netaikoma Direktyva 96/50, jgulos
nariy pazyméjimais, valstybés narés, taikydamos savo nacionalines nuostatas, turéty
siekti uztikrinti galimybe VV laivy jguloms testi veikla pagal savo atitinkamas
pareigas iki iSskirtiniy su pandemija susijusiy apribojimy taikymo laikotarpio
pabaigos. Panasus pozitris turéty biiti taikomas pratesiant darbo sutartis, jei jgulos
pakeitimas nejmanomas dé¢l to, kad néra jgulos. Kai kuriems jgulos nariams gali buti
nejmanoma periodiskai tikrintis sveikata, todél rekomenduojama priimti pragmatiskus
sprendimus, kad jie galéty pradéti arba testi darbg iSimties tvarka, kai tokia galimybé
numatyta nacionalingje teis¢je.

13 Zr. Direktyvos 2007/59/EB VI priedo 8 dalies 3 punktg.



39. Infrastruktiiros valdytojai turéty uztikrinti lanksty visos tarpvalstybinés vidaus
vandeny laivybos infrastruktiiros veikimg visg parg kasdien, kad biity galima vykdyti
laivy operacijas ir iSvengti nereikalingo laukimo laiko.

40. Uosto ir terminalo tarnybos, kurios yra labai svarbiis pasaulinés prekybos ir
daugiartiSio transporto vartai, visg pandemijg nenustojo veikti, nors ir pakoregavo savo
darbo salygas, kad sumazinty kontakta su zmonémis vykdydamos kontrole ir
perkrovimo operacijas (pvz., automatiné registracija prie j¢jimo varty, reguliuojama
prieiga prie langeliy, skaitmeninis transporto dokumenty perdavimas) ir naudoty
asmenines apsaugos priemones tais atvejais, kai kontakto negalima iSvengti. Dél
didelés terminalo darbuotojy dalies uzsikrétimo liga ar karantino gali biiti sutrikdyta
logistikos grandiné, o dél to gali buti véluojama platinti prekes ir trukdoma vykdyti
operacijas aukStupyje. Todél, siekiant uztikrinti sklandy kroviniy perkélimg j kity
risiy transporto priemones, terminaly ir uosty valdytojai turéty turéti reikiamy
priemoniy savo darbuotojams apsaugoti ir terminaly veiklos tgstinumui uZztikrinti. Kai
jmanoma, turéty buti remiamas veiklos automatizavimas ir keitimasis skaitmeniniais
duomenimis, o ne popieriniais dokumentais.

41. Pavasarj ir vasarg dél tiekimo grandiniy sutrikimy kai kuriuose uostuose ir vidaus
vandeny terminaluose susikaupé tuséiy konteineriy, todél laivy statyklose buvo
spisciy ir buvo sutrikdyta kasdiené¢ veikla. Laivybos veiklos vykdytojai turéty stengtis
iSlaikyti nuolatinj ir stabily savo paslaugy srauta, o uosty administracijos turéty stebéti
padét] ir prireikus padéti terminaly valdytojams spresti galimas su sutrikimais
susijusias problemas. Siekdamos palengvinti prekiy jud¢€jimg uvostuose, kai tai
jmanoma ir biitina, valstybés narés, nevirSydamos savo veiksmy laisvés pagal
atitinkamas Sajungos teisés nuostatas, muitinés procediiroms ir kitiems formalumams
turéty taikyti lankstumo principa, pavyzdziui, pratesdamos terminus.

42. Tuo pat metu valstybés nares jgyvendino priemones, kad palengvinty kroviniy vezima
oro transportu, ir anksti panaikino visus savo apribojimus, kuriais draudZiami
krovininiai skrydziai, taip pat nepagristus apribojimus, taikytus orlaiviy jguloms,
aptarnaujancioms krovininius skrydzius, kad bty uztikrintas tiekimo grandinés
testinumas. Valstybés narés turéty toliau uztikrinti sklandzig kroviniy tvarkymo veikla
per visg dabartin] atsinaujinusios pandemijos laikotarp; ir galimas paskesnes bangas,
be kita ko, palikdamos oro uostus atvirus kroviniy tvarkymo operacijoms arba
18laikydamos pakankamus kroviniy tvarkymo pajégumus, kai oro uostai uzdaromi del
ekonominiy priezas¢iy, kad biity iSvengta bet kokiy kroviniy veZimo sutrikimy.

VI. Su Kkrize susijusiy nenumatyty atvejy plano rengimas ir geresni iSim¢iy taikymo
buidai

43. D¢l labai gero bendradarbiavimo su Europos Parlamentu ir Taryba anksciau Siais
metais per rekordiSkai trumpg laikg buvo priimti nepaprastosios padéties teisés aktai ir
konkretiems sektoriams taikomos reguliavimo iSimtys. Kartu su jvairiomis Komisijos
parengtomis konkretiems sektoriams skirtomis gairémis jie pad¢jo transporto veiklos
vykdytojams valdyti srauty ir tieckimo grandiniy sutrikimus. Operatyviai veikti tais
atvejais ir tuo metu, kai reikia, yra labai svarbus veiksnys. Vis délto ES teis¢ galety
biti dar geriau pritaikyta krizinéms situacijoms.

44. Nors ypatingomis aplinkybémis gali prireikti numatyti nukrypti leidzian¢ias nuostatas
dél vairuotojy vairavimo ir poilsio laiko, Sios nukrypti leidzianc¢ios nuostatos turi biti
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grieztai trumpalaikés (pvz., siekiant spresti laikino vairuotojy truikumo problema) ir
jokiu budu neturéty mazinti saugumo vairuotojams ar darbo salygy kokybés ir
skaidrumo vykdymo wuztikrinimo institucijoms. Tais atvejais, kai panaSiu biidu
daromas poveikis visoms arba daugumai valstybiy nariy, biity pageidautina, kad
nukrypti leidzian¢ioms nuostatoms visose atitinkamose valstybése narése bty taikomi
panasis bendrieji principai (pradzios laikas, pabaigos laikas, trukmé). Jgyvendindama
blisimg nenumatyty atvejy plana, kurio neseniai paprasé¢ Taryba (zr. toliau), Komisija
apsvarstys teisés akty pakeitimus, susijusius su sistemos, pagal kurig leidziama
nukrypti nuo keliy transporto taisykliy dél vairavimo ir poilsio laiko, supaprastinimu.
Siekdama patenkinti neatidéliotinus poreikius, susijusius su atsinaujinusia COVID-19
pandemija, Komisija pateiks gaires valstybéms naréms, kad buty uZtikrintas
minimalus nukrypti leidzian¢iy nuostaty, kurios gali biiti priimtos nacionaliniu
lygmeniu, koordinavimo lygis. Pavyzdziui, buty prasminga leisti taikyti panaSias
laikinas iSimtis, kokios buvo taikytos pavasarj sunkvezimiy vairuotojy poilsio laikui ir
salygoms, pvz., leisti ribotg laikg miegoti kabinoje.

45.,,0mnibus“ reglamente'* numatytos ribotos trukmés nukrypti nuo galiojanciy ES
taisykliy leidZian¢ios nuostatos, taikomos jvairiy rii$iy sausumos transportui ir jiry
saugumo srityje. Jame nustatytos laikinos priemonés, taikytinos pratesiant tam tikry
sertifikaty, licencijy ir leidimy galiojimg ir atidedant tam tikrus periodinius
patikrinimus ir mokyma. Visomis ] §] reglamenta jtrauktomis lankstumo nuostatomis
pasinaudojo bent kelios valstybés narés, o tai jrodo, kad jos i§ tiesy buvo reikalingos ir
naudingos. Atsizvelgdama | tai, kad COVID-19 pandemija atsinaujino, Komisija yra
pasirengusi pasitlyti atnaujinti sistemg taip, kad visos valstybés narés, jskaitant tas,
kurios pasinaudojo galimybémis netaikyti dabartinio ,,Omnibus“ reglamento, galéty
pasinaudoti visomis biitinomis nukrypti leidZian¢iomis nuostatomis.

46. Taciau visos tokios teisin€és priemonés yra ad hoc pobiidzio, t.y. yra parengtos
konkreciam laikotarpiui ir daro poveiki ribotg laikg. Vidutinés trukmés laikotarpiu visi
transporto srities teisés aktai turéty biiti patikrinti siekiant nustatyti, ar jy nuostatomis
uztikrinamas atsparumas krizéms. Tam tikrais atvejais turéty buti jtrauktos konkrecios
nuostatos dél veiksmy ekstremaliosiose situacijose.

47.2006 m. Tarptautinés darbo organizacijos konvencijoje dél darbo jury laivyboje
nustatyta, kad maksimali tarnyba laive prieS jurininkui suteikiant teis¢ } repatriacijg
turéty buti 11 ménesiy. Pratgsimas pasibaigus Siam laikotarpiui gali neigiamai paveikti
jurininky sveikata, sukelti nuovargj ir taip kelti pavojy saugiai laivybai.

48. Uosto valstybés atlieka tam tikrg vaidmenj uztikrinant Sios Konvencijos jgyvendinima.
Paryziaus susitarimo memorandume'> uosto valstybés kontrolés institucijos raginamos
per patikrinimus didziausig démesj skirti klausimams, susijusiems su Konvencija dél
darbo jiry laivyboje ir pasibaigusiomis galioti jirininky darbo sutartimis.
AplinkraStyje nurodyta, kad ,,aplinkybés, dé¢l kuriy repatriacija tampa sudétingesné

142020 m. geguzés 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos Reglamentas (ES) 2020/698, kuriuo atsizvelgiant j
COVID-19 protrukj nustatomos konkrecios laikinosios priemonés dél tam tikry pazyméjimy, licencijy bei
leidimy atnaujinimo arba pratgsimo ir tam tikry periodiniy patikrinimy ir kvalifikacijos kélimo kursy atidéjimo
tam tikrose transporto teisés aktais reglamentuojamose srityse,

OL L 165, 2020 5 27, p. 10-24.

15 Patvirtinta ir paskelbta 2020 m. rugséjo 15 d. leidinyje PSCircular 97 Rev.4.
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49.

50.

51.

52.

arba sunkesné, néra force majeure atvejis“. Komisija ragina valstybes nares laikytis
§io poziiirio.

Uosto valstybés atliekamas kontrolinis inspektavimas yra labai svarbus uZztikrinant
transporto saugg ir turéty buti atliekamas reguliariai. Valstybés narés arba atitinkamos
kompetentingos institucijos turéty uztikrinti, kad inspektoriai galéty gauti pakankama
asmeniniy apsaugos priemoniy kiekj, kad atlikdami inspektavima galéty apsisaugoti.
Kaip ir visais kitais atvejais, kai laive yra lankytojy, atliekant inspektavima jirininkai
taip pat turéty dévéti asmenines apsaugos priemones, kuriy pakankamai turéty
partpinti laivo savininkas.

Jurininky atveju pazymeéjimai, ypa¢ medicininiai, ir su jais susij¢ patikrinimai yra
biitini siekiant uztikrinti jurininky gerove ir sveikata, taip pat pakankama jy parengimo
lygi. Reguliariai juos atnaujinant ir (arba) patvirtinant jy galiojimg pagal taikytinos
Sajungos ir tarptautinés teisés reikalavimus uztikrinama saugi laivyba ir sumazinama
avarijy tikimybé.

Atsizvelgiant j precedento neturintj oro eismo sumaz¢jima dél COVID-19 pandemijos,
dviejuose aviacijos srities reglamentuose’® numatytos laikinos nuostatos, leidZiancios
nukrypti nuo kai kuriy galiojanciy ES taisykliy. Pirma, dé¢l pandemijos kilo sunkumy
laikytis tam tikry Oro susisiekimo paslaugy reglamento!” ir Antzeminiy paslaugy
direktyvos'® nuostaty. Komisija priémé laikinas taisykles, kuriomis pandemijos
paveiktiems suinteresuotiesiems subjektams, valstybéms naréms ir Komisijai
suteikiama galimybé prireikus netaikyti tam tikry administraciniy taisykliy ir uZtikrinti
geresne finansing perspektyva pandemijos paveikto sektoriaus suinteresuotiesiems
subjektams. Atsizvelgdama ] uzsitgsusig kriz¢, Komisija yra pasirengusi prireikus
pasinaudoti deleguotaisiais jgaliojimais, kad pratesty atitinkamy Oro susisiekimo
paslaugy reglamente numatyty nukrypti leidZianc¢iy nuostaty galiojimg. Antra, kalbant
apie oro uosty laiko tarpsnius, 2020 m. vasarg buvo sustabdytas principo ,,naudokis
arba prarasi“ taikymas ir nuo to laiko Komisija pasinaudojo deleguotaisiais
1galiojimais, kad Sis sustabdymas bty taikomas ir 2020/2021 m. Ziemos laikotarpiui,
kuriam sudaromas tvarkarastis. Be to, Komisija netrukus pasitlys i§ dalies pakeisti
atleidimo nuo laiko tarpsniy laikymosi taisykles, kad biity uZtikrintas veiksmingas oro
uosty pajégumy naudojimas ir geresnis atleidimo ir faktinio bei prognozuojamo oro
eismo lygio suderinimas. Pakeitimu taip pat bus siekiama iSvengti piktnaudziavimo
minéto principo taikymo sustabdymu, nustatant tam tikras salygas.

Neseniai priimtose Tarybos i$vadose'® pripaZinta, kad transporto darbuotojy juduma ir
transporto operacijas reikia vertinti Europos ir tarptautiniu poZidiriu. ISvadose

162020 m. kovo 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/459, kuriuo i§ dalies kei¢iamas
Reglamentas (EEB) Nr. 95/93 dél laiko tarpsniy paskirstymo Bendrijos oro uostuose bendryjy taisykliy (OL
L 99,2020 3 31, p. 1-4) ir 2020 m. geguzés 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/696 dél
oro susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy, atsizvelgiant j COVID-19 pandemija
(OL L 165,2020 5 27, p. 1-6).

172008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1008/2008 dél oro susisiekimo
paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy (nauja redakcija) (OL L 293, 2008 10 31, p. 3-20).

181996 m. spalio 15 d. Tarybos direktyva 96/67/EB dél patekimo | Bendrijos oro uostuose teikiamy antZeminiy
paslaugy rinka (OL L 272, 1996 10 25, p. 36-45).

1 Tarybos i$vados dél politikos aspekty, susijusiy su pandemijos ir kity dideliy kriziy atveju Europos krovininio
transporto sektoriui taikomu nenumatyty atvejy planu,
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-12060-2020-INIT/1t/pdf.
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53.

pazyméta, kad krizés metu turéty buti vengiama uzdaryti Europos Sgjungos vidaus
sienas, o prekiy srautas, be kita ko, per jvezZimo j Europos Sqjungq punktus, turéty
islikti sklandus. Taryba paragino Komisija parengti pandemijos ir kity dideliy kriziy
atveju Europos krovininio transporto sektoriui taikyting nenumatyty atvejy plana,
jskaitant nuoseklios reglamentavimo sistemos, kiek tai susij¢ su iSimtimis,
taikytinomis kilus pandemijoms ir susidarius kitoms didelés krizés situacijoms,
suklirimg ir priemones, kuriomis buty uZztikrintas veiksmy koordinavimas ES
lygmeniu, bei aiSkias gaires, grindziamas priemoniy, kuriy imtasi siekiant jveikti
COVID-19 krize, poveikio vertinimu.

Siame komunikate pateikiama nuoroda j neatidéliotinus nenumatyty atvejy plano
elementus. Komisija yra jsipareigojusi nuodugniai jvertinti pandemijos atveju taikoma
nenumatyty atvejy plang, kuriame numatytos lankscCios, greitai jgyvendinamos,
veiksmingos ir efektyvios priemonés, ir placiai konsultuotis ji rengiant. Planas turéty
apimti kroviniy ir keleiviy vezima. Komisija siekia §j plang kartu su Siame komunikate
iSvardytais pasitilymais del teisékiiros procediira priimamy akty pateikti 2021 m. ir
tikisi sklandaus bendradarbiavimo su Europos Parlamentu ir Taryba.

Su pandemija susijusiy nenumatyty atveju transporto sektoriuje veiksmuy planas

,Omnibus‘ reglamento tvarkos perziiira.

Sistemingas ES teisés akty tikrinimas, kad prireikus j juos biity jtrauktos nuostatos dél
krizes.

Gairés valstybéms naréms, kuriomis siekiama uztikrinti minimaly nuo keliy transporto
taisykliy dél vairavimo ir poilsio laiko nukrypti leidZzian¢iy nuostaty koordinavimo
lygi

Kriterijy, taikytiny butiniausioms pagrindinéms paslaugoms keleiviy vezimo srityje,
sitilymas.

Nuolatiné stebésena, kaip prekiniai traukiniai laikosi tvarkarascio ir eismo grafiko
pasienio stotyse, jskaitant stovéjimo laika.

ES laiko tarpsniy paskirstymo Bendrijos oro uostuose taisykliy persvarstymas.

Oro susisiekimo paslaugy teikimo iS§imtiniy priemoniy pratgsimas deleguotuoju aktu,
atsizvelgiant | COVID-19 pandemija, jei tai pagrista pagal taikytinus kriterijus.

VII. Keleiviams biitinas susisiekimas

54. Nors pradinis Zaliyjy koridoriy iniciatyvos tikslas buvo iSlaikyti sklandZius kroviniy

55.

srautus ir uZtikrinti pagrindiniy paslaugy prieinamuma, lygiai taip pat svarbu uZztikrinti
keleiviams biiting susisiekimg valstybése narése, tarp jy ir uz jy riby. Visi asmenys,
kuriems reikia keliauti dél su darbu ir $eima®’ susijusiy priezas¢iy, i§ esmés turéty
turéti galimybe tai daryti. Tai bus taikoma asmenims, negalintiems dirbti i§ namy,
vykstantiems ] mokykla, medicinos ir slaugos darbuotojams, tarpvalstybiniy paslaugy
teik¢jams, sezoniniams darbuotojams ir kt.

Valstybés narés ir vietos valdZios institucijos i§ esmés neturéty drausti teikti transporto
paslaugas®!'. Taip pat reikéty vengti apribojimy asmeninéms transporto priemonéms
(pvz., automobiliams, motociklams ar dviraciams), nes jos kelia labai nedidele viruso
plitimo rizikg. Miestuose ir regionuose turi biiti iSlaikytas tinkamas kolektyvinio

20 Iskaitant tinkamai patvirtintus poros rysius.
2! https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/council-proposal-coordinated-approach-restriction-movement_en.pdf
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transporto paslaugy teikimas, o apribojimai néra pagrjsti, jei taikomos tinkamos
sveikatos ir sanitarinés priemonés. Galiausiai, su salyga, kad uztikrinamos tinkamos
priemoneés ligos plitimui sustabdyti, skrydziy apribojimai S$iuo metu taip pat néra
bitini kovojant su uzsitesusia COVID-19 pandemija.

56. Léktuvais, autobusais ir tolimojo susisiekimo autobusais, automobiliais, traukiniais ir
keltais visoje ES turi biiti toliau uztikrinamos pagrindinés paslaugos, prireikus pagal
Sajungos teis¢ teikiant vieSaja finansing paramg. Dabartinémis aplinkybémis jiems
tenka svarbus vaidmuo, nes jie sudaro sglygas biitinam judumui ir galimybe ypac
svarbiems darbuotojams vykdyti savo pareigas. Transportas gali ir turéty buti
naudojamas saugiai, kaip nustatyta Komisijos komunikate ,,Transporto paslaugy ir
susisiekimo laipsnisko atkiirimo gairés. COVID-19“?2. Ir toliau turéty veikti sausumos
transportui skirti tranzito koridoriai. Siuo metu galioja COVID saugos protokolai,
skirti kelionéms oru, jira, vidaus vandeny keliais ir gelezinkeliu. Skaitmeninéms
keleiviy buvimo vietos anketoms ir kontakty atsekimo programéléms taip pat
greiCiausiai teks svarbus vaidmuo.

222020/C 169/02.
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