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JA NOUKOGULE

majanduse elushoidmiseks vajalike roheliste transpordikoridoride ajakohastamise
kohta COVID-19 pandeemia taasleviku tingimustes

L Sissejuhatus

1. Piarast COVID-19 pandeemia puhkemist 2020. aasta varakevadel sulgesid
liikkmesriigid rahvatervise kaitse eesmadrgil sageli oma piirid killustatult ja
koordineerimatult, kusjuures piirid suleti ka kaubaringluseks. See pohjustas alguses
héireid iihtse turu toimimisel, sest kaubaveokite ooteaeg piiril oli pikk ja kaubalende ei
tehtud ning nii tekkis kaupade tarnel defitsiit ja ebakindlus. Tulemuseks oli
ostupaanika ja isegi hidavajalike meditsiinitoodete nappus.

2. Seepdrast vottis komisjon 23. mirtsil vastu rohelisi transpordikoridore késitleva
teatise,! milles jérgiti juba vastuvdetud piirihaldusmeetmete suuniseid, et kaitsta
inimeste tervist ning tagada kaupade ja esmatihtsate teenuste kittesaadavus?’.
Roheliste transpordikoridoride keskne idee on tagada, et iihtse turu tarneahelad saaksid
jatkuvalt toimida ja voimalikku kaubanappust ei teki. Teatises on sidtestatud, et
olenemata veetava kauba liigist ei tohiks kaubaveokite ooteaeg iileeuroopalise
transpordivorgu (TEN-T) maismaa sisepiiridel paiknevates piiripunktides kesta kokku
kauem kui 15 minutit, lisaks on teatises transporditdotajaid kisitlevad sétted.

3. Piiride sulgemine ja muude meetmete VvOi kontrolli taaskehtestamine
transporditdotajate suhtes, eelkdige piiril voi selle taga, vOib just kriisiperioodil
pohjustada mérkimisvairseid sotsiaalseid ja majanduslikke hiireid ning tuua kaubaveo
ja logistika valdkonnas, samuti inimeste liikumisel kaasa palju probleeme. Lisaks ei
anna piiride sulgemine kaubaveo selles etapis viiruse leviku takistamisel tulemusi®.

4. Peamiste roheliste transpordikoridoride maanteepiiridel peeti eesmaérgiks seatud
maksimaalsest ooteajast {ildjuhul hésti kinni.

19. mirtsil 2020 olid veoautode piirililetusajad ning jarjekorrad véga pikad Saksamaa ja
Poola piiril (20-50 km), Saksamaa ja Prantsusmaa piiril (iile 20 km), TSehhi Vabariigi ja
Saksamaa piiril (13 km), TSehhi Vabariigi ja Slovakkia piiril (16 km), Slovakkia ja Ungari
piiril (16 km) ning Ungari ja Rumeenia piiril (16 km). Muudes piiripunktides ulatusid
ooteajad tihest tunnist kolme tunnini: nt Prantsusmaa ning Itaalia, Prantsusmaa ja
Saksamaa vahel, Sloveenia ja Horvaatia vahel, Ungari ja Rumeenia vahel, Saksamaa ja
Belgia vahel, Slovakkia ja Ungari vahel. Kui olukorraga ei tegeleta, voib see 1dppeda

1'C(2020) 1897 final.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/2020-03-23-communication-green-lanes_en.pdf
2.C(2020) 1753 final.
https://ec.europa.eu/home-affairs/sites/homeaffairs/files/what-we-do/policies/european-agenda-
migration/20200316_covid-19-guidelines-for-border-management.pdf

3 Piiride sulgemine liikkkab viiruse sissetoomise riiki edasi iiksnes juhul, kui piirid suletakse téielikult ja kiiresti
enne esimese autohtoonse juhtumi avastamist ning see on voimalik vaid konkreetsete isoleeritud keskkondade
puhul (nt saareriigid)  https://www.ecdc.europa.eu/sites/default/files/documents/covid-19-guidelines-non-
pharmaceutical-interventions-september-2020.pdf
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kaupade siseturu kokkuvarisemise ja tarneahelate katkemisega. Pandeemiakriisi tippajal
reisijatevedu peaaegu seiskus. Kaubavedu taastus tdnu ELi tasandil voetud meetmetele,
mida rakendati koost6os ELi litkmesriikidega.

Rohelisi transpordikoridore késitleva teatise jirgimine tdhendas piiridel ootamiseks
kuluva aja liihenemist ja kaubaveotegevuse olulist paranemist.

5. Niilid, mil pandeemia on taas joudu kogumas, on viga téhtis minimeerida uute
pandeemiavastaste meetmete kahjulikku mdju majandusele ja ettevotlusele. Nii
tooOstus- kui ka transpordisektor said kriisi tagajérjel valusa 106gi ning teist korda seda
juhtuda ei tohi. Arvestades COVID-19ga seotud kaotuste rdnka moju ja sellest
pohjustatud majanduslangust, on majanduse elushoidmine niitid véga tdhtis. Liidu
jaoks on kaubavedu majanduse toimimiseks kogu aeg viga vajalik, seda nii liidu kui
ka rahvusvahelisel tasandil. See on vdimalik iiksnes juhul, kui kaubad ja teenused
saavad hésti toimival ja tugeval iihtsel turul vabalt litkuda ning transporditodtajatele ja
reisijatele on tagatud olulised ithendused niivord, kui see on kooskdlas rahvatervise
kaalutlustega. Ettevdtjatel, tehastel, raviasutustel ja kaubandussektoril on vaja tagatist
tarneahelate toimimise ja personali liikumise osas, sealhulgas piiriiiletuse osas.

6. Mirtsis 2020 vastuvoetud teatise eesmérk on ka tdna aktuaalne. Niuiid, seitse kuud
parast esmast meetmete kehtestamist on vaja mdningaid rohelisi transpordikoridore
kisitlevas teatises esitatud pohimdtteid saadud kogemuste pdhjal tugevdada ja
pandeemia uue leviku olukorrale vastavaks muuta. Kéesolevas teatises esitatakse
meetmed, mis tagavad jéitkuvalt kaupade litkumise ja transporditodtajate piiriiilese
vaba liikumise, vottes arvesse nii tervise kui ka majandusega seotud probleeme,
millega me praegu silmitsi seisame.

7. Selleks et ELi roheliste transpordikoridoride algatuste abil oleks jatkuvalt voimalik
majandust igati toetada ja selle taastumisele kaasa aidata, on meil vaja korvaldada
takistused ja séilitada toimiv {lihtne turg. See tdhendab sujuvat kaubavedu, oluliste
transporditdotajate toetamist, mitmeliigilise transpordi paremat logistikat ning
reisijatele minimaalse {ihenduvuse tagamist igal ajal. Uhtse turu kriisiks valmisoleku
tagamisel on koordineerimine, koostdd ja ldbipaistvus osutunud hidavajalikuks ning
on seda ka edaspidi.

II. Roheliste transpordikoridoride ajakohastamine: kaubaveo ja logistika sujuvuse
tagamine

8. 90 % TEN-T vorgu 178 piiriiiletuspunktist jargib rohelisi transpordikoridore kisitlevas
teatises sdtestatut, kuid umbes 5 % piiriiiletuspunktides tuleb endiselt oodata palju
kauem kui 15 minutit, seda enamasti ELi kuuluvatel, kuid Schengeni alasse
mittekuuluvate riikide piiridel. Et toetada kaubavooge ja transporditddstust, tagada
tarneahelate kittesaadavus ja viltida kaubanappust, on aeg tagada, et vdimalikult
viheste viivituste esinemiseks tehakse vajalikud liikluskorraldused, pakutakse
tugiteenuseid ja tagatakse vajalike seadmete olemasolu.

9. Kuna litkmesriigid votavad uusi meetmeid ja osalisi liikumispiiranguid kehtestatakse
ttha enam, on juba praegu teateid ja niiteid selle kohta, et transporditddtajate suhtes
kohaldatakse karantiini, puhkealad on suletud ja juhid ei saa luba uuendada. Seega
tuleks sujuva transpordi huvides jétkata rohelisi transpordikoridore kisitlevas teatises



esitatud meetmete rakendamist ning vajaduse korral neid veelgi tOhustada, et
olenemata muude kehtivate sanitaarmeetmete ulatusest tagatakse vdhemalt jargmine:

- koiki kaubaveokeid ja kaubalaevu ning koiki transporditdotajaid koheldakse ka
edaspidi mittediskrimineerivalt, olenemata sdiduki voi laeva péritolust, sihtkohast,
registreerimisriigist voi juhi (meeskonna) kodakondsusest;

- mis tahes litki kaupu vedavad sOidukid saavad kasutada rohelise
transpordikoridori piiriiiletuspunkte;

- COVID-19ga seonduvaid tdiendavaid piiriiletusmenetlusi vélditakse ja tehakse
iiksnes rangelt vajalikud menetlused. Kaubaveokite juhtidelt ei nduta muude
dokumentide kui isikut tdendavate dokumentide ja juhiloa esitamist;

- elektroonilist dokumentide esitamist vOi ettenditamist peetakse piisavaks ja
soodustatakse (meie andmetel on mones litkmesriigis seda voimalust kriisi ajal
toepoolest edasi arendatud — vt allpool);

- liikmesriikide ldbimiseks on olemas transiidikoridorid, seda vdhemalt TEN-T
vorgus. Nii erasdidukijuhid kui ka tihissdidukijuhid, kes soovivad oma sdidukiga
riigist 14bi sdita, saavad seda teha olenemata sellest, mis piirkonnast nad tulevad,
ega pea tegema testi seni, kuni nad piisivad transpordikoridori piirides;

- selles wulatuses ja wviivituste korvaldamiseks vajaliku aja jooksul teevad
litkkmesriigid sujuva kaubaveo tagamise huvides erandeid praegu kehtivate
soidupiirangute (keeld soOita nddalaldpul voi 60sel, miirapiirang vOi muu
valdkondlik piirang jne) osas;

- litkkumiskeeldu ei kohaldada kaubavedude ega transporditdotajate suhtes;

- tagatud on tugiteenused, st tanklad on avatud, vdimaldatakse minimaalsete
sanitaartingimuste (tualettide ja dusSidega varustatud puhkealad) kasutamist,
pakutakse toitlustust (nt kaasavoetavad toidud, toiduautomaadid) ja
majutusteenuseid ning litkmesriigid margivad vastavad asukohad rohelise
transpordikoridori rakenduses (vt allpool).

10. Komisjon tunnistab, et liiklusummikud mitmes piiriiiletuspunktis ei ole seotud iiksnes
COVID-19 levikuga ning et mones konkreetses piirililetuspunktis on pikad
ootejarjekorrad olnud ka enne praegust pandeemiat, seda organisatsioonilistel
pOhjustel ja taristust tingituna, nditeks ei ole Schengeni piiridel olnud piisavalt
piirivalvureid. Tédna on védga oluline, et litkmesriigid votaksid aluseks roheliste
transpordikoridoride  kontseptsiooni ja  optimeeriksid piiriiiletamist  arukate
piirikontrollisiisteemide abil, kaaluksid uuesti monede piirangute vajalikkust ja
tootaksid vélja arukad siisteemid (nditeks teemaksude kogumine ilma sdidukit
peatamata). Litkmesriikidele tuletatakse ka meelde, et Haiguste Ennetamise ja Torje
Euroopa Keskus (ECDC) ei soovita kasutada COVID-19ga  seoses
desinfitseerimisvahendeid, kui see ei ole pdhjendatud®.

11. COVID-19 on andnud olulise tduke digilahenduste viljatootamiseks. Nende abil saab
kiirendada menetlusi ning aidata sdidukijuhtidel, ettevotjatel ja ametiasutustel litklust
paremini prognoosida ning vajalikke ettevalmistusi teha. Need vahendid, mis
pohinevad  elektrooniliste ~ veo- ja  laadimisdokumentide, intelligentse

4 https://www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions
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transpordisiisteemi (ITS), joeteabeteenuste (RIS) ning tolliformaalsuste kasutamisel,
peaksid olema koigile kittesaadavad, neid tuleks alati tunnustada ning nende
viljatootamisel tuleks arvestada kasutajasobralikkust, lihtsust ja automatiseeritust.
Komisjon tagab jitkuvalt vajaliku Oigusraamistiku ja toetab rahaliselt paberivaba
transporti.

12. Aprillis Euroopa GNSSi Agentuuri (GSA) poolt kdivitatud Galileo Green Lane’i
rakendus on saanud positiivset tagasisidet nii toostuse sidusrithmadelt kui ka
liikkmesriikidelt. Rakendus voimaldas jdrgida nduet, mille kohaselt kulub iihele
piirililetusele maksimaalselt 15 minutit, sellega osutati teenuseid veokijuhtidele ja
toetati piirivalveasutusi. GSA taaskdivitab rakenduse nii kiiresti kui vodimalik.
Liikmesriikidel palutakse edastada asjakohane teave (nt teave puhkealade ja tanklate
kohta) komisjonile, et selle saaks Green Lane'i rakendusse kanda. Komisjon kaalub
rakenduse lisafunktsioone, nt rakenduse laiendamist nii, et see holmaks ka suuremat
hulka Léadne-Balkani riikide piiriiiletuspunkte. Soidukijuhtidel ja piiriiilestel toGtajatel
soovitatakse kasutada ka kontaktide jdlgimise rakendusi.

13. Liiklusohutuse tagamiseks on veokeid vaja kontrollida ka maanteedel. Samas
kaasnevad nende kontrollidega riskid sdidukijuhtide ja inspektorite tervisele ja
ohutusele. Et vihendada kontrollimisega kaasnevaid riske, soovitatakse litkmesriikidel
asendada fliiisilised kontrollid voimalikult suures ulatuses kontakti- ja paberivabade
kontrollidega, tunnustada elektroonilisi dokumente ja kasutada digilahendusi, mille
puhul ei ole vaja sdidumeeriku andmete allalaadimiseks veokisse siseneda.

14. Loomulikult ei 16ppe kaubavedu ELi piiril. Rohelisi transpordikoridore késitlevate
suunistega saab kaasa aidata kaupade’ ja transporditddtajate (sealhulgas meremeeste)
sujuva litkkumise tagamisele ELi vilispiiridel. Roheliste transpordikoridori meetmete
rakendamisel ja koordineerimisel on tingimata vaja tugevdada koost6od kdoigi ELi
naaberriikidega, sest nad on ELi peamised partnerid. EMP riikide ja Sveitsi, samuti
Uhendkuningriigi (keda kisitatakse kuni iileminekuperioodi 1dpuni ELi liikmesriigina)
ametiasutused teevad tihedat koostodd litkmesriikide ametiasutuste ja komisjoniga.
Komisjon piitiab edasi litkuda ka roheliste transpordikoridoride loomisega kuues
Léadne-Balkani riigis (WB6). See algatus, mis oli mdeldud konealuse piirkonna ja ELi
vaheliste transiidivoogude sujuvuse tagamiseks, osutus vdga edukaks piirkondliku
koostdd néiteks. Komisjon jétkab t66d algatuse koigi vdimaluste kasutuselevotmiseks
ning leiab, et kdnealuse piirkonna transpordiiihenduse alalise sekretariaadiga peetud
arutelud on olnud kasulikud. Komisjon tegeleb jitkuvalt ka probleemidega, mis on
tekkinud ELiga otsest maismaapiiri omavate partnerriikidega (idapartnerlusriigid ja
Tiirgi). See hdlmab koostddd piiriiiletuspunktide lilemééraste ooteaegade osas ning
selle eesmirk on tagada, et oluliste kaupade (nt meditsiinitarvete) import ei katkeks.
Piiritiletuse roheliste transpordikoridoride kasutamise paljude heade niidete hulka
kuulub ka COVID-19 pandeemiale reageerimise raames toimuv humanitaar- ja
arenguabiks moeldud kaupade eksport partnerriikidesse.

III. Transporditootajad on viga olulised

15. Majanduse elavana hoidmiseks on transporditddtajaid vidga vaja. Kui Euroopa 2020.
aasta kevadel suleti, jdtkasid transporditootajad, riskides vahel oma tervise ja

> Sealhulgas liidu kodanikukaitse mehhanismi raames rescEU reservist osalevatele riikidele (Norra, Island,
Tiirgi, Serbia, Montenegro, Pdhja-Makedoonia) antav abi.
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heaoluga, iilesannete tditmist, sealhulgas vajaduse korral piiriiileselt, et tagada tarnete
litkkumine.

Koosk®dlas ndukogu soovituse (EL) 2020/1475° punkti 19 alapunktiga b peaksid kdik
litkkmesriikide ametiasutused késitama ja tunnustama transporditootajaid esmatéhtsa
toOtaja voi teenuse osutajana ning neilt ei tohiks oluliste {ilesannete tditmisel karantiini
jddmist nouda. Samas tuleks neile igas olukorras tagada téielik tervisekaitse, sh
isikukaitsevahendite kattesaadavus.

Liikmesriigid ei tohiks nduda transporditootajate siistemaatilist testimist piiripunktides
ega piiri taga. See tekitaks tarbetuid jarjekordi ja mojutaks negatiivselt piiriiiletuseks
kuluvat aega. Samuti ei ole see teostatav ega praktiline nende transporditdotajate
puhul, kes peavad sageli mitu korda nédalas piiri iiletama.

Transporditdootajate mdiste alla kuuluvate kutsealade loetelud ei tohiks olla 16plikud.
Lisaks  sdidukijuhtidele, pardapersonalile, pilootidele, laevakaptenitele ja
meeskonnale, peaks need loetelud hdlmama hooldus- ja remonditodde tegijaid,
terminalitootajaid, liikluskorraldajaid, taristuettevotjad, toitlustuse ja reisijateveoga
tegelejaid jne. Koigil neil tuleks lubada piiranguteta litkuda ja piiri iiletada, sealhulgas
mis tahes transpordivahendiga, mida nad vajavad, et iiletada piiri oma todiilesannete
tditmiseks’.

Mirtsist alates on komisjon soovitanud kasutada standardset rahvusvahelise transpordi
tootaja tunnistust. Seda tunnistust vOib kasutada kaupu voi reisijaid vedaval
transpordivahendil to6tav isik, eelkdige transpordivahendi juht, isik, kes liigub kohta,
kus asub transpordivahend, millel ta hakkab to6tama, vOi mis tahes muu
transpordisektoris tootav isik. Liidu sisepiiride iiletamise korral kisitatakse tunnistuse
omanikku rahvusvahelise transpordi tootajana. Eesmirkidel, mida katab
rahvusvahelise transpordi todtaja tunnistus, ei tohiks litkmesriigid selle tunnistuse
esitajalt muude dokumentide (nt erinevad reisija asukoha vormid jne) esitamist nduda.
See kehtib eelkdige maismaapiiride kohta.

See tunnistus on avaldatud ka ELi piirivalveametnike praktilise kdsiraamatu (mida
liikmesriikide pidevad asutused peavad piirikontrolli teostamisel kasutama) 40. lisas®.
Komisjon uurib, kas URO Euroopa Majanduskomisjon (UNECE) vdiks muuta selle
tunnistuse tunnustamise maantee- ja raudteetootajate puhul piisivaks, nagu seda juba
tehakse lennu- ja meretranspordi to6tajate puhul.

Meremehed liiguvad t66 tottu ringi kogu maailmas, kuid tleilmsed reisipiirangud
takistavad praegu nende esmatdhtsate tootajate seaduslikku litkuvust. Paljud
meremehed on praegu oma laevadele 10ksu jddnud ja todtavad jarjest kauem kui
rahvusvahelises diguses sdtestatud 11 kuud, samas kui nende kaldal asuvad kolleegid
el saa reisida ega piiri Uletada, et neid asendada. See seab ohtu tarneahelad,
pOhjustades katkestusi, ja veetranspordi ohutuse.

6

Noukogu 13. oktoobri 2020 soovitus (EL) 2020/1475, mis késitleb koordineeritud ldhenemisviisi vaba
litkumise piiramisele COVID-19 pandeemiale reageerimisel (ELT L 337, 14.10.2020, lk 3).

7 Siin v&ib tuua niiteks kevadel ilmnenud probleemid, kus vedurijuht iiletas vedurini jdudmiseks piiri taksoga,
voi kus veokijuht pdordus koju tagasi, jagades kaubikut teistega.

SELi piirivalveametnike praktilise kéisiraamatu 40. lisa.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/certificate-for-international-transport-worker.zip
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23.

Seepérast peaksid litkmesriigid jitkama meremeeste reisimise lihtsustamist, tagama
nende liikuvuse ja lubama neil igal ajal piiri iiletada ja riigist 1ibi sdita’. Sarnaselt
transporditootajatega on ka meremehed ndukogu soovituse (EL) 2020/1475 punkti 19
alapunkti h alusel liigitatud olulist {ilesannet tditvate voi vajalikke sodite tegevate
reisijate hulka, kellelt ei tohiks oma oluliste iilesannete tditmisel karantiini jadmist
nduda. Lisaks peaksid liikkmesriigid tagama meremeestele viisateenuste kéttesaadavuse
ning lubama oma sadamates turvalist meeskonnavahetust. Laevaomanikud peaksid
tagama meeskonnale piisavate isikukaitsevahendite olemasolu, millega kaitsta reisides
vOi pardal viibides nende enda ja teiste tervist. Just pikkade vahemaadega
meretranspordi korral kaitseb testimine enne pardaleminekut meremehi ja vildib
haiguspuhanguid laevadel, mis on sadamast kaugel ja seega maal pakutavast
Oigeaegsest ravist dra 18igatud. Komisjoni talitused ja Euroopa vilisteenistus jatkavad
koostodd  asjaomaste  rahvusvaheliste  organisatsioonidega, et parandada
laevameeskondade liikuvust véljaspool Euroopat.

Samuti peab siseveelaevade kipritel ja meeskonnal olema vdimalik pardale minna ja
pardalt lahkuda koigis ELi veeteede ddres asuvates siseveesadamates. Et ELi veeteedel
toimuv logistikategevus ei katkeks, on véga oluline, et siseveelaevade to6tajad saaksid
ELi liikmesriikides reisida ja piiri iiletada. Siseveelaecvade meeskondade vaba
litkumise takistamine v3ib tekitada olukorra, kus laevakiitlejad ei suuda tdita direktiivi
2014/112/EL  (todaja korralduse kohta siseveetranspordi sektoris) ndudeid.
Siseveelaevade kéitajad peaksid tagama meeskonnale piisavate isikukaitsevahendite
olemasolu, et kaitsta nende enda ja reisijate tervist.

IV. Tugevam koordineerimine ja parem teavitamine

24.

25.

26.

COVID-19 pandeemia alguses seadis komisjon sisse transpordisektori riiklike
kontaktpunktide vOrgustiku ja juhtis selle tegevust. Mitteametliku vorgustiku loomise
idee oli edendada litkmesriikide ametiasutuste vahelist koordineeritud tegevust ja
teabevahetust, arutada probleeme, koguda piiril valitseva olukorra kohta virskeid
andmeid ning vahetada omavahel parimaid tavasid. Liikmesriikidevahelise kiire
teabevahetuse voOimaldamise kaudu saadi kiiret tagasisidet litkmesriikides vdetud
selliste meetmete kohta, mis mojutasid teisi litkmesriike, see suurendas usaldust ja
vihendas iihepoolset reageerimist.

Seega olukorras, kus kriisidele poliitilist reageerimist késitleva integreeritud korra
(IPCR) raames tekib hdda- voi kriisiolukord, peaks komisjon aktiveerima riiklike
kontaktpunktide vorgustiku, voimaldades litkmesriikidel seega tihedamalt suhelda ja
teavet vahetada. Liikmesriigid peaksid mddrama piisavalt korgel positsioonil oleva
isiku, kes tdidab ametliku riikliku kontaktpunkti iilesandeid, et tagada asjakohaste
riikklike  ametiasutuste  tegevuse  koordineeritus.  Transpordisektori  riiklikud
kontaktpunktid peaksid tagama vajalikud vahendid probleemsete piiriiiletuste korral
ning sekkuma, kui on vaja viivitamata tegutseda. Komisjon julgustab tungivalt kdiki
litkkmesriike aktiivselt ja tdielikult osalema.

Liikmesriikide riiklikud kontaktpunktid peaksid jagama teavet transpordiga seotud
siseriiklike poliitiliste otsuste kohta, eelkdige kauba- voi reisijateveoga seonduvate
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piiriiiletuste voi transporditdodtajate liikkumise suhtes tehtud otsuste kohta, ning tegema
seda voimaluse korral piisavalt varakult enne nende meetmete kehtima hakkamist, et
teised litkmesriigid saaksid anda tagasisidet ja komisjon saaks reageerida.
Liikmesriigid peaksid vajaduse korral kaasama ka teisi ministeeriume ja osakondi,
samuti voivad nad kasutada teabevahetuseks ja parimate tavade jagamiseks foorumeid.

27. Vorgustik on osutunud tohusaks vahendiks, mis on véimaldanud kiiret teabevahetust
ja transporti mojutavate piirangumeetmete moju laiaulatuslikku hindamist.
Suvekuudel muutus selle kasutamine vdhem regulaarseks, kuid niiiid on kavas
kontaktpunktide vorgustik taaskdivitada, et lahendada kidesolevas teatises esitatud,
roheliste transpordikoridoride vastutusalasse jddvaid uusi {llesandeid, nagu on
toepoolest noutud ndukogu jéreldustes (vt allpool).

28. Et saada paremat iilevaadet, peaks kogu erareisijate litkumise ja ametlike
transporditeenuste osutajate litkuvusega seotud teave olema kittesaadav {ihtses
ajakohases ja kergesti kasutatavas veebikeskkonnas. Seepdrast edastab komisjon
COVID-19 reageerimise jalgimise kaudu saadud sisu ReopenEU veebisaidile.

V. Rohelised transpordikoridorid mitmeliigilise transpordi korral

29. Esialgses rohelisi transpordikoridore kisitlevas teatises kinnitati, et rohelises
transpordikoridoris paiknevas piiripunktis ei tohiks piiri iiletamine iihegi
kaubaveokiga kesta kauem kui 15 minutit. Et tiita seda 15 minuti nduet, tuleb koik
vajalikud kontrollitoimingud ja sdeluuringud miinimumini viia. See kehtib koigi
kaubaveokite, rongide, laevade ja lennukite kohta. Selle eesmdrk on muuta
transpordisektor voimalikult tdhusaks ja minimeerida kulukaid héireid.

30. Praegusest kriisist tulenev surve muutusteks peaks viima ka muutusteni iihtse turu
huvides, et kestlikkus ja digiteerimine rajaks teed majanduse taastumisele. Seepdrast
kutsub komisjon iiles, et tagatakse roheliste transpordikoridoride mitmeliigilise
transpordi ja eri transpordiliikide omavaheline toimimine ning et koiki transpordiliike
kasutatakse tdielikult.

31. COVID-19 pandeemia on ndidanud, et kaubavedu raudteel voOib lisaks
keskkonnahoidlikkusele olla usaldusvddrne ja vastupanuvdimeline transpordiliik.
Raudtee oli kriisi ajal @drmiselt oluline tarneahelate kdigus hoidmiseks ning
mitmeliigilise transpordi puhul on inimeste omavahelisi kokkupuuteid kauba peale- ja
mahalaadimisel vdhem kui {iksnes maanteetranspordi puhul, samuti tegeleb
kaubaveoga vidhem juhte. Pandeemia tekitas erilise olukorra, kus raudtee
labilaskevdoime muutus reisijateveo markimisvédrse vdhenemise tottu védga suureks.
Kui vaadata raudtee-kaubaveokoridoride tulemuslikkust, ilmneb et piirangute algfaasis
aprillis, kui reisijatevedu vdhenes, suurenes madrgatavalt raudtee-kaubaveoteenuste
tépsus: kittesaadavate andmete pohjal vihenes hilinetud minutite osakaal kolmandiku
vdi isegi poole vorra'’,

32. Raudteekaubaveo paranenud tulemuslikkus tuleb siilitada. Taristuhaldajad ja raudtee-
ettevotjad peaksid keskenduma piiridel ettetulevate viivituste minimeerimisele ja
paindlikkuse suurendamisele. Selleks voiksid raudtee-ettevotjad kasutada voimalikult
histi dra rahvusvahelise hiddaolukorra lahendamise korda, mis viidi sisse parast

10Vt RNE Customer Information Platform: https://cip.rne.eu/
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Rastatti liini sulgemist!!. See kord nieb ette koordineerimisvorgustiku ja vdimaldab
hiddaolukorras operatiivtasandil teavet vahetada. Komisjon kaalub, kas esitada
ettepanek oOigusakti kohta, millega ndutakse, et piiripunktides jilgitakse pidevalt
raudteel kaupa vedavate rongide sdiduplaanist kinnipidamist ja ajalist tulemuslikkust
(sealhulgas ooteaega) (vt lisas esitatud piiripunktide kaarti).

33. Et piiril ei oleks vaja tehnilise kontrolli pidrast peatuda ja piiriiiletus muutuks
kiiremaks ning iihtne Euroopa raudteepiirkond saaks tegelikkuseks, on liikmesriikidel
nlitid, kus neljas raudteepaketi tehniline sammas kdikides liikmesriikides oktoobri
16pus kehtima hakkab, vaja kiirendada selliste riiklike eeskirjade kaotamist, millega
noutakse rongide kontrollimist piiril (pidurite kontroll jne) ja mis on rangemad kui ELi
eeskirjad, mis tagavad tdiesti piisava ohutuse. Sellised tdiendavad kontrollid kestavad
sageli palju kauem kui 15 minutit, mis on seatud piiriiiletuste puhul eesmaérgiks.
Raudteckaubaveo usaldusvéirsust ja piirililetuste kiirust peaks toetama ka
taristuettevotjate tdhustatud koostdd!? raudtee ldbilaskevdime jaotamise ja piiriiileste
raudteeteenuste operatiivjuhtimise prioriteetsete eeskirjadega seotud kiisimustes.

34. Seadmata ohtu turvalisust ja arvestades juba kehtivate eeskirjadega piirildhedaste
jaamade vahelistel Idikudel raudteetoimingute osas voimaldatavat paindlikkust,
soovitatakse, et vedurijuhid omaksid keeletaset A2 (mitte tavapérast taset B1)."* See
lahenemisviis oleks eriti asjakohane nn lihtsate piiriiiletusmarsruutide puhul.
Alternatiivina voiks piirililetust lihtsustada suurem paindlikkus selles, milliseid keeli
vedurijuhid oluliste ohutuskiisimuste teemal suhtlemiseks kasutavad. See oleks
voimalik, kui liidu diguses ettendhtud standarditel suhtlus oleks tagatud selliste keelte
kasutamise korral, mida taristuettevotjad praegu ei ole méarkinud, kuid mida oskavad
nii vedurijuhid kui ka juhtimiskeskuse to6tajad. Ning veel, raudteekaubavedu saaks
veelgi lihtsustada ja raudtee ldbilaskevdimet saaks suurendada, kui liikmesriigid
seaksid raudteeveo-ettevotjatele sisse korra, millega lubatakse neil vedurijuhtidel,
kellel on olemas kaubarongi vedurijuhile vajalikud erialased teadmised, to6tada koos
nende vedurijuhtidega, kes tavaliselt tod6tavad reisirongidel, kellel on ndutav
keeleoskuse tase ja kes tunnevad rahvusvahelisi marsruute.

35. Laevandus on kogu pandeemia aja tdies ulatuses toiminud ja laevad on vedanud
Euroopasse toitu, meditsiiniseadmeid, energiatooteid ja muid kaupu. ELi ja muu
maailma vahelises kaubavahetuses veetakse laevadega 75 % kaupadest, siseturu
kaubavahetusest jddb selle sektori kanda 30 %. Laevaliikluse katkematu toimimine on
seega ELi majanduse ning selle esmatédhtsate ja muude kaupadega varustatuse
seisukohast déretult tahtis.

' Saksamaal Rastatti lihedal, kus raudteeliikluse koormus on vidga suur, toimus 12. augustil 2017

raudteednnetus, mille tagajirjel oli osa Reini-Alpide raudtee-kaubaveokoridorist liiklusele suletud peaaegu kaks
kuud. Kuna alternatiivsed marsruudid olid piiratud ldbilaskevoimega ja vdhese koostalitusvoimega, t5i dnnetus
kaasa mérkimisvédrse rahalise kahju ning kahjustas raudtee-kaubavedu. Kaasates peamised sidusrithmad, hakkas
komisjon otsima Euroopa tasandi lahendust ja kehtestas meetmed, millega tulevikus selliste dnnetuste moju
paremini leevendada. Selle tulemusena valminud rahvusvahelise hidaolukorra lahendamise korras kirjeldatakse
standardeid, mida jargides saab rahvusvahelise hiire korral raudteeliiklust voimalikult suures osas jétkata ja
hidire seisundi, vOetud meetmete, alternatiivide ning liiklusvoogudele avalduva mdju kohta paremini teavet
jagada.
https://webgate.ec.europa.eu/multisite/primeinfrastructure/sites/primeinfrastructure/files/annex_to_point_9a con
tingency_handbook 0.pdf

12Vt direktiivi 2012/34/EL artikkel 37.

13 Vit direktiivi 2007/59/EU VI lisa punkti 8 alapunkti 3.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

Et tagada laevanduse sujuv toimimine ja katkematud kaubavood, tuleb igal vdimalusel
valtida laevade teekonna muutmist ja hilinemisi sadamasse saabumisel. Liikmesriigid
peaksid lubama meeskonnavahetust oma sadamates ja seda, et meremehed viibivad
hotellides voi ajutistes majutuskohtades seni, kuni nad on sunnitud ootama oma
reisitthendusi voi laevale lubamist. Sellega vilditakse sadama t66 héireid, mis tekivad
seoses meeskonna viljumist ootavate laevade vO0i muude pandeemiast tingitud
piirangutega.

Liikmesriigid peaksid oma riiklike eeskirjade (so eeskirjad, mille alusel ametiasutused
kontrollivad siseveetranspordilacvade nduetele vastavust, sh direktiivi 2016/1629/EL
iilevotmiseks vastuvoetud riiklikud Oigusnormid) kohaldamise kidigus arvestama
vajadust véltida transporditoimingute mis tahes ebavajalikke viivitusi.

Mis puudutab siseveetranspordilacvade meeskonnaliikmete tunnistusi, mis ei kuulu
direktiivi 96/50/EU  kohaldamisalasse, siis peaksid liikmesriigid oma riiklike
digusnormide kohaldamise kéigus tagama siseveetranspordilaesvade meeskondadele
voimaluse jétkata tegevust oma padevuse piires kuni pandeemiaga seotud erandlike
piirangute perioodi 16puni. Sama ldhenemisviisi tuleks kohaldada td6lepingute
pikendamise puhul, kui meeskonna véljavahetamine ei ole uue meeskonna puudumise
tottu voimalik. Mdnel meeskonnaliikmel voib olla raskusi tavapérasel arstlikul
labivaatusel kédimisega, seepirast soovitatakse pragmaatilisi lahendusi, millega
lubataks neil erandkorras tookohustustega alustada vdi oma teenistust jitkata, kui
selline voimalus on ette ndhtud siseriikliku digusega.

Taristuettevotjad peaksid tagama koigi siseveeteede piiridel paiknevate taristute
paindliku toimimise (24/7), et vdimaldada laevade kiitamist ja viltida tarbetut
ooteaega.

Sadamates ja terminalides, mis on tlileilmse kaubavahetuse ja mitmeliigilise transpordi
puhul oluliseks liiliks, on teenuseid osutatud kogu pandeemia viltel, kusjuures nende
tookorda on kohandatud nii, et kontrolli- ja {imberlaadimistoimingute (nt
automaatkontroll sissepddsuviravas, reguleeritud juurdepiés luugi kaudu pakutavatele
teenustele, veodokumentide digitaalne edastamine) kdigus on inimkontakte vihem ja
kui kontakte ei saa viltida, siis kasutatakse isikukaitsevahendeid. Paljude
terminalitootajate COVID-19 viirusesse nakatumise vOi karantiini jadmise tagajérjel
tekib oht, et logistikaahel katkeb, ning see vdib pohjustada viivitusi kaupade
turustamisel ja takistada tarneahela jiargmiste etappide toiminguid. Et voimaldada
kaubavedude sujuvat iileminekut iihelt transpordiliigilt teisele, peaks terminali- ja
sadamaoperaatorid kasutama koiki vajalikke vahendeid, et kaitsta oma tootajaid ja
tagada terminalitoimingute jdrjepidevus. Igal vdimalikul juhul peaks toetama
toimingute automatiseerimist ja paberdokumentide asendamist digiandmevahetusega.

Kevadel ja suvel, kui tarneahelad olid héiritud, tekkisid monel sadamal ja
siseveeterminalil probleemid seoses tiihjade konteinerite kuhjumisega, mis tdi kaasa
hoiuplatside iilekoormuse ja héiris igapdevatoiminguid. Laevandusettevotjad peaksid
pluiidma sdilitada oma teenuste pideva ja stabiilse voo, sadamavaldajad peaksid
olukorda jdlgima ja vajaduse korral aitama terminaliettevotjatel hdiretega seotud
probleeme lahendada. Et lihtsustada kaubavoogude liikumist sadamates, peaksid
litkkmesriigid vdimaluse korral ja vastavalt vajadusele ning niivord kui liidu diguse
asjakohased sitted voimaldavad, kohaldama tolliprotseduuride ja muude formaalsuste
puhul paindlikkust niditeks tdhtaegade pikendamise osas.



42.

Tarneahela jdrjepidevuse huvides on liikmesriigid juba rakendanud meetmeid
lastilendude hdlbustamiseks, nad tiihistasid varakult koik lastilendude keeldu
késitlevad piirangud, samuti pdhjendamatud piirangud lastilende teenindavatele
lennukimeeskondadele. Et véltida mis tahes kaubaveo hiireid, peaksid litkmesriigid ka
viiruse praeguse puhangu ja vOimalike uute lainete ajal jétkuvalt tagama sujuvad
lastilennud, sealhulgas tuleks hoida lennujaamad avatuna lastilendude jaoks ning
tagada piisav lennulasti kiitlemise suutlikkus, kui lennujaamad on majanduslikel
pOhjustel suletud.

VI. Kiriisiolukorra lahendamise plaan ja paremad voimalused eranditega tegelemiseks

43.

44,

45.

Tanu viga heale koostddle Euroopa Parlamendi ja ndukoguga voeti erakorralised
Oigusaktid ja sektoripdhised regulatiivsed erandid kdesoleva aasta alguses vastu
rekordilise kiirusega. Koos komisjoni vélja antud sektoripohiste suunistega olid need
transpordiettevotjatele suureks toeks ja aitasid toime tulla kaubavoogude ja
tarneahelate hiiretega. Viivitusteta tegutsemine seal, kus vaja ja millal vaja, on
adrmiselt oluline tegur. ELi digust saab aga kriisiolukordadega paremini kohandada.

Soidukijuhtide sdidu- ja puhkeajaga seoses erakorralistel asjaoludel tehtud erandid
voivad kiill olla vajalikud, ent need peavad olema rangelt lithiajalised (nt selleks et
korvaldada ajutine sdidukijuhtide nappus) ning mingil juhul ei tohi need erandid
ohustada sdidukijuhtide ohutust, neile pakutavaid inimvédirseid tootingimusi ega ka
tditevasutuste tegevuse ldbipaistvust. Olukordades, mis mdjutavad koiki litkmesriike
voi enamikku neist ithtmoodi, oleks eelistatav, et kdigis asjaomastes litkmesriikides
kohaldataks erandite suhtes sarnaseid lildpohimdtteid (algus- ja 10puaeg, kestus).
Osana ndukogu poolt hiljuti ndutud ja ldhiajal vastuvdetavast kriisiolukorra
lahendamise plaanist (vt allpool) kaalub komisjon seadusandlike muudatuste tegemist,
et maanteetranspordi sdidu- ja puhkeaega kéisitlevad erandid oleksid paremini
tihtlustatud. Et katta COVID-19 pandeemia taaslevikuga seotud kiireloomulisi
vajadusi, esitab komisjon litkmesriikidele suunised selle kohta, kuidas tagada riiklikul
tasandil vastu voetavate vOimalike erandite koordineerimine miinimumtasandil.
Niiteks oleks moistlik lubada sarnaseid ajutisi erandeid, mida kevadel veokijuhtidele
puhkeaja ja -tingimustega seoses lubati (nt ajaliselt piiratud vodimalus magada
veokikabiinis).

Koondmaéirusega' nihti maismaatranspordi ja meresdidu turvalisuse valdkonnas ette
ajaliselt piiratud erandid kehtivatest ELi eeskirjadest. Selles sétestati ajutised
meetmed, mida kohaldatakse teatavate tunnistuste, litsentside ja lubade pikendamise
ning teatavate korraliste kontrollide ja koolituste edasililkkamise suhtes. Koiki
konealuses maidruses sisalduvaid paindlikkussitteid on kasutatud vdhemalt mones
litkmesriigis, see nditab, et neid oli tdesti vaja ja et neist oli kasu. COVID-19
taaslevikuga seoses on komisjon valmis tegema ettepaneku asjakohase korra
ajakohastamiseks viisil, mis vdimaldab vajalikke erandeid kohaldada koigil
litkkmesriikidel, sealhulgas nendel, kes on otsustanud konealuse koondméiruse
rakendamata jiatmise kasuks.

“Buroopa Parlamendi ja ndukogu 25. mai 2020. aasta miirus (EL) 2020/698, milles siitestatakse seoses
COVID- 19 puhanguga ajutised erimeetmed teatavate tunnistuste, litsentside ja lubade uuendamise voi
pikendamise ning korraliste kontrollide ja jdtkudppe edasiliikkamise kohta teatavates transpordialaste
oigusaktide valdkondades

(ELT L 165, 27.5.2020, 1k 10-24).
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46. Samas on kdik sedalaadi seadusandlikud meetmed ajutised, st et nad on loodud teatud
konkreetseks ajavahemikuks ja kehtivad piiratud aja jooksul. Keskpikas perspektiivis
tuleks koik transpordialased digusaktid 1&bi vaadata, et kontrollida nende sobivust
kriisiolukorras. Vajaduse korral tuleks lisada erisitted, mis voimaldavad toime tulla
eriolukorraga.

47. Rahvusvahelise To6organisatsiooni (ILO) 2006. aasta meretoonormide konventsioonis
on sétestatud, et maksimaalne teenistusaeg laeva pardal enne, kui meremehel on digus
repatrieeruda, peaks olema 11 kuud. Selle ajavahemiku pikendamine voib avaldada
negatiivset mdju meremeeste tervisele, tekitada neis védsimust ja seada seega ohtu
mereohutuse.

48. Meretoonormide konventsiooni rakendamise tagamise eest vastutavad sadamariigid.
Sadamariigi kontrolli kisitlevas vastastikuse mdistmise Pariisi memorandumis'?
soovitatakse liitunud sadamariikide ametiasutustel keskenduda koigi kontrollide ajal
meretdonormide konventsiooniga seotud teemadele ja meremeeste kehtivuse kaotanud
toolepingutega seotud kiisimustele. Memorandumi ringkirjas on éeldud, et ,,asjaolud,
mis muudavad repatrieerumise keerulisemaks vOi koormavamaks ei kujuta endast
vadramatu jou juhtumit®. Komisjon julgustab liikkmesriike jargima seda 14henemisviisi.

49. Sadamariigi kontrollid on transpordi ohutuse seisukohast vdga olulised ja neid tuleks
teha tavapérasel hulgal. Liikmesriigid vOi asjaomased padevad asutused peaksid
tagama, et kontrollijatel on piisavalt isikukaitsevahendeid, millega end kontrollimise
ajal kaitsta. Ka muudes olukordades, kus pardale tulevad kiilastajad, peaksid
meremehed kontrollimise ajal kandma isikukaitsevahendeid, mida laevaomanik on
piisavas koguses varunud.

50. Meremeeste tunnistused, eelkdige arstitdendid ja nendega seotud ldbivaatused on
meremeeste heaolu ja tervise kindlustamiseks védga olulised, sama kehtib koolituste
piisavuse osas. Tunnistuste korrapdrane uuendamine ja/vdi nende kehtivuse
pikendamine kooskolas liidus vOi rahvusvaheliselt kehtiva diguse nduetega tagab
meresdiduohutuse ja vihendab dnnetuste tdoendosust.

51. Lennunduse valdkonnas ndhti kahe miirusega'® ette ajutised erandid monest kehtivast
ELi eeskirjast, sest lennuliiklus vdhenes COVID-19 pandeemia tagajérjel
enneolematult. Esiteks tekitas pandeemia raskusi lennuteenuste miiruse!’ ja
maapealse kiitluse direktiivi'® teatavate sitete jirgimisel. Komisjon vdttis vastu
ajutised eeskirjad, millega vabastati asjaomased sidusriihmad, litkmesriigid ja
komisjon teatavate halduseeskirjade tditmisest ning tagati kriisist mdjutatud sektori
sidusriihmadele parem finantsperspektiiv. Kriisi pikenemise kontekstis on komisjon

15 PSCircular 97 Rev.4, vastu vdetud ja avaldatud 15. septembril 2020.

16 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mirtsi 2020. aasta médrus (EL) 2020/459, millega muudetakse ndukogu
médrust (EMU) nr 95/93 iihenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade kohta (ELT L 99,
31.3.2020, 1k 1-4) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. mai 2020. aasta mdirus (EL) 2020/696, millega
muudetakse médrust (EU) nr 1008/2008 iihenduses lennuteenuste osutamist kisitlevate iihiseeskirjade kohta
seoses COVID-19 pandeemiaga (ELT L 165, 27.5.2020, 1k 1-6).

17 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta médrus (EU) nr 1008/2008 iihenduses
lennuteenuste osutamist késitlevate iihiseeskirjade kohta (uuestisdnastamine) (ELT L 293, 31.10.2008, 1k 3-20).
18 Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepédisu kohta maapealse kiitluse turule

ithenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, 1k 36-45).
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vajaduse korral valmis kasutama oma delegeeritud volitusi, et pikendada lennuteenuste
madruse osas tehtud asjakohaseid erandeid. Teiseks peatati lennujaama
teenindusaegade puhul 2020. aasta suvel pdhimdte ,,kasuta voi kaota™ ning seejérel
kasutas komisjon oma delegeeritud volitusi, et pikendada sellest pShimottest
loobumist ka 2020/2021. aasta talviseks sdiduplaaniperioodiks. Lisaks sellele teeb
komisjon varsti ettepaneku muuta teenindusaegadest loobumist kisitlevaid eeskirju
selle tagamiseks, et lennujaamade ldbilaskevdimet kasutataks tohusalt ning
teenindusajad ning tegelik ja prognoositav lennuliiklus oleksid paremini
kooskolastatud. Muudatusettepanekuga soovitakse véltida ka erandi kuritarvitamist,
kehtestades selles suhtes teatavad tingimused.

52. Hiljuti  vastuvdetud ndukogu jireldustes!® tunnistati  vajadust liheneda
transporditootajate litkuvusele ja transporditoimingutele Euroopa ja rahvusvahelisest
vaatepunktist. Jareldustes rohutati, et kriisi ajal tuleks vidltida Euroopa Liidu
sisepiiride sulgemist ja et kaubavood, sealhulgas need, mis ldbivad Euroopa Liitu
sisenemise kohti, peaksid jddma sujuvaks. Noukogu kutsus komisjoni iiles koostama
Euroopa kaubaveosektori pandeemia- ja muude ulatuslike kriisiolukordade
lahendamise plaani, sealhulgas looma iihtset oigusraamistikku seoses pandeemiate ja
muude ulatuslike kriisiolukordade korral kohaldatavate eranditega ning kehtestama
meetmed ELi tasandi koordineerimise tagamiseks ja selged suunised, hinnates
COVID-19 kriisi lahendamiseks voetud meetmeid.

53. Kéesolevas teatises esitatakse hddaolukorra lahendamise plaani kiireloomuliste
elementide kokkuvote. Komisjon on votnud endale kohustuse hinnata pandeemiaga
seonduva hiddaolukorra lahendamise plaani ettevalmistamise kidigus pohjalikult
olukorda ja viia 1dbi ulatuslikud konsultatsioonid, et plaan sisaldaks paindlikke,
kiiresti rakendatavaid, tohusaid ja tulemuslikke meetmeid. Kdnealune plaan peaks
hdlmama kauba- ja reisijatevedu. Komisjoni eesmérk on esitada kdnealune kava koos
kdesolevas teatises loetletud seadusandlike ettepanekutega 2021. aastal ja ta loodab
sujuvale koostdole Euroopa Parlamendi ja ndukoguga.

Tegevuskava pandeemiaga seonduva hiidaolukorra lahendamiseks transpordisektoris

e Koondmadruses sitestatud korra ldbivaatamine;

e ELi digusaktide siistemaatiline ldbivaatamine, et lisada vajaduse korral kriisi
kéasitlevad satted;

e suunised litkmesriikidele, et tagada maanteetranspordi sdidu- ja puhkeaegu
kisitlevatest eeskirjadest tehtud erandite koordineerimine miinimumtasandil;

e soovituslikud kriteeriumid reisijateveo valdkonnas vajalike esmatéhtsate
miinimumteenuste kohta;

e raudteel kaupa vedavate rongide sdiduplaanist kinnipidamise ja ajalise tulemuslikkuse
(sealhulgas peatumisele kuluva aja) pidev jdlgimine piirijaamades;

e {ihenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamist késitlevate ELi eeskirjade
ldbivaatamine;

19 Noukogu jireldused, mis kisitlevad Euroopa kaubaveosektori pandeemia- ja muu ulatusliku kriisiolukorra
lahendamise plaaniga seotud poliitilisi kaalutlusi.
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-12060-2020-INIT/et/pdf
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delegeeritud digusakti vastuvdtmine, et pikendada erakorralisi meetmeid seoses
lennuteenuste osutamisega COVID-19 pandeemia tingimustes ja juhul, kui see on
pohjendatud kohaldatavate kriteeriumidega.

VII. Esmatihtsate iihenduste tagamine reisijatele

54.

55.

56.

Ehkki roheliste transpordikoridoride algne fookus oli suunatud kaubavedude
sdilimisele ja esmatdhtsate teenuste kéttesaadavuse tagamisele, on samavord oluline
esmatéhtsate lihenduste tagamine reisijatele, seda nii liikmesriikides kui ka nende
vahel ja neist viljaspool. Koik, kes peavad reisima t66 tdttu voi perekondlikel?’
pohjustel, peaksid podhimdtteliselt saama seda teha. See kehtib nende kohta, kes ei saa
kodus todtada, kes ldhevad kooli, samuti meditsiini- ja hooldustdotajate, piiriiileste
teenuseosutajate, hooajatdotajate jne kohta.

Liikmesriigid ja kohalikud ametiasutused ei tohiks pohimdtteliselt keelata veoteenuste
osutamist?!. Samuti tuleks viltida piiranguid isiklikele transpordivahenditele (nt autod,
mootorrattad voi jalgrattad), sest viiruse leviku oht on nendega seoses viga viike.
Linnades ja muudes piirkondades tuleks tagada piisav vdimalus kasutada
tihistransporti ning kui on kehtestatud piisavad tervishoiu- ja sanitaarmeetmed, ei ole
piirangud pdhjendatud. Ning 10petuseks, kui on tagatud asjakohased meetmed haiguse
leviku tokestamiseks, ei ole praegu jatkuva COVID-19 pandeemiaga toimetulekuks
vaja ka lennupiiranguid.

Koikjal liidus tuleb jatkuvalt tagada minimaalne oluliste teenuste osutamine lennukite,
busside, autode, rongide ja parvlaevadega, vajaduse korral tuleb neid teenused
kooskdlas liidu Oigusega toetada avaliku sektori rahalistest vahenditest. Praeguses
olukorras on neil teenustel védga tdhtis roll, sest nad vdimaldavad hidavajalikku
litkkuvust, samuti voimaldab see elutdhtsate kutsealade tootajatel oma iilesandeid tiita.
Transporditeenuseid saab ja neid tuleks osutada ohutult, nagu on sétestatud komisjoni
suunistes, mis esitati teatises ,,COVID-19: transporditeenuste ja {ihenduvuse
jarkjargulise taastamise kohta“??, Transiidikoridorid peaksid  jddma
maismaatranspordile avatuks. Niiid on kehtestatud ohutuseeskirjad COVID-19ga
seotud olukorraga toimetulekuks lennuliikluse, mere- ja siseveetranspordi ning
rongiliikluse jaoks. Toendoliselt hakkavad olulist rolli méngima ka reisija asukoha
digivormid ja jdlgimisrakendused.

20 perekondlikud pohjused kehtivad ka nduetekohaselt tdendatud suhetes olevate isikute puhul.
2! https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/council-proposal-coordinated-approach-restriction-movement_en.pdf

222020/C 169/02.
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