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SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKE RADE A RADE

o upravé dopravnich ,,zelenych pruhi“ v zijmu udrZeni chodu hospodarstvi béhem
opétovného vypuknuti pandemie COVID-19

| Uvod

1. Poté, co pocatkem jara 2020 vypukla pandemie COVID-19, Clenské staty s cilem
chranit vefejné zdravi Casto uzaviraly své hranice roztiiSténym a nekoordinovanym
zpusobem, a to 1 pro pohyb zbozi. To zpocatku zpusobilo naruseni jednotného trhu,
nebot’ doslo k dlouhym cekacim dobam ndkladnich vozidel na hranicich a zastaveni
nakladnich letti, coz zptisobilo nedostatky a nejistotu v dodavkach zbozi. Vyustilo to v
panické nakupovani, a dokonce v nedostatek nezbytného zdravotnického zbozi.

2. Komise proto dne 23. bfezna pfijala sdéleni o zavadéni zelenych pruhti' podle Pokyni
tykajicich se opatfeni spravy hranic v zdjmu ochrany zdravi a zajisténi dostupnosti
zbozi a zékladnich sluzeb?. Ustfednim konceptem zelenych pruhi je zarudit nepietrzité
fungovani dodavatelskych fetézcii na jednotném trhu a zabranit moznym nedostatkim.
Ve sdéleni je stanoveno, ze by se nakladni vozidla pfi ptekracovani vnitinich hranic
transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) neméla potykat s celkovym zpozdénim
pfesahujicim 15 minut, a to bez ohledu na druh zbozi, které ptevazeji, a dale jsou v
ném uvedena doprovodna ustanoveni pro pracovniky v doprave.

3. Uzavfeni hranic a znovuzavadeni dalSich opatieni nebo kontrol pracovnikll v doprave,
zejména na hranicich nebo za nimi, mohou zpisobit vyznamné spolecenské a
ekonomické naruseni a vést k podstatnym problémim v oblasti ndkladni dopravy a
logistiky 1 pohybu osob, zejména béhem krizového obdobi. Kromé toho je uzavieni
hranic pro prepravu zboZi v této fazi v boji proti $ifeni viru nea&inné’.

4. Hlavniho cile maximélni doby ¢ekani na hrani¢nich pfechodech se zelenymi pruhy
bylo dosazeno na vétSin€ silni¢nich hranic.

Dne 19. biezna 2020 byly doby piekracovani hranic u ndkladnich vozidel velmi dlouhé
a tvotily se dlouhé fronty na hranicich mezi Némeckem a Polskem (mezi 20 a 50 km),
mezi Némeckem a Francii (vice nez 20 km), mezi Ceskou republikou a Némeckem (13
km) a Slovenskem (16 km), Slovenskem a Mad’arskem (16 km) a mezi Mad’arskem a
Rumunskem (16 km). Ostatni hranice vykazovaly Cekaci doby v délce jedna az tii
hodiny: napt. mezi Francii a Italii, Francii a Némeckem; mezi Slovinskem a Chorvatskem;
mezi Mad’arskem a Rumunskem; mezi Némeckem a Belgii; mezi Slovenskem a
Madarskem. Kdyby se tato situace nefeSila, mohla vést ke zhrouceni vnitiniho trhu se

1'C(2020) 1897 final.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/2020-03-23-communication-green-lanes_en.pdf
2.C(2020) 1753 final.
https://ec.europa.eu/home-affairs/sites/homeaffairs/files/what-we-do/policies/european-agenda-
migration/20200316_covid-19-guidelines-for-border-management.pdf

3 Uzavfeni hranic oddali zavleceni viru do zemé, pouze pokud je téméf iplné a pokud je uskute¢néno rychle v
ranych fazich pfed zjisténim prvniho autochtonniho pfipadu, coz je mozné pouze ve specifickych izolovanych
pfipadech (napf. ostrovni narody) https://www.ecdc.europa.cu/sites/default/files/documents/covid-19-guidelines-
non-pharmaceutical-interventions-september-2020.pdf



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2020:096I:FULL&from=CS
https://www.ecdc.europa.eu/sites/default/files/documents/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions-september-2020.pdf
https://www.ecdc.europa.eu/sites/default/files/documents/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions-september-2020.pdf

zbozim a naruSeni dodavatelskych fetézcti. Pohyb cestujicich se béhem vrcholu
pandemickeé krize do znacné miry zastavil. Vzhledem k opatfenim piijatym na tirovni EU,
kterd byla provedena za plné spoluprace s Clenskymi staty EU, nebyly toky nakladni
dopravy pferuseny.

Dodrzovani sdéleni o zavadéni zelenych pruhi pfineslo vyznamné zlepseni, pokud jde o
¢ekaci dobu na hranicich, a tedy i ¢innost nakladni dopravy.

5. Nyni, uprostied opétovného vypuknuti pandemie, je nezbytné pti zavadéni novych
opatfeni proti pandemii minimalizovat naruSeni hospodarstvi a podnikani. Krize tézce
zasahla jak pramysl, tak odvétvi dopravy, které si dal$i ranu nemohou dovolit.
Vzhledem k zavaznym dopadiim ztrat a hospodaiskému utlumu v dasledku pandemie
COVID je nyni nezbytné udrzet chod hospodarstvi. Nékladni doprava je pro Unii
systémové dilezitad, pokud jde o udrzeni chodu hospodaistvi, a to jak vniting, tak
mezinarodn¢é. To bude mozné pouze tehdy, pokud se zbozi a sluzby budou moci volné
pohybovat na fungujicim a stabilnim jednotném trhu a bude zajiSténa zdkladni
konektivita pro pracovniky v dopravé i cestujici, pokud to bude slucitelné s ochranou
vetejného zdravi. Podniky, tovarny, zdravotnickd zatizeni a obchod pottebuji zaruku,
ze dodavatelské fetézce budou fungovat a zaméstnanci se budou moci pohybovat, a to
1 pfes hranice.

6. Cile sdéleni z biezna 2020 zlstavaji plné platné. Sedm mésicti od jejich prvniho
zavedeni vSak musime na zékladé ziskanych poznatki posilit n€které zasady uvedené
ve sdéleni o zavadéni zelenych pruhid a zajistit, aby byly pouzitelné i pro opétovné
vypuknuti pandemie. Toto sd€leni stanovi opatfeni, ktera budou i naddle zajiStovat
pohyb zbozi a volny pohyb pracovniki v dopravé pies hranice vzhledem ke kombinaci
zdravotnich a ekonomickych naléhavych potieb, které je tieba zajistit.

7. Aby iniciativa EU tykajici se zelenych pruhti mohla i nadale ucinné podporovat
hospodafstvi a pfispivat k jeho oziveni, musime feSit zbyvajici prekdzky a zachovat
dobie fungujici jednotny trh. To znamend, Ze je tfeba zarucit plynulost nakladni
dopravy, podporovat kritické pracovniky v doprave, zlepSovat multimodalni logistiku
a zajiStovat cestujicim vzdy alesponn minimalni konektivitu. Koordinace, spoluprace a
transparentnost se ukézaly jako nepostradatelné a budou potieba i nadéle, aby jednotny
trh byl pfipraven na budouci krize.

I Uprava systému zelenych pruhii: zaruéeni plynulosti nikladni dopravy a logistiky

8. Zatimco 90 % ze 178 hrani¢nich ptechodu sit€¢ TEN-T funguje v souladu se sdélenim
o zelenych pruzich, pfiblizn€ 5 % hranicnich piechodii ma i nadéle cekaci dobu delsi
nez 15 minut, vétSinou na vnitinich hranicich EU mimo schengensky prostor. V zajmu
podpory tokli ndkladni dopravy a celého odvétvi dopravy, zajisténi dostupnosti
dodavatelskych fetézcli a predchazeni novym nedostatkim vyrobka je nyni tfeba
zajistit zavedeni nezbytného fizeni dopravy, podpiirnych sluZzeb a vybaveni za uc¢elem
minimalizace zpozdéni.

9. Vzhledem k tomu, Ze Clenské staty pfijimaji nova opatieni a dochazi k dalSimu
¢asteénému omezeni volného pohybu, jiz se objevuji zpravy a ptiklady, kdy byli
pracovnici v dopravé nuceni podrobit se karantén¢, byla uzaviena odpocivadla a fidici
si nemohli obnovit licence. V provadéni opatieni uvedenych ve sdéleni o zelenych



pruzich bychom proto méli pokracovat, abychom udrzeli v dopravé plynulost a v
piipadé potieby je dale zlepSovali za uCelem toho, aby minimaln¢ a bez ohledu na
rozsah dalsich zavedenych hygienickych opatieni:

— se vSemi ndkladnimi vozidly/plavidly a pracovniky v dopravé bylo i nadale
zachazeno nediskrimina¢nim zptisobem, bez ohledu na ptivod, misto uréeni, zemi
registrace vozidla/plavidla nebo statni ptislusnosti fidice/posadky,

— vozidla prepravujici jakykoli druh zbozi na profesiondlni Grovni mela moznost
pouzivat hrani¢ni prechody se ,,zelenymi pruhy*,

— Dbylo zabranéno dalSim postupim na hrani¢nich ptechodech souvisejicim s
COVID-19 a aby byly zjednoduseny na to, co je nezbytn¢ nutné. Od ftidicu
nakladnich vozidel by nemélo byt pozadovéano, aby piedkladali jiny doklad nez
sviyj prukaz totoznosti a fidi¢sky prukaz,

— elektronické predkladani/zobrazovani dokumentli by mélo byt povazovano za
dostate¢né a mélo by byt podporovano (zaznamenali jsme, ze nckteré clenské
staty krizi skutecné vyuzily k tomu, aby tyto postupy zavedly — viz nize),

— mély by byt zachovany tranzitni koridory ptes ¢lenské staty, alespoil v ramci celé
sit¢ TEN-T. Ridi¢im soukromych vozidel i vozidel hromadné dopravy, kteti zemi
z jaké zony pfiijizdéji, pokud zlstanou v tranzitnim koridoru / tranzitnich
koridorech,

— v rozsahu nezbytném a po dobu nezbytnou pro odstranéni nahromadéného
provozu by c¢lenské staty mohly stanovit vyjimky, pokud jde o aktudlné platna
dopravni omezeni (vikendové zékazy, zékazy jizdy v noci, zakazy vztahujici se k
hluku ¢i uréitému odvétvi atd.), za Gcelem zajisténi plynulé ndkladni dopravy,

— zakaz vychazeni by se nemél vztahovat na nakladni dopravu ani na pracovniky
v dopravé,

— méla by byt zajiSt€na dostupnost doplitkovych sluzeb, jako je pfistup k Cerpacim
stanicim, minimalni Groven hygieny (napf. odpocivadla s toaletami a sprchami),
stravovani (napf. jidlo s sebou, automaty s prodejem potravin) a ubytovaci sluzby,
a Clenské staty by mély vyznacit jejich umisténi v aplikaci Green Lanes — viz niZe.

10. Komise uznéava, ze piiCiny dopravnich zacp na fad€ hranic nesouviseji pouze s
onemocnénim COVID a ze na téchto hrani¢nich pfechodech existovaly dlouhé cekaci
doby jiz pted soucasnou pandemii — z organizacnich a infrastrukturnich divoda, jako
je naptiklad nedostatecny pocet pfisluSnikli pohrani¢ni straZe v ptipadé schengenskych
hranic. Dnes je dulezité, aby clenské staty na zaklad¢ konceptu zelenych pruht
optimalizovaly ptekraCovani hranic prostiednictvim inteligentnich hrani¢nich
monitorovacich systémti, znovu zvazily nutnost nékterych blokacnich opatieni a
vyvinuly inteligentni systémy, jako je zpoplatnéni silnic, aniz by bylo nutné vozidlo
zastavit. Clenskym statim se rovnéz p¥ipomina, ze Evropské stfedisko pro prevenci a
kontrolu nemoci nedoporucuje, aby se v souvislosti s onemocnénim COVID
dezinfekéni prostiedky pouzivaly neodiivodnéné?.

4 https://www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-guidelines-non-pharmaceutical-interventions
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11. COVID-19 vyrazné€ podnitil zavadéni digitalnich feSeni. Tato feSeni mohou zrychlit

postupy a pomoci fidi¢im, podnikim a ufadim Iépe pfedvidat provoz a byt
pfipraveni. Tyto ndstroje, které jsou zalozené na elektronickych nakladovych a
prepravnich dokumentech, ITS/RIS a celnich formélnich nalezitostech, by mély byt
Siroce dostupné, vzdy piijimané a mély by byt vyvijeny uzivatelsky pfivétivym,
snadno pouzitelnym a automatizovanym zpusobem. Komise bude i nadéle poskytovat
pottebny legislativni ramec a finan¢né podporovat ,,bezpapirovou* dopravu.

12. Aplikace Galileo Green Lane spusténd v dubnu agenturou GSA ziskala pozitivni

zpétnou vazbu od zucastnénych stran z odvétvi i od clenskych statd. Zajistila
monitorovani souladu, pokud jde o maximalni limit ¢ekdni v délce 15 minut na
kazdém hrani¢nim pfechodu prostiednictvim poskytovani sluzeb fidicim ndkladnich
vozidel a podpory pohrani¢nim orgdntim. Agentura GSA aplikaci co nejdiive znovu
spusti. Clenské staty se vyzyvaji, aby predaly Komisi pfislu§né informace, napiiklad o
odpocivadlech a Cerpacich stanicich, za Ucelem jejich zatfazeni do aplikace Green
Lanes. Komise zvazi dalsi funkce aplikace, napiiklad jeji rozsifeni na dals$i hrani¢ni
pfechody v zemich zapadniho Balkinu. Ridi¢im a piihraniénim pracovnikiim se
doporucuje, aby pouzivali aplikace pro trasovani kontakta.

13. Silni¢ni kontroly provozu nékladnich vozidel jsou nezbytné k zajisténi bezpecnosti

silni¢niho provozu. Zaroven ohrozuji zdravi a bezpe¢nost fidict a kontrolord. Aby se
zmirnila takovéd rizika béhem kontrol, doporucuje se clenskym statim, aby v
maximalni mozné mite nahradily fyzické kontroly bezkontaktnimi a bezpapirovymi, a
to pfijimanim elektronickych dokumentli a pouzivanim digitalnich feSeni, coz by
odstranilo nutnost vstupu do nakladniho vozidla za uc¢elem stahovani dat z tachografu.

14. Nékladni doprava samoziejmé nekonc¢i na hranicich EU. Pokyny tykajici se zelenych

pruhti pfispivaji k zajisténi plynulé mobility zboZi®> a pracovnikii v dopravé (véetn
namoinikll) na vnéjSich hranicich EU. Pfi provadéni a koordinaci opatfeni v ramci
zavadéni zelenych pruhi existuje silnd potieba posilené spoluprace se vSemi
sousednimi zemémi, které jsou klicovymi partnery EU. Vnitrostatni organy ¢leni EHP
a Svycarska, jakoz i Spojeného kralovstvi, s nimz se do konce pfechodného obdobi
zachazi jako s Clenskym staitem EU, tzce spolupracuji s ¢lenskymi staty a Komisi.
Komise se snazi podporovat zavadéni zelenych pruhii v Sesti statech zapadniho
Balkdnu (WB6). Tato iniciativa, jejimzZ cilem je zajistit plynulé tranzitni toky v
regionu a s EU, se ukdzala jako velmi UspéSny priklad regionélni spoluprace. Komise
bude nadale usilovat o plné vyuZiti potencidlu této iniciativy a uznava uzite¢né diskuse
vedené se stalym sekretaridtem Dopravniho spoleCenstvi v této oblasti. Komise bude
rovnéZ pokracovat v feSeni probléml s partnerskymi zemémi sdilejicimi pifimou
pozemni hranici s EU (Vychodni partnerstvi a Turecko). To zahrnuje spolupraci pii
nadmérnych cekacich dobach na hrani¢nich ptechodech a méa za cil zajistit
neptferuSovany dovoz zakladniho zbozi (napi. zdravotnického materialu). Jednim z
mnoha piikladi vyuziti zelenych pruhii na téchto ptrechodech je také vyvoz zboZzi
urc¢ené¢ho na humanitarni a rozvojovou pomoc do partnerskych zemi s cilem reagovat
na pandemii COVID-19.

Pracovnici v dopravé patii mezi kriticky personal

3 V&etn& pomoci z rezervy rescEU poskytované v ramci mechanismu civilni ochrany Unie za€astnénym statéim
(Norsko, Island, Turecko, Srbsko, Cernd Hora, Severni Makedonie).
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Pracovnici v dopravé jsou nepostradatelni pro to, aby hospodafstvi nadale fungovalo.
Kdyz bylo na jafe 2020 v Evropé zavedeno omezeni volného pohybu, pracovnici v
dopravé pokrac¢ovali v plnéni svych povinnosti, a to i v ptipadé potieby ptes hranice,
aby zajistili nepfetrzity tok dodavek, ¢imz nékdy ohrozili vlastni zdravi a pohodli.

V souladu s bodem 19 pism. b) doporuceni Rady (EU) 2020/1475° by méli byt
pracovnici v dopravé oznaceni a ptijimani vSemi organy Clenskych stati jako kriticti
pracovnici a poskytovatelé sluzeb a nemélo by se od nich vyzadovat, aby pfi vykonu
svych nezbytnych funkci podstupovali karanténu. M¢la by vsak byt zajiSténa uplna
ochrana jejich zdravi, mimo jiné prostfednictvim dostupnosti odpovidajicich osobnich
ochrannych prostiedkt, kdykoli je to nutné.

Clenské staty by nemély vyzadovat systematické testovani pracovnikii v dopravé na
hrani¢nich piechodech nebo za hranicemi. To by vytvarelo zbytecné fronty a
nepifiznivé by to ovlivnilo dobu potfebnou k piekro¢eni hranic. Neni to pro
pracovniky, ktefi musi prekraCovat hranice ¢asto n€kolikrat tydné, proveditelné ani
praktické.

Seznam profesi spadajicich pod definici pracovnikll v dopravé by nemél byt uveden
vyCerpavajicim zptisobem. Krom¢ fidica, palubniho persondlu, pilott, velitelt lodi a
posadek by mél zahrnovat zaméstnance v oblasti udrzby, zaméstnance termindlii a
fizeni dopravy, zaméstnance provozovatell infrastruktury, a to jak v oblasti piepravy
zbozi, tak 1 osobni dopravy atd. VSichni tito pracovnici by méli byt schopni se
pohybovat a pirekracovat hranice bez jakéhokoli omezeni, coz zahrnuje veskeré
dopravni prostiedky, které musi pouzit k prekroceni hranice, pokud je to nezbytné pro
plnéni jejich povinnosti’.

Od biezna navrhuje Komise pouzivani standardniho ,,osvéd€eni pro pracovniky v
mezinarodni dopravé®. Toto osvédceni miize pouzit jakdkoli osoba pracujici na palubé
dopravniho prostiedku vezouciho zboZi nebo cestujici, zejména pak fidici; jakakoli
osoba premistujici se na misto, kde se nachazi dopravni prosttedek, na jehoz palubé
bude pracovat; nebo jakdkoli jind osoba pracujici v odvétvi dopravy za ucelem
piekro€eni vnitinich hranic Unie, pfi€emz drzitel osvéd€eni by se mél povazovat za
pracovnika v mezindrodni dopravée. Pro Ucely, na néZ se osvéd€eni pro pracovniky v
mezinarodni dopravé vztahuje, by Clenské staty nemély vyzadovat predloZeni jinych
dokladi (napf. rlznych formulai pro vyhledavani atd.). To se tykd zejména
pozemnich hranic.

Toto osvédceni je rovnéz zvetfejnéno v piiloze 40 Praktické ptirucky EU pro
prislusniky pohrani¢ni stradze, kterou maji ptisluSné organy clenskych statii pouzivat
pfi provadéni hrani¢ni kontroly®. Komise prozkouma, zda by Evropska hospodarska
komise Organizace spojenych narodd (EHK OSN) mohla toto osvédceni pro
zaméstnance silnic a Zeleznic trvale uznat, jak je tomu jiz v ptipadé leteckych a
namotnich posadek.

6

Doporuceni Rady (EU) 2020/1475 ze dne 13. fijna 2020 o koordinovaném pfistupu k omezeni volného
pohybu v reakci na pandemii COVID-19 (Ut. vést. L 337, 14.10.2020, s. 3).

7 Pi{kladem takovych problémii na jafe byl strojvedouci piekracujici hranice v taxiku, aby si vyzvednul
lokomotivu, nebo fidi¢ kamionu, ktery se vracel domi dodavkou, kterou sdilel s ostatnimi.

8 Ptiloha 40 Praktické ptirucky EU pro piislusniky pohraniéni straze.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/certificate-for-international-transport-worker.zip
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Lodni doprava vyuziva své ndmoiniky po celém svété, ale celosvétové cestovni
omezeni v soucasnosti brani pravidelné mobilité téchto kritickych pracovniki. Mnoho
namoinikl v soucasné dobé uvazlo na svych plavidlech a pracuje i vice nez 11 mésici,
coZ je za hranici stanovenou mezinarodnim pravem, zatimco jejich kolegové na
pevniné nemohou cestovat a ptekracovat hranice, aby je vystfidali. Hrozi tak pferuseni
dodavatelského fetézce a ohrozuje to bezpecnost vodni dopravy.

Clenské staty by proto mély i nadale usnadiiovat cestovani namoiniki, zajistit jejich
mobilitu a umoznit jim kdykoli pfekracovat hranice a tranzit’. Podobné jako je tomu u
pracovnikit v dopravé, bod 19 pism. h) doporuceni Rady (EU) 2020/1475 klasifikuje
namoiniky jako cestujici, ktefi maji nezbytnou funkci nebo potiebu, od nichz by se pii
vykonu této funkce neméla vyzadovat karanténa. Kromé toho by clenské staty mély
namoiniklim zajistit pfistup k vizovym sluzbam a umoznit bezpe¢né vymény posadek
ve svych pristavech. Majitelé lodi by méli posadce poskytnout ptistup k odpovidajicim
osobnim ochrannym prostiedkiim, aby chranili své zdravi i zdravi ostatnich pfi
cestovani a pobytu na palubé. V konkrétnim kontextu dalkové namoini dopravy jsou
namotnici chranéni diky testovani pted nalodénim. Toto testovani zabrainuje rozsifeni
onemocnéni na plavidlech, kterd pluji daleko od pfistavu, a jejich posadka tedy nema
moznost v&asného piistupu k lékaiské pééi na pevning. Utvary Komise a Evropska
sluzba pro wvn¢j$i Cinnost budou pokracovat ve spolupraci s pfisluSnymi
mezinarodnimi organizacemi s cilem zlepsit mobilitu lodnich posadek mimo Evropu.

Podobné musi mit velitelé a posaddky vnitrozemskych plavidel moznost nalod’ovat se a
vylodovat ve vnitrozemskych ptistavech na vodnich cestich EU. Je zasadni, aby
pracovnici vnitrozemské dopravy mohli cestovat a prekracovat hranice v ¢lenskych
statech EU, a zajistily se tak nepfetrzité logistické operace na vodnich cestich EU.
Omezeni volného pohybu posadky vnitrozemskych plavidel mize vést k riziku, Ze
provozovatelé lodi nedodrzi podminky smérnice 2014/112 o Gpravé pracovni doby ve
vnitrozemské vodni dopravé. Provozovatelé vnitrozemskych plavidel by rovnéZz méli
posédce poskytnout pfistup k odpovidajicim osobnim ochrannym prostiedkiim na
ochranu jejich zdravi a zdravi cestujicich.

IV LepSi koordinace a informace

24.

25.

Na pocatku pandemie COVID-19 Komise zfidila a vedla sit’ narodnich kontaktnich
mist pro oblast dopravy. MySlenkou, kterd stala za vytvofenim této neformalni sité,
bylo podpofit koordinaci a vyménu informaci mezi spravnimi organy ¢lenskych stat,
projednavat problémy, ziskavat aktudlni udaje o situaci na hranicich a vyménovat si
osvé€dcené postupy. Umoznéni rychlého sdileni informaci mezi ¢lenskymi staty
podpofilo v€asnou zpétnou vazbu, kterou si Clenské staty poskytuji ohledné svych
vnitrostatnich opatieni, kterd se navzajem ovliviiuji, zvySilo divéru a omezilo
jednostranné reakce.

Pokud je tedy prostfednictvim integrovanych opatfeni EU pro politickou reakci na
krize (IPCR) spusSténa nouzova ¢i krizova situace, méla by Komise aktivovat sit
narodnich kontaktnich mist, coz by mélo vést k €ast&j$im interakcim a informacnim
toktim. Clenské staty by mély uréit oficialni narodni kontaktni misto na p¥islusné vyssi
pozici, aby byla zajiSténa koordinace mezi pfisluSnymi vnitrostdtnimi organy. Narodni

% Sdéleni Komise, Pokyny pro ochranu zdravi, repatriaci a cestovani pro nimotniky, cestujici a jiné osoby na
palubach lodi, C(2020) 3100 (Ut. vést. C 119, 14.4.2020, s. 1).



kontaktni mista pro dopravu by méla poskytovat nezbytné informace o
problematickych hrani¢nich piechodech a svolat schizku v ptfipad€¢, Ze je nutno
pfijmout okamzita opatfeni. Komise diirazné doporucuje aktivni a plnou ucast vSech
Clenskych statt.

26. Narodni kontaktni mista clenskych stati by méla poskytovat informace o

vnitrostatnich politickych rozhodnutich tykajicich se dopravy, zejména téch, kterd
ovliviuji pfeshrani¢ni pohyb nékladu nebo cestujicich, pohyb pracovnikli v doprave, a
pokud je to mozné, s dostateCnym ptedstihem pied zavedenim téchto opatfeni, aby
byla zajiSténa zpétna vazba a ostatnim clenskym statim a Komisi byla dana ptilezitost
k reakci. Clenské staty by rovnéz mély piipadné zapojit dal$i piislu§nd ministerstva a
utvary a mohou toto forum vyuzivat k vyméné informaci a ndpadt tykajicich se
osveédcenych postupd.

27. Sit’ se ukazala jako Uc¢inny nastroj, ktery umoznoval rychlou vyménu informaci a

rozsahlé hodnoceni dopadii opatfeni, ktera omezila volny pohyb a ovlivnila dopravu.
V letnich mésicich se sit' kontaktnich mist pouzivala méné pravidelné, ale nyni
navrhujeme znovu zahajit jeji provoz, aby se vyieSila nova fada povinnosti v rdmci
zelenych pruht stanovenych v tomto sdéleni, jak je ostatné pozadovano v zavérech
Rady — viz nize.

28. Aby byl zajistén lepsi piehled, mély by byt vS§echny informace tykajici se mobility pro

soukromé cestujici a profesionalni poskytovatele dopravnich sluzeb dostupné na
jednom aktudlnim a snadno pouzitelném online misté. Komise proto pienese obsah
internetové stranky pro sledovéni reakce na Covid-19 (Covid-19 response tracker) na
internetovou stranku Reopen EU.

Multimodalni zelené pruhy

29. V plivodnim sdé€leni o zavadéni zelenych pruhli bylo uvedeno, Ze prijezd hrani¢nimi

pfechody se ,,zelenymi pruhy* by u veskeré nakladni dopravy nemél piekrocit 15
minut. Aby se dosdhlo tohoto cile, kdy prijezd nepfesdhne 15 minut, je tieba
minimalizovat veSkeré kontroly, prohlidky a provéfovani. To plati pro vSechna
nakladni vozidla, vlaky, plavidla a letadla. SlouZi to jako cil, aby bylo odvétvi dopravy
co nejefektivnéjsi a minimalizovala se ndkladné naruSeni.

30. Tlak na zmény vyvolany soucasnou krizi by mél také vést ke zméndm v zdjmu

31.

jednotného trhu, udrZitelnosti a digitalizace, které pfipravi cestu k oZiveni. Komise
proto vyzyva k zajisténi multimodalniho a intermodalniho fungovani zelenych pruhi a
k zajisténi plného vyuziti moznosti v§ech druhli dopravy.

Pandemie zptsobena onemocnénim COVID ukazala, ze Zelezni¢ni preprava miize byt
— vedle svych ekologickych vlastnosti — spolehlivym a odolnym zpiisobem dopravy.
Béhem krize byla Zelezni€ni doprava zdsadni pro udrZeni nenarusenych
dodavatelskych fetézcl,, pricemz intermodalni doprava vyzaduje méné lidskych
interakci nez pouze silni¢ni doprava, pokud jde o nakladku/vykladku, a je pfi ni
zapojeno méné fidici. Pandemie vytvotila zvlastni situaci, kdy se kapacita Zeleznic
zvysila v disledku prudkého poklesu osobni zelezni¢ni dopravy. Sledovani vykonnosti
Zelezni¢nich koridorti nakladni dopravy ukazuje, Ze béhem pocatecni faze uzavirek v
dubnu — kdy doSlo ke snizeni osobni dopravy — se vyznamn¢ zvySila dochvilnost



zelezni¢ni nakladni dopravy: hldSené minuty zpozdéni se snizily o jednu tfetinu az o

polovinu!®,

32. Toto zlepSeni vykonu zelezni¢ni nakladni dopravy musi zlstat zachovano.
Provozovatelé infrastruktury 1 zelezni¢ni spolecnosti by se méli zaméfit na
minimalizaci zpozdéni na hranicich a zvysit flexibilitu. Za timto tc¢elem by zelezni¢ni
spole¢nosti mohly co nejlépe vyuzit opatfeni pro mezinarodni fizeni mimotadnych
udalosti, kterd byla vytvofena po uzavieni trati u Rastattu!!. Za nouzové situace
nabizeji sit’ pro koordinaci a vyménu informaci na operativni Urovni. Komise zvazi
predlozeni pravniho navrhu pozadujiciho neptetrzité sledovani dodrzovani jizdniho
fadu a vcasnych pfijezdi zelezni¢nich nakladnich vlakd na stanice na hranicich,
vcetné ¢ekacich dob, jak je uvedeno na map¢ hrani¢nich prechodi v piiloze.

33. Za ucelem odstranéni zastavovani na hranicich kvuli technickym kontrolam, a tedy
urychleni pfejezdu pfes hranice a dosazeni skuteéného jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru ve chvili, kdy technicky pilii ¢tvrtého zelezni¢niho balicku
vstoupi v platnost ve vSech Clenskych stitech na konci fijna, by ¢lenské staty mély
urychlit odstrafiovani vnitrostatnich pravidel vyzadujicich kontrolu vlakl na hranicich
(zkousky brzd atd.) nad ramec toho, co vyzaduji pravidla EU, ktera jiz sama o sobé
zcela adekvatné zajistuji bezpecnost. Tyto dodate¢né kontroly Casto trvaji mnohem
déle nez 15 minut, coZ je cilovd maximalni ¢ekaci doba na hranicich. Spolehlivost
zelezni¢ni ndkladni dopravy a rychlost prijezdu hranicnimi ptfechody by méli
provozovatelé infrastruktury podpofit prostiednictvim posilené spoluprace!? tykajici se
pravidel pfednosti pro pfidélovani zelezni¢ni kapacity a fizeni provozu pieshrani¢nich
zelezni¢nich sluzeb.

34. S vyhradou ohrozeni bezpecnosti se navrhuje, aby bylo povoleni fidit vlaky udéleno
strojvedoucim s jazykovou urovni A2 (namisto obvyklé trovné B1), pfi¢emz je tieba vyuzit
flexibility, kterd je v ramci stavajicich pravidel k dispozici pro provoz vlakd v usecich mezi
stanicemi pobliz hranic.”* Tento pfistup by byl obzvlast vhodny pro ,,jednoduché*
pfeshrani¢ni trasy. Alternativné by piekroceni hranic mohlo byt usnadnéno diky vétsi
flexibilité, pokud jde o jazyky, které mohou strojvedouci pouzivat pro komunikaci
ohledné otazek zasadné dulezitych pro bezpecnost. To by bylo mozné v ptipadé, ze by
komunikace podle standardli pozadovanych pravnimi piedpisy Unie mohla byt
zajiSténa v jazycich, které v soucasné dob& provozovatelé infrastruktury neuvadéji, ale
které¢ ovlada jak strojvedouci, tak 1 fidici stfedisko. Dals$i usnadnéni Zelezni¢ni
nakladni dopravy a zvySeni kapacity by bylo navic mozné, pokud by clenské staty

10'Viz informaéni platforma pro zakazniky RNE: https://cip.rne.eu/.

' Kwviili nehodé¢ pobliz némeckého Rastattu dne 12. srpna 2017 byla vysoce vyuzivana ¢ast Zelezni¢ni trati — Sast
rynsko-alpského koridoru pro nakladni dopravu — téméi na dva meésice pro veskery provoz uzaviena. Jelikoz
alternativni trasy byly omezeny kapacitn¢ a interoperabilitou, nehoda vedla k velmi vyznamnym finan¢nim
ztratdm a na Zelezni¢ni nakladni dopravu méla neptiznivy dopad. Komise se zapojenim klicovych zucastnénych
stran nalezla feSeni na evropské trovni tim, ze zavedla opatieni k u¢innéjSimu omezeni takovych udalosti v
budoucnu. Vyslednd Pfirucka pro fizeni mimotadnych udalosti v mezindrodnim kontextu (Handbook for
International Contingency Management) popisuje normy, které — v pfipadé mezinarodniho naruseni — umozni
pokraCovani Zelezni¢ni dopravy na nejvys§i mozné urovni a zajisti lepsi informovani o stavu naruSeni, o
pfijatych opatienich, alternativach a o dopadech na plynulost dopravy.
https://webgate.ec.europa.eu/multisite/primeinfrastructure/sites/primeinfrastructure/files/annex_to_point_9a_con
tingency_handbook 0.pdf

12 Viz ¢lanek 37 smérnice 2012/34/EU.

13 Viz bod 8 odst. 3 ptilohy VI smérnice 2007/59/ES.
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zavedly opatfeni mezi zelezni¢nimi podniky, kterd umozni strojvedoucim s
potfebnymi specifickymi znalostmi o trakci ndkladni dopravy pracovat ve spojeni se
strojvedoucimi obvykle pracujicimi v osobnich vlacich, ktefi maji pozadované
jazykoveé Ci tratové znalosti na mezinarodnich trasach.

Lodni doprava zustala plné¢ funkéni po celou dobu pandemie a zajistovala dodavky
potravin, zdravotnického vybaveni, energetickych produkti a dalSiho zbozi do
Evropy. Toto odvétvi predstavuje 75 % obchodu EU se zbytkem svéta a 30 %
nakladni dopravy na vnitfnim trhu. Jeho nepierusované fungovani je proto zasadné
dalezité pro hospodarstvi EU a jeho dodavky zékladniho i jiného zbozi.

Aby se zajistil hladky provoz lodni dopravy a nepferusené obchodni toky, je tieba se
pokud mozno vyhnout pfesmérovani lodi a zpozdénému vpluti do pfistavu. Clenské
staty by ve svych pfistavech mély povolit vymény posadek a ndmotnici moznéa budou
muset zustat v hotelech nebo budou muset byt docasné¢ ubytovani, zatimco budou
¢ekat na své cestovni spojeni nebo nastup do sluzby. Tim se zabrani naruseni provozu
pristavu kvili lodim, které ¢ekaji na uvolnéni posadky, nebo kvili jinym omezenim
souvisejicim s onemocnénim COVID.

Clenské staty by mély pii uplatiiovani svych vnitrostatnich pravidel kontroly souladu
provadéné donucovacimi orgény a tykajici se plavidel vnitrozemskych vodnich cest,
vcetné vnitrostatnich predpisi provadejicich smérnici 2016/1629, zohlednit potiebu
vyhnout se zbyte¢nym zdrzenim dopravnich operaci.

Pokud jde o osvédceni ¢lenti posaddky plavidel vnitrozemské plavby, jinych nez téch,
na kterd se vztahuje smérnice 96/50, mély by clenské staty pfi uplatiiovani svych
vnitrostatnich predpisti usilovat o to, aby posadky na vnitrozemskych vodnich cestach
mohly pokraCovat ve své €innosti podle pfislusné kvalifikace aZ do konce obdobi, ve
kterém jsou zavedena vyjimecna omezeni z diivodu pandemie. Podobny pfistup by
mél byt pouzit pii prodluZzovani pracovnich smluv, pokud neni moZné posadku
nahradit z diivodu jeji nedostupnosti. Nekteti ¢lenové posadky nemohou podstupovat
pravidelné lékatské prohlidky. Proto se doporucuji pragmaticka feSeni, diky nimZz
budou moci vyjime¢né nastoupit do sluzby nebo v ni pokracovat, pokud takovou
moznost stanovi vnitrostatni pravo.

Provozovatelé infrastruktury by méli zajistit flexibilni provoz (24 hodin denné¢ / 7 dni
v tydnu) veSkeré preshrani¢ni infrastruktury na vnitrozemskych vodnich cestach, aby
umoznili provoz plavidel a vyhnuli se zbyte¢né ¢ekaci dobé.

Sluzby v pfistavech a termindlech, které jsou zakladnimi branami celosvétového
obchodu a multimodalni dopravy, zustaly v provozu po celou dobu pandemie a
zaroven upravily své pracovni postupy tak, aby se snizil lidsky kontakt béhem
kontrolnich a ptekladkovych ¢innosti (jako je automatické odbaveni u vstupni brany,
regulovany ptistup k prepazkdm, digitalni pfenos piepravni dokumentace) a aby se
pouzivaly osobni ochranné prostiedky v ptipad¢€, ze kontaktu zabranit nelze. Infekce
nebo karanténa vyznamné €asti zaméstnancli terminalu by mohly prerusit logisticky
fetézec, coZz by vedlo ke zpozdénim v distribuci zboZzi a piekaZzkam pro navazujici
operace v dodavatelském fetézci. Provozovatelé termindlii a pfistavi by proto pro
zajisténi plynulého piesunu nékladu na riizné druhy dopravy za ucelem dalsi prepravy
méli mit nezbytné prostfedky na ochranu svych pracovnikid a kontinuity provozu
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42.

terminald. Pokud je to mozné, méla by byt podporovana automatizace provozu a
vyména digitalnich idaji namisto papirovych dokumentt.

Béhem jara a 1éta Celily nékteré piistavy a vnitrozemské terminaly v disledku naruseni
dodavatelskych fetézcti nahromadéni prazdnych kontejnert, coz vedlo k pietizeni
lodénice a naruseni kazdodenniho provozu. Provozovatelé lodni dopravy by se méli
snazit udrzovat nepietrzity a stabilni tok svych sluzeb, zatimco piistavni organy by
meély sledovat situaci a v pripadé potfeby pomahat provozovatelim termindld pii
feSeni moznych problémi spojenych s narusenim provozu. Aby se usnadnil pohyb
zbozi v pristavech, mely by Clenské staty, je-li to mozné a potiebné, v mezich svého
uvazeni podle ptislusnych ustanoveni prava Unie uplatnit flexibilitu, pokud jde o celni
postupy a dalsi formality, naptiklad prodlouzeni lhit.

Clenské staty sou¢asné provedly opatieni k usnadnéni ¢innosti tykajicich se leteckého
nakladu a v zdjmu kontinuity dodavatelského fetézce v€as zrusily vSechna omezeni
zakazujici nakladni lety a neopodstatnénd omezeni tykajici se posadek obsluhujicich
nakladni lety. Clenské staty by mély i nadale zajistovat plynuly provoz nakladni
dopravy po celou dobu soucasného opétovného vypuknuti pandemie a jejich
pfipadnych naslednych vIn, mimo jiné ponechdnim otevienych letist pro nakladni
provoz nebo udrzovanim dostate¢nych kapacit pro manipulaci s ndkladem, pokud jsou
letisté z ekonomickych divodi uzaviena, aby nedochéazelo k naruSeni ptepravy zbozi.

VI Smérem ke krizovému pohotovostnimu planu a lepS§im zpiisobiim FeSeni vyjimek

43.

44.

Diky velmi dobré spolupraci s Evropskym parlamentem a Radou byly v rekordnim
Case pocatkem tohoto roku pfijaty nouzové pravni predpisy a odvétvové regulacni
vyjimky. V kombinaci s fadou odvétvovych pokynli vydanych Komisi pomohly
provozovatelim dopravy zvladnout naruSeni tokidi a dodavatelskych fetézci.
Rozhodujicim faktorem je rychlé jednani tam, kde je to potieba. Piesto lze pravni
ptedpisy EU krizovym situacim lépe ptizptlisobit.

I kdyz mlze byt za vyjimecnych okolnosti nutné stanovit vyjimky z doby fizeni a
odpocinku fidi¢l, musi byt tyto vyjimky pifisné kratkodobé (napt. feSeni doc¢asného
nedostatku idi¢l) a za zadnych okolnosti by nemély ohrozit bezpe¢nost a distojné
pracovni podminky fidicl nebo transparentnost ve vztahu k donucovacim organtim. V
situacich, kdy jsou podobnym zplsobem dotfeny vSechny clenské staty nebo jejich
vétSina, by bylo vhodnégjsi, aby podobné obecné zdsady (Cas zahajeni, ¢as ukonceni,
doba trvani) platily pro odchylky napti¢ vSemi dot¢enymi €lenskymi staty. V rdmci
budouciho pohotovostniho planu, ktery si Rada nedédvno vyzadala (viz nize), zvazi
Komise legislativni zmény tykajici se efektivnéjSiho systému odchylek od pravidel
silnicni dopravy tykajicich se doby fizeni a doby odpocCinku. Za ucelem feSeni
naléhavych poteb souvisejicich s opétovnym vypuknutim pandemie COVID-19
poskytne Komise ¢lenskym statim pokyny k zajisténi minimalni trovné koordinace
odchylek, které by mohly byt pifijaty na vnitrostatni trovni. Bylo by naptiklad
rozumné povolit podobné docasné vyjimky, jako byly vyjimky povolené na jaie
tykajicich se doby odpocinku a podminek odpocinku fidict ndkladnich vozidel, jako je
casové omezena moznost spat v kabing.

10



45. Nafizeni Omnibus stanovilo ¢asové omezené odchylky od stavajicich pravidel EU
pro rizné druhy pozemni dopravy a namoini bezpecnost. Stanovilo docasna opatieni
vztahujici se k prodlouzeni platnosti urcitych osvédceni, licenci a povoleni a odkladu
nékterych pravidelnych kontrol a pravidelného Skoleni. VSechna ustanoveni o
flexibilité obsazend v tomto nafizeni byla vyuzita alespon nékterymi Clenskymi staty,
coz dokazuje, ze jsou skute¢né potiebna a uzite¢na. S ohledem na opétovné vypuknuti
pandemie COVID-19 je Komise pfipravena navrhnout aktualizaci rezimu, a to
zptisobem, ktery umozni vSem c¢lenskym statim vyuzivat veskeré nezbytné odchylky,
vcetné téch stath, které¢ vyuzily moznosti soucasné nafizeni Omnibus neuplatiovat.

46. Jakakoli legislativni opatfeni tohoto druhu vSak maji povahu ad hoc, tj. jsou
koncipovana na konkrétni obdobi s Casové omezenymi ucinky. Ve stfednédobém
horizontu by vSechny pravni predpisy v oblasti dopravy mély byt provéfeny, aby se
ovetilo, zda obstoji v dobé krize. V piipadé potfeby by méla byt zahrnuta zvIastni
ustanoveni pro feSeni nouzovych situaci.

47. Umluva Mezinarodni organizace prace o praci na moii (MLC) z roku 2006 stanovi, Ze
maximalni doba sluzby na palub¢, po které ma namoinik narok na repatriaci, by méla
byt 11 mésict. ProdlouZzeni po tomto obdobi muze nepfiznivé ovlivnit zdravi
namoinikd, vést k inavé, a ohrozit tak ndmoini bezpecnost.

48.Pii zajistovani provadéni Umluvy o praci na mofi hraji roli piistavni stity. V
Paiizském memorandu o porozuméni'® se organy statni p¥istavni inspekce &lenskych
statl naléhaveé zadaji, aby se béhem vSech kontrol zaméfily na otdzky spojené s
uvedenou imluvou a s dohodami o zaméstnani namotnikti, které pozbyly platnosti.
Obéznik upfesiiuje, Ze ,,0kolnosti, které znesnadiuji nebo =ztéZuji repatriaci,
nepiedstavuji piipad vyssi moci®. Komise vybizi ¢lenské staty, aby se timto pfistupem
ridily.

49. Kontrolni inspekce provedené statem ptistavu jsou nezbytné pro zajisténi bezpecnosti
dopravy a mély by se konat pravidelng. Clenské staty nebo piislusné organy by mély
zajistit, aby kontrolofi méli ptistup k dostatecnému mnozstvi osobnich ochrannych
prostiedki, aby se béhem kontrol chranili. Stejné jako v jinych situacich, kdy jsou na
palubé navstévnici, by méli ndmotnici také béhem inspekei pouZivat osobni ochranné
prostiedky, které by mé¢l majitel lodi poskytovat v dostatecném mnozZstvi.

50. Pro namotniky jsou nezbytna osvédcCeni, zejména lékatska, a souvisejici kontroly, aby
se zajistily dobré podminky a zdravi ndmoinikd a dostatecna Uroven jejich Skoleni.
Jejich pravidelna obnoveni nebo opétné potvrzeni jejich platnosti v souladu s
pozadavky platného prava Unie a mezinarodniho prava zajiStuje ndmoini bezpe€nost a
sniZzuje pravdépodobnost nehod.

14 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/698 ze dne 25. kvétna 2020, kterym se stanovi zvlastni a
docasna opatteni s ohledem na rozsifeni onemocnéni COVID-19, jez se tykaji obnoveni ¢i prodlouzeni nékterych
osvédceni, licenci a povoleni a odkladu nékterych pravidelnych kontrol a pravidelného Skoleni podle urcitych
&asti pravnich piedpisii v oblasti dopravy (Ut. vést. L 165, 27.5.2020, s. 10).

15 Schvaleno a zvefejnéno PSCircular 97 Rev. 4 dne 15. zai{ 2020.
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51.V oblasti letectvi stanovila dv€ natizeni*® doCasné odchylky od nékterych stavajicich
pravidel EU s ohledem na bezprecedentni pokles letového provozu v disledku
pandemie COVID-19. Zaprvé, pandemie vedla k obtizim pii dodrzovani urcitych
ustanoveni nafizeni o leteckych sluzbach!” a smérnice o sluzbach pozemniho
odbavovani'®. Komise pfijala docasna pravidla nabizejici dotéenym zucastnénym
stranam, Clenskym statim a Komisi nezbytnou ulevu od nékterych spravnich pravidel,
jejichz ucelem je zajistit lepSi finan¢ni vyhled zGcCastnénym stranam v dotCeném
odvétvi. S ohledem na pietrvavajici krizi je Komise pfipravena v piipad¢é potieby
vyuzit své prenesené pravomoci k prodlouzeni ptislusnych odchylek stanovenych v
natizeni o leteckych sluzbach. Zadruhé, pokud jde o volné letiStni ¢asy, byla na léto
2020 pozastavena platnost zasady ztraty v ptipad¢ nevyuziti (,,use-it-or-lose-it*) a
Komise od té doby vyuzila své pfenesené pravomoci k prodlouzeni vyjimky do
planovaciho obdobi zima 2020/2021. Krom¢ toho Komise brzy navrhne zménu
pravidel pro uvolnéni letiStnich Casi, aby bylo zajisténo uc¢inné vyuziti kapacity letiste
a lepsi shoda mezi uvolnénim a skute¢nou a piredpovidanou trovni letového provozu.
Zaméii se také na to, aby se zabranilo zneuziti vyjimky zavedenim né&kterych
podminek.

52. V nedavnych zavérech Rady'” byla uznina potieba zabyvat se mobilitou pracovnikii v
dopravé a ¢innostmi v dopravée z evropského a mezinadrodniho hlediska. V zavérech se
uvadi, ze v dobe krize by se mélo zabranit uzavirani hranic v ramci Evropské unie a
meél by byt zachovdan plynuly tok zboZi, a to i na mistech vstupu do Evropské unie.
Rada vyzvala Komisi, aby pro evropské odvétvi ndkladni dopravy vypracovala
pohotovostni plan pro pripad pandemie a jiné zdvazné krize, vietné vytvoreni
soudriného regulacniho ramce, pokud jde o vyjimky, které se budou uplatiovat v
pripadé pandemie a dalsich zdvaznych krizovych situaci, a opatieni k zajisténi
koordinace na urovni EU a jasné pokyny zalozené na hodnoceni opatreni prijatych k
reseni krize COVID-19.

53. Toto sd¢leni uvadi odkaz na naléhavé prvky pohotovostniho planu. Komise se
zavazala k dikladnému posouzeni a rozséhlé konzultaci pfi piipravé pohotovostniho
planu pro ptipad pandemie, ktery stanovi pruzna, rychle proveditelnd, i¢inna a ucelna
opatfeni. Plan by mél zahrnovat nakladni a osobni dopravu. Cilem Komise je ptedlozit
tento plan spolu s legislativnimi navrhy uvedenymi v tomto sdéleni v roce 2021 a tési
se na hladkou spolupraci s Evropskym parlamentem a Radou.

Ak¢ni plan pro pandemickou pohotovost v dopravé

e Revize rezimu v nafizeni Omnibus;

16 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/459 ze dne 30. biezna 2020, kterym se méni naiizeni
Rady (EHS) ¢&. 95/53 o spole¢nych pravidlech pro piidélovani letistnich asii na letistich Spolecenstvi (Uf. vést.
L 99, 31.3.2020, s. 1), a natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/696 ze dne 25. kvétna 2020, kterym
se méni nafizeni (ES) ¢. 1008/2008 o spole¢nych pravidlech pro provozovani leteckych sluzeb ve Spolecenstvi s
ohledem na pandemii COVID-19 (Uf. vést. L 165, 27.5.2020, s. 1).

17 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 ze dne 24. zaii 2008 o spoleénych pravidlech pro
provozovani leteckych sluzeb ve Spole¢enstvi (piepracované znéni) (U. vést. L 293, 31.10.2008, s. 3).

18 Smérnice Rady 96/67/ES ze dne 15. tijna 1996 o piistupu na trh odbavovacich sluzeb na letistich Spolecenstvi
(Ut vést. L 272, 25.10.1996, s. 36).

19 Zavéry Rady o politickych tivahach o pohotovostnim planu pro evropské odvétvi ndkladni dopravy v piipadé
pandemie a jiné zavazné krize.

https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-12060-2020-INIT/cs/pdf.
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Systematické provérovani pravnich predpisit EU za Gcelem ptipadného zatazeni
ustanoveni pro ptipad krize;

Pokyny ¢lenskym statim za Gi€elem zajisténi minimalni trovné koordinace odchylek
od pravidel silni¢ni dopravy tykajicich se doby fizeni a doby odpocinku;

Navrh kritérii pro zajisténi minimalnich zakladnich sluzeb v oblasti osobni dopravy;
Neustal¢ sledovani dodrzovani jizdniho adu a v€asnych piijezda zelezni¢nich
nakladnich vlakd na hrani¢ni stanice véetné doby prodlev;

Revize pravidel EU pro ptidélovani volnych letiStnich ¢ast na letistich SpoleCenstvi;
Prodlouzeni vyjimec¢nych opatteni pro provozovani leteckych sluzeb s ohledem na
pandemii COVID-19 prostfednictvim aktu v pfenesené pravomoci, pokud je to podle
platnych kritérii odivodnéné.

VII Zakladni konektivita pro cestujici

54.

55.

56.

Zatimco plvodnim zadmérem zelenych pruht bylo udrzet toky nédkladni dopravy
nedotcené a zajistit dostupnost zakladnich sluzeb, je stejné dulezité zajistit zadkladni
konektivitu pro cestujici uvnitt ¢lenskych statlh a mezi nimi, jakoz i mimo né€. VSem,
kdo potiebuji cestovat z pracovnich a rodinnych diivodt?’, by to v zasadé mélo byt
umoznéno. Bude to pfipad téch, ktefi nemohou pracovat z domova, kteii chodi do
Skoly, zdravotnického a pecovatelského personalu, poskytovatelli pteshrani¢nich
sluzeb a sezoénnich pracovniku atd.

Clenské staty a mistni organy by v zasadé nemély zakazovat provozovani dopravnich
sluzeb?!. Rovnéz je tieba se vyhnout omezenim individudlni dopravy (napf.
automobilti, motocyklli nebo jizdnich kol), protoze ptredstavuji velmi omezené riziko
Siteni viru. Ve méstech a regionech musi byt zachovano odpovidajici zajiSténi
hromadné dopravy a omezeni nejsou odiivodnénda, pokud jsou zavedena odpovidajici
zdravotni a hygienickda opatfeni. A kone¢né, vzhledem k tomu, Ze jsou zavedena
prislusnd opatfeni k zabranéni Sifeni ndkazy, neni v soucCasnosti pro feSeni
pfetrvavajici pandemie COVID-19 zavadét ani letova omezeni.

Letadla, autobusy a autokary, automobily, vlaky a trajekty musi 1 nadale zajiStovat
minimalni zakladni sluzby po celé EU, v ptipadé potieby s pomoci vetejné financni
podpory v souladu s pravem Unie. Za soucasnych okolnosti hraji klicovou roli,
protoze umozhuji zékladni mobilitu, a to 1 kritickym pracovnikiim, ktefi museji plnit
své povinnosti. Doprava miize a méla by byt provozovana bezpecné, jak je stanoveno
v Pokynech Komise k postupné obnové dopravnich sluzeb a konektivity — COVID-
19?2, Tranzitni koridory by mély zlstat pro pozemni dopravu funkéni. Nyni jsou
zavedeny bezpecnostni protokoly COVID pro leteckou, ndmoini a vnitrozemskou
dopravu a cestovani po Zzeleznici. Klicovou roli pravdépodobné budou hrat také
digitalni formulate pro vyhledavani cestujicich a sledovaci aplikace.

20 Veetné téch, ktefi maji fadné dolozené vztahy.
21 https://eur-lex.europa.cu/legal-

content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52020DC0499&qid=1603790201694&from=CS

222020/C 169/02.
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