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MOTIVERING

Inom medborgarnas Europa faster kommissionen stor vikt vid att unionsritten
forenklas och fortydligas sa att den blir mer tillgénglig och begriplig for medborgarna
och ddrmed ger dem nya mojligheter och tillfillen att utdva de sérskilda rattigheter
som unionsritten ger dem.

Detta mél kan inte uppnas s lédnge ett stort antal bestimmelser som har éndrats flera
ganger och ofta pa ett vdsentligt sétt finns spridda i savél den ursprungliga réttsakten
som i senare dndringsréttsakter. For att kunna faststilla vilka bestimmelser som géller
fordras dérfor att ett stort antal rattsakter kontrolleras och jamfors.

Unionsrittens klarhet och overskddlighet ar dérfor beroende av att ofta &ndrade
bestammelser kodifieras.

Genom beslut av den 1 april 1987' gav kommissionen sina avdelningar i uppdrag att
kodifiera réttsakter senast efter det att de dndrats for tionde gdngen. Den understrok
samtidigt att detta 4r en minimiregel och att avdelningarna bor stréva efter att kodifiera
de texter som de har ansvar for med &nnu kortare mellanrum for att gora
bestammelserna klara och begripliga.

Detta bekréftades i ordférandeskapets slutsatser frdn Europeiska rddet i Edinburgh
(december 1992)?, dir det ocksd betonas att kodifiering #r viktig, eftersom den
sakerstéller forutsebarhet i fraga om vilken lag som ér tillimplig i en viss fraga vid en
viss tidpunkt.

Kodifiering ska genomforas i enlighet med det normala forfarandet for antagande av
unionens rattsakter.

Eftersom réttsakterna inte far &ndras 1 sak vid en kodifiering enades
Europaparlamentet, radet och kommissionen i ett interinstitutionellt avtal av
den 20 december 1994 om en paskyndad arbetsmetod som kan anvéndas i syfte att
snabbt anta kodifierade réttsakter.

Detta fOrslag avser en kodifiering av Europaparlamentets och rddets
direktiv 2003/25/EG av den 14 april 2003 om sérskilda stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg®. Det nya direktivet ersitter de olika rittsakter som omfattas av
kodifieringen®. Forslaget dndrar inte innehéllet i de rittsakter som kodifieras och
begransar sig ddrmed till att féra dem samman med endast sddana formella
anpassningar som kravs med hénsyn till kodifieringen som sédan.

Detta forslag till kodifiering har utarbetats pa grundval av en foregédende konsolidering
pa alla officiella sprak av direktiv 2003/25/EG och dess &dndringsrittsakter, som
genomforts av Europeiska unionens publikationsbyra med hjélp av ett
databehandlingssystem. I de fall artiklarna har numrerats om framgér forhallandet
mellan de gamla och nya artikelnumren av en tabell i bilaga V till det kodifierade
direktivet.

AW o =

KOM(87) 868 PV.

Se bilaga 3 till del A i slutsatserna.

Forslaget finns infort i lagstiftningsprogrammet for 2026.
Se del A i bilaga IV till detta forslag.
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| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

2026/0215 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
om sirskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg (kodifiering)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med Dbeaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sérskilt
artikel > 100.2 <XI,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande”,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

K

(1) Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/25/EG’ har #ndrats visentligt flera
ganger®. For att skapa klarhet och dverskadlighet bor det direktivet kodifieras.

‘ WV 2003/25/EG skl 1 (anpassad) ‘

(2) Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken bor &dtgirder vidtas for att
> sdkerstilla den nodvandiga sdkerhetsnivan <X] vid passagerartransporter till sjoss.

‘ WV 2003/25/EG skil 2 (anpassad) ‘

3) X> Unionen <X vill med alla lampliga medel undvika att det intréffar olyckor till sjoss
1 vilka ro-ro-passagerarfartyg dr inblandade och som resulterar i fOrluster av

manniskoliv.
3 EUTCI...],[.--], s [---]-
6 EUTC]I...],[...],s. [---]-
7 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG av den 14 april 2003 om sérskilda stabilitetskrav for

ro-ro-passagerarfartyg (EUT L 123, 17.5.2003, s. 22, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j).
8 Se del A i bilaga IV.
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(4)

| W 2003/25/EG skiil 4 (anpassad) |

Passagerarna och beséttningen ombord pa ro-ro-passagerarfartyg i hela X> unionen <X
bor ha ritt att begira att fartyget haller samma hoga sidkerhetsniva, oavsett i vilket
omrade det gar i trafik.

©)

‘ WV 2003/25/EG skil 5 (anpassad) ‘

Med tanke pa den betydelse som passagerartransporter till sjoss har for den inre
marknaden, &r atgirder pa [X> unionsniva <X] det effektivaste sittet att
X> uppritthalla <XI en gemensam ldgsta sdkerhetsniva for fartyg i hela B unionen <XI.

(6)

| ¥ 2003/25/EG skiil 6 (anpassad) |

Atgérder piA B unionsnivd <X] 4r det bésta sittet att sikerstilla ett harmoniserat
genomforande av de principer som Overenskommits inom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO), samtidigt som dirigenom en snedvridning av
konkurrensen mellan olika operatdrer av ro-ro-passagerarfartyg som gar i trafik i
> unionen <X] kan undvikas.

(7)

| ¥ 2003/25/EG skiil 3

Ro-ro-passagerarfartygens overlevnadsformaga efter en kollisionsskada, som beror pé
den standard de haller nir det géller lackstabilitet, 4r en viktig faktor for passagerarnas
och besittningens sikerhet och ar sérskilt betydelsefull vid rdddningsinsatser. Det
allvarligaste problemet for ett ro-ro-passagerarfartyg med slutet ro-ro-dick efter en
kollisionsskada &r effekten av den stora miangd vatten som samlas pé det dicket.

(8)

‘ WV 2003/25/EG skil 7 (anpassad) ‘

Allménna stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg 1 skadat skick faststilldes pé
internationell nivd genom 1990 ars konferens > mellan de fordragsslutande
regeringarna till 1974 ars internationella konvention <X] om sékerheten f6r manniskoliv
till sjoss (X> Solas-konventionen <X]) och infordes i regel 11-1/B/8 i Solas-konventionen
(Solas 90-kriterierna). Dessa krav giller i hela X> Unionen <XI, genom att Solas-
konventionen dr direkt tillimplig pa internationella resor och genom att
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG ir tillimpligt pa inrikes resor’.

)

‘ WV 2003/25/EG skl 8 (anpassad) ‘

X> Skadestabilitetskraven <XI i Solas 90-kriterierna omfattar underforstatt effekten av
vatten som trdnger in pd ro-ro-dicket under sjoforhéllanden med ungefir 1,5 meters
signifikant vighojd.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser och
sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j).
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(10)

‘ WV 2023/946/EG skil 3 (anpassad) ‘

Resolution 14 X> om ”Regionala 6verenskommelser om sérskilda stabilitetskrav for ro-
ro-passagerarfartyg”, antagen av konferensen mellan de fordragsslutande regeringarna
till Solas-konventionen den 29 november 1995, ger <XI IMO-medlemmar ratt att inga
regionala overenskommelser om de skulle anse att de rddande sjoforhédllandena och
andra lokala forhallanden kréver sdrskilda stabilitetskrav i ett visst omride.

(11)

| ¥ 2003/25/EG skiil 10 (anpassad) |

I Stockholm den 28 februari 1996 kom éatta nordeuropeiska ldnder, déribland sju
medlemsstater, Overens om att infora strdngare stabilitetskriterier for ro-ro-
passagerarfartyg i skadat skick for att hdnsyn skall tas till effekten av vatten som samlas
pa ro-ro-dicket och for att fartygen skall kunna 6verleva under svarare sjoforhdllanden
an enligt > Solas 90-kriterierna <X] och klara signifikanta vaghdjder pa upp till
4 meter.

(12)

| ¥ 2003/25/EG skil 11

Enligt denna Overenskommelse, den s.k. Stockholmsdverenskommelsen, beror de
sarskilda stabilitetskriterierna pa det fartomrdde dér fartyget gar i trafik och nirmare
bestdmt pa den signifikanta vaghdjd som registrerats i1 detta omréde. Den signifikanta
vaghojden i det omrade dar fartyget gar i trafik bestimmer vattennivan pa bildécket efter
en olycka dér fartyget skadas.

(13)

‘ WV 2023/946/EG skil 1 (anpassad) ‘

I direktiv 2003/25/EG DO faststdlldes <XI en enhetlig niva for sdrskilda stabilitetskrav
for ro-ro-passagerarfartyg som, tillsammans med kraven 1 Solas-konventionen som var
1 kraft den dag dé det direktivet antogs, forbéttrar utsikterna till dverlevnad f6r denna
fartygstyp vid kollisionsskador och ger en hog sdkerhetsniva for passagerare och
besittning.

(14)

| ¥ 2003/25/EG skiil 20 (anpassad) |

> Vissa <X] sirskilda stabilitetskrav X> i <X] detta direktiv bor baseras pa en metod
som faststélls 1 bilagorna till Stockholmsdverenskommelsen, enligt vilken vattennivén
pa ro-ro-dicket efter en > skada <X] berdknas utifran tva grundldggande parametrar:
fartygets restfribord och den signifikanta vighdjden 1 det fartomrade dir fartyget gar i
trafik.

(15)

| ¥ 2023/946/EG skiil 2

Den 15juni 2017 antog IMO resolution MSC.421(98) om é&ndring av Solas-
konventionen och faststillande av reviderade stabilitetskrav for passagerarfartyg i
skadat skick. Dessa krav géller d&ven ro-ro-passagerarfartyg.
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(16)

‘ WV 2023/946/EG skil 5 (anpassad) ‘

Kraven 1 direktiv 2009/45/EG [ dr <XI tillampliga pa ro-ro-passagerarfartyg.
B> Tillimpningen av stabilitetskraven <XI i Solas-konventionen, &ndrad genom
resolution MSC.421(98) (Solas 2020), X> bor <X1 leda till en betydligt minskad risk for
ro-ro-passagerarfartyg som dr certifierade for att medfora fler &n 1 350 personer
ombord.

(17)

| ¥ 2023/946/EG skiil 7

For ro-ro-passagerarfartyg som ér certifierade att medfora hogst 1 350 personer ombord
bor den frivilliga tillimpningen av Solas 2020-kraven villkoras med en hogre R-
indexniva dn den som definieras i Solas 2020, 1 syfte att uppna en lamplig sédkerhetsniva.

(18)

(19)

| ¥ 2023/946/EG skiil 6 (anpassad) |

En hogre R-indexnivé i detta direktiv for ro-ro-passagerarfartyg certifierade for att
medfora hogst 1350 personer ombord skulle vara svart att genomfoéra for vissa
fartygsmodeller. Foretag som édger eller driver dessa fartyg i reguljér trafik i unionen bor
déarfor ha mojlighet att tillimpa de stabilitetskrav som géillde innan ikrafttrddandet av
Europaparlamentets och ridets direktiv EU/2023/946°.

> Kommissionen bdr, 10 ar efter ikrafttrddandet av direktiv (EU) 2023/946, bedoma
anvindningen av valmdjligheten for fartyg certifierade for att medféra hogst 1 350
personer ombord i syfte att avgéra huruvida en Oversyn av detta direktiv ar
nodvindig. XI Medlemsstaterna bor anméla anvidndningen av [ denna
valmojlighet <XI till kommissionen tillsammans med data om de berérda fartygen.

(20)

| ¥ 2023/946/EG skiil 8

For att sdkerstdlla den nodvéndiga sékerhetsnivan bor sdrskilda skadestabilitetskrav
aven gilla existerande ro-ro-passagerarfartyg som aldrig har certifierats 1 enlighet med
direktiv 2003/25/EG och som tas 1 reguljér trafik i unionen.

21

‘ WV 2003/25/EG skil 17 (anpassad) ‘

For att forbattra sdkerheten och undvika en snedvridning av konkurrensen bor de
gemensamma sdkerhetskriterierna 1 frdga om stabilitet tillimpas péd alla ro-ro-
passagerarfartyg som dr i reguljér trafik till eller fran en hamn i en medlemsstat, X> med
avseende pa internationella resor <XI, oavsett vilken flagg de for.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU)2023/946 av den 10maj 2023 om é&ndring av
direktiv 2003/25/EG vad giller inforandet av forbéttrade stabilitetskrav och anpassningen av det
direktivet till de stabilitetskrav som faststéllts av Internationella sj6fartsorganisationen (EUT L 128,
25.5.2023, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/0j).
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(22)

| ¥ 2003/25/EG skil 18

Fartygssdkerheten dr huvudsakligen flaggstaternas ansvar, och varje medlemsstat bor
dérfor se till att de ro-ro-passagerarfartyg som for dess flagg uppfyller de tillampliga
sdkerhetskraven.

(23)

| ¥ 2003/25/EG skiil 19 (anpassad) |

Medlemsstaterna bor ocksa omfattas i egenskap av [X> hamnstater <XI. De befogenheter
som de utdvar i denna egenskap bygger pa sirskilda hamnstatsbefogenheter som fullt ut
Overensstimmer med Forenta nationernas havsréttskonvention fran 1982.

24)

| ¥ 2003/25/EG skiil 21

Medlemsstaterna bor bestimma och offentliggoéra de signifikanta vaghojderna i de
fartomrédden som korsas av ro-ro-passagerarfartyg i reguljér trafik till eller frdn deras
hamnar. For internationella rutter bor, i tilldimpliga fall och da sa &r mdjligt, de stater dar
trafikens dndpunkter dr beldgna komma Overens om vilken signifikant vdghdjd som
skall gélla.

(25)

| ¥ 2023/946/EG skiil 9

Hamnstater bor i storsta mojliga utstrackning samarbeta for att upprétta den forteckning
over fartomraden som avses i detta direktiv, med beaktande av staternas suveranitet 6ver
fartomrdden inom deras jurisdiktion och havsrittens allménna principer.

(26)

| W 2023/946/EG skil 10

Europeiska sjosdkerhetsbyrdn har bistatt kommissionen i ett effektivt genomforande av
direktiv 2003/25/EG och bor strdva efter att fortsdtta med detta stod 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2025/2434'!.

27)

| ¥ 2023/946/EG skiil 11

For att kommissionen ska kunna utvérdera och rapportera till Europaparlamentet och
rddet om genomfOrandet av detta direktiv bor medlemsstaterna tillhandahalla data om
alla nya ro-ro-passagerarfartyg som &r certifierade for att medfora hogst 1 350 personer
ombord for reguljér trafik 1 enlighet med stabilitetskraven i detta direktiv. Dessa data
bor tillhandahallas 1 enlighet med den struktur som anges 1 bilaga III. Dessa data bor
vara tillgidngliga for alla nya ro-ro-passagerarfartyg, eftersom de maste uppfylla de
probabilistiska stabilitetskrav som anges i Solas 2020.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2025/2434 av den 26 november 2025 om Europeiska
sjosékerhetsbyran och om upphévande av férordning (EG) nr 1406/2002 (EUT L, 2025/2434,29.12.2025,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/2434/0j).
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(28)

| W 2003/25/EG skiil 22 (anpassad) |

Alla ro-ro-passagerarfartyg som omfattas av detta direktiv bor inneha ett certifikat om
overensstimmelse som utfardats av flaggstatens D> myndigheter X1, > vilket bor <XI
godtas av alla andra medlemsstater.

(29)

WV 2019/1243 Art. 1 och bilagan,
punkt IX.4 (anpassad)

I syfte att anpassa DX detta <XI direktiv till den tekniska utvecklingen, till utvecklingen
pa internationell niva och till erfarenheterna fran direktivets genomférande, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 fordraget delegeras till
kommissionen med avseende pa dndring av bilagorna till B> detta direktiv <XI. Det ar
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pd expertnivd, och att dessa samrdd genomfoérs i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning'?.
For att sdkerstdlla lika stor delaktighet 1 forberedelsen av delegerade akter erhiller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten 1 kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(30)

| ¥ 2003/25/EG skiil 28 (anpassad) |

Eftersom X> mélen <XI med X> detta direktiv <XI, ndmligen att X> skydda ménniskors
liv <X] till sjoss genom att Oka ro-ro-passagerarfartygs overlevnadsforméga efter en
skada, inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna X> utan snarare <XI,
pa grund av atgdrdens omfattning och verkningar [X> kan uppnas bittre X1 pa
B> unionsnivda X, kan D unionen X] vidta atgdrder 1 enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget > om Europeiska Unionen <XI. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utéver vad som &r
nodvandigt for att uppna X> dessa <X] mal.

G

| ¥ 2023/946/EG skiil 13 (anpassad) |

For att inte ldgga en oproportionell administrativ borda pé inlandsmedlemsstater som
inte har nagra kusthamnar, och som inte har négra ro-ro-passagerarfartyg som for deras
flagg och som omfattas av tillimpningsomradet for X> detta <XI direktiv, bor sadana
medlemsstater ges ratt att avvika fran bestimmelserna i X> detta <X] direktiv. Detta
innebdr att s& ldnge dessa villkor ar uppfyllda ar de inte skyldiga att inforliva
direktiv D> 2003/25/EG <XI.

(32)

K

Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldigheter vad géller de tidsfrister
for inforlivande med nationell rétt och datum for tillimpning av direktiven som anges i
del B 1 bilaga IV.

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j).
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| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att faststélla en enhetlig nivé for de sdrskilda stabilitetskraven for
ro-ro-passagerarfartyg, vilket kommer att forbattra 6verlevnadsformagan for denna fartygstyp
efter en kollisionsskada och sdkerstilla en hog sikerhetsniva for passagerare och beséttning.

Artikel 2

Definitioner

I detta direktiv > giller foljande definitioner <XI:

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.1 b

Solas-konventionen: 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
maénniskoliv till sjoss och dndringar ddrav som ér i kraft,

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.1 ¢)

Solas 90: 1974 ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss,
dndrad genom resolution MSC.117(74),

Solas 2009: 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for méanniskoliv till
sj0ss, dndrad genom resolution MSC.216(82),

Solas 2020: 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for méanniskoliv till
sj0ss, dndrad genom resolution MSC.421(98),

| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

Stockholmsdverenskommelsen: den dverenskommelse som ingicks 1 Stockholm den
28 februari 1996 1 enlighet med resolution 14 D om <X ”Regionala
overenskommelser om sédrskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg”, antagen
D> av  konferensen mellan de fordragsslutande regeringarna till 1974 ars
internationella konvention om sédkerheten for ménniskoliv till sjoss <XI den 29
november 1995 (resolution 14 frdn Solas konferensen 1995),

ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler 4n 12 passagerare och har ro-ro-
lastutrymmen eller lastutrymmen av sérskild kategori enligt definitionen i regel I1-2/3
1 Solas-konventionen,
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WV 2023/946/EG Art. 1.1 a
(anpassad)

existerande ro-ro-passagerarfartyg: ro-ro-passagerarfartyg som X> kolstracktes eller
befann <X] sig pa motsvarande byggnadsstadium fore den 5 december 2024. Ett
motsvarande byggnadsstadium avser det stadium pé vilket

a)  skeppsbyggnad som kan hinforas till ett visst fartyg har pabdrjats, och

b)  sammanfogning av fartyget har pabdrjats och omfattar minst 50 ton eller 1 % av
den berdknade mangden byggnadsmaterial, varvid den ldgsta angivelsen ska
gilla,

nytt ro-ro-passagerarfartyg: ett ro-ro-passagerarfartyg som inte &r ett existerande ro-
ro-passagerarfartyg,

| ¥ 2003/25/EG

passagerare: alla personer med undantag av befdlhavaren och medlemmarna av
besdttningen eller andra personer som i ndgon egenskap ar anstillda eller sysselsatta
ombord for fartygets behov med undantag av barn under ett ar,

10.

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.1d

reguljdr trafik: en rad Overfarter med ro-ro-passagerarfartyg som gar i trafik mellan
samma tva eller flera hamnar eller en rad resor fran och till samma hamn utan
anlépande av mellanliggande hamnar,

a) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

b) med sa regelbundna eller ofta forekommande Gverfarter att de utgdér en
igenkédnnlig systematisk rad dverfarter,

1.

| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

flaggstatens B> myndigheter <XI: de behoriga myndigheterna i den stat vars flagg ro-
ro-passagerarfartyget har rétt att fora,

12.

| ¥ 2023/946/EG Art.1.1 e

hamnstat: en medlemsstat till eller fran vars hamnar ett ro-ro-passagerarfartyg gar i
reguljér trafik,

13.

SV

| ¥ 2003/25/EG

internationell resa: en resa till sjoss fran en hamn i en medlemsstat till en hamn utanfor
den medlemsstaten, eller omvént,
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WV 2023/946/EG Art. 1.1 £
(anpassad)

14. sdarskilda stabilitetskrav: de stabilitetskrav som avses i artikel 6 X> i detta direktiv <XI,

| ¥ 2003/25/EG

15. signifikant vaghdjd (Hs): den genomsnittliga hdjden for den hogsta tredjedel vaghdjder
som har iakttagits under en bestdmd period,

16. restfribord f;: det minsta avstdndet mellan det skadade ro-ro-dicket och
flytvattenlinjen efter skada, vid skadans placering pa fartyget, utan att den ytterligare
effekten av mingden vatten pé det skadade ro-ro-décket tas med i berdkningen,

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.1 g

17. foretag: ro-ro-passagerarfartygets dgare eller ndgon annan organisation eller person,
sdsom redaren eller den som hyr fartyget utan beséttning, som har &vertagit
fartygsdgarens ansvar for passagerarfartygets drift.

| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

Artikel 3
B> Tillimpningsomrade <X

1. Detta direktiv ska tillimpas pé alla ro-ro-passagerarfartyg, oberoende av flagg, i reguljér
trafik till eller fran en medlemsstats hamn nér de anvinds pa internationella resor.

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.2

2. Varje medlemsstat ska i egenskap av hamnstat sékerstélla att ro-ro-passagerarfartyg som for
ett tredjelands flagg till fullo uppfyller kraven i detta direktiv innan de far anvéndas pé resor i

reguljér trafik till eller frdn hamnar 1 den medlemsstaten i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2017/2110%3.

WV 2023/946/EG Art. 1.3
(anpassad)

3. Medlemsstater som inte har nagra kusthamnar och som inte har négra ro-ro-passagerarfartyg
som for deras flagg och som omfattas av detta direktivs tillampningsomrade far avvika frn
bestimmelserna i detta direktiv, med undantag for den skyldighet som anges i andra stycket.

De medlemsstater som avser att utnyttja ett sddant undantag ska underritta kommissionen
senast den 5 december 2024 om villkoren &r uppfyllda, och de ska underritta kommissionen
om varje senare dndring. Sddana medlemsstater fir inte tillata att ro-ro-passagerarfartyg som

13 Europaparlamentets och radets direktiv (EU)2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar
trafik och om éndring av direktiv 2009/16/EG och om upphévande av radets direktiv 1999/35/EG (EUT
L 315,30.11.2017, s. 61, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2017/2110/0j).
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omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade for deras flagg forrdn de har inforlivat och
genomfort direktiv DX> 2003/25/EG <XI.

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.4

Artikel 4
Signifikanta vighojder

Virdena pa de signifikanta vaghojderna ska anvindas for att bestimma vattennivan pa bildacket
vid tilldmpningen av de sidrskilda stabilitetskraven i avsnitt A i bilagal. Vérdena pd de
signifikanta vighodjderna ska vara de som inte dverskrids med en sannolikhet pd mer dn 10 %
pa en arlig basis.

| ¥ 2003/25/EG

Artikel 5

Fartomraden

WV 2023/946/EG Art. 1.5 a
(anpassad)

Hamnstaterna ska uppritta och fora en uppdaterad forteckning 6ver de fartomraden som korsas
av ro-ro-passagerarfartyg i reguljar trafik till eller fran deras hamnar samt motsvarande varden
for de signifikanta vaghdjderna 1 dessa omrdden.

| ¥ 2003/25/EC (anpassad)

Fartomradena och de signifikanta vaghojder som ska tillimpas i dessa omraden > , vilka avses
i punkt 1, <XI ska faststéllas i samrad mellan de medlemsstater eller, nér det ar tillampligt och
mdjligt, mellan de medlemsstater och tredje ldnder, dér trafikens @ndpunkter dr beldgna. Om
fartygets rutt korsar mer an ett fartomrade, ska fartyget uppfylla de sérskilda stabilitetskraven
for den hogsta signifikanta vaghdjd som faststillts for dessa omréden.

| ¥ 2023/946 Art. 1.5 b (anpassad) |

3. > Den forteckning som avses i punkt 1 <X] ska offentliggoras i en offentlig databas som ska
finnas tillgdnglig pd den behoriga sjofartsmyndighetens webbplats. Kommissionen ska
underréttas om var denna information finns att tillgd och om eventuella uppdateringar av
forteckningen och skélen dartill.

WV 2023/946/EG Art. 1.6
(anpassad)

Artikel 6
Sarskilda stabilitetskrav

11 SV
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1. Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2009/45/EG ska nya ro-ro-passagerarfartyg
certifierade for att medfora fler dn 1350 personer ombord uppfylla de sérskilda
stabilitetskraven i kapitel II-1 del B 1 Solas 2020.

2. Utifran foretagets val ska nya ro-ro-passagerarfartyg som ér certifierade for att medfora hogst
1 350 personer ombord uppfylla

a) de sarskilda stabilitetskraven i avsnitt A i bilaga I till detta direktiv, eller
b) de sdrskilda stabilitetskraven i avsnitt B 1 bilaga I till detta direktiv.

Flaggstatens myndigheter ska for varje sadant fartyg, inom tva manader frdn och med dagen for
utfardandet av det certifikat som avses 1 artikel 7, meddela kommissionen vilket av de alternativ
som avses 1 fOrsta stycket som valts och till meddelandet bifoga de uppgifter som avses i
bilaga III.

3. Vid tillimpning av kraven i > avsnitt <XI A i bilaga I ska medlemsstaterna anvinda sig av
riktlinjerna 1 bilaga II, 1 den mén detta dr praktiskt mojligt och forenligt med det berérda
fartygets konstruktion.

4. Utifrén foretagets val ska existerande ro-ro-passagerarfartyg som certifierats for att medfora
fler 4n 1 350 personer ombord och som foretaget infor i reguljar trafik till eller frén en hamn i
en medlemsstat efter den 5 december 2024 och som aldrig certifierats i enlighet med detta
direktiv uppfylla:

a) de sérskilda stabilitetskraven 1 kapitel II-1 del B 1 Solas 2020, eller

b) de sérskilda stabilitetskraven i avsnitt A i bilaga I till detta direktiv, utover kraven i
kapitel II-1 del B 1 Solas 2009.

De tillampade stabilitetskraven ska antecknas i det fartygscertifikat som [ avses i <X]
artikel 7.

5. Utifran foretagets val ska existerande ro-ro-passagerarfartyg som certifierats for medforande
av hogst 1 350 personer ombord och som foretaget infor i reguljér trafik till eller frdn en hamn
1 en medlemsstat efter den 5 december 2024 och som aldrig certifierats 1 enlighet med detta
direktiv uppfylla

a) de sérskilda stabilitetskraven 1 avsnitt A 1 bilaga I till detta direktiv, eller
b) de sarskilda stabilitetskraven i avsnitt B 1 bilaga I till detta direktiv.
De tillimpade stabilitetskraven ska antecknas 1 det fartygscertifikat som avses 1 artikel 7.

6. Existerande ro-ro-passagerarfartyg som anvéandes i reguljdr trafik till eller frdn en hamn i1 en
medlemsstat senast den 5 december 2024 ska fortsitta att uppfylla de sdrskilda stabilitetskraven
i bilaga I 1 den lydelse som var tillamplig fore ikrafttrddandet av direktiv (EU) 2023/946

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.8

Artikel 7
Certifikat

1. Alla nya och existerande ro-ro-passagerarfartyg som for en medlemsstats flagg ska inneha
ett certifikat som visar att de sirskilda stabilitetskrav som anges i artikel 6 &r uppfyllda.

Certifikaten ska utfdrdas av flaggstatens myndigheter och far kombineras med andra tillhdrande
certifikat. For ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller de sirskilda stabilitetskrav som anges 1
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avsnitt A 1 bilaga I ska certifikatet ange den signifikanta vaghdjd upp till vilken fartyget kan
uppfylla de sérskilda stabilitetskraven.

Certifikatet ska vara giltigt sa linge som ro-ro-passagerarfartyget gér i trafik i ett omrade med
samma eller lagre signifikant vighojd.

2. Varje medlemsstat ska i egenskap av hamnstat erkdnna certifikat som utfardats av en annan
medlemsstat i 6verensstimmelse med detta direktiv.

3. Varje medlemsstat ska i egenskap av hamnstat godta certifikat som utfardats av tredje land
och som visar att ro-ro-passagerarfartyget uppfyller de sérskilda stabilitetskrav som faststéllts i
detta direktiv.

WV 2023/946/EG Art. 1.9
(anpassad)

Artikel 8
Trafik under vissa delar av aret och trafik under andra kortare tidsperioder

1. Om ett foretag som bedriver reguljir trafik &ret runt Onskar infora ytterligare ro-ro-
passagerarfartyg som ska nyttjas i samma trafik under en kortare tidsperiod, ska det anméla
detta till hamnstatens eller hamnstaternas behdriga myndighet senast en manad innan dessa
fartyg borjar nyttjas i denna trafik.

2. Om ett ro-ro-passagerarfartyg, pd grund av ofdrutsedda omstidndigheter, snabbt méste sittas
in som erséttning for att sdkerstdlla kontinuitet i trafiken, ska dock artikel 4.4 i
direktiv (EU) 2017/2110 och punkt 1.3 i bilaga XVII till Europaparlamentets och réadets
direktiv 2009/16/EG'* tillimpas i stillet fér anmilningsskyldigheten i punkt 1.

3. Om ett foretag Onskar bedriva reguljir sdsongstrafik under en kortare tidsperiod som inte
overstiger sex manader per ar, ska det underritta hamnstatens eller hamnstaternas behoriga
myndighet om detta senast tre manader innan denna trafik borjar bedrivas.

4. For ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller de sirskilda X> stabilitetskraven <X] i avsnitt A i
bilaga I, nér trafik som avses 1 punkterna 1, 2 och 3 i1 denna artikel bedrivs under férhallanden
med lagre signifikant vaghojd dn de som faststéllts for samma fartomréade vid trafik aret runt,
fr den behoriga myndigheten, vid tillimpning av de sdrskilda stabilitetskraven 1 avsnitt A 1
bilaga I, anvénda den signifikanta vagh6jd som ér tillamplig under denna kortare tidsperiod for
att avgora vattennivan pa dick. Den signifikanta vaghojd som ér tilldimplig under denna kortare
tidsperiod ska dverenskommas mellan de medlemsstater eller, nir s ar tillampligt och mojligt,
de medlemsstater och tredje ldnder dir trafikens dndpunkter dr beldgna.

5. Ndr hamnstatens eller hamnstaternas behoriga myndighet har gett sitt samtycke till sddan
trafik som avses i punkterna 1, 2 och 3 X> i denna artikel <X], ska det ro-ro-passagerarfartyg
som anvénds 1 sddan trafik inneha ett certifikat enligt artikel 7.1, vilket visar att det uppfyller
kraven i detta direktiv.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll
(EUT L 131, 28.5.2009, s. 57, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2009/16/0j).
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WV 2019/1243 Art. 1 och bilagan,
punkt IX.4 (anpassad)

Artikel 9
Andring av bilagorna

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10 med avseende
pa dndringar av bilagorna i syfte att ta hinsyn till den internationella utvecklingen, sérskilt inom
B> Internationella sjofartsorganisationen <X (IMO), och for att direktivet ska bli mer effektivt
mot bakgrund av de erfarenheter som gjorts och den tekniska utvecklingen.

Artikel 10
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor
som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 9 ska ges till kommissionen for
en period pé fem ér frdn och med den 26 juli 2019. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pd fem Aér.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma
langd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsétter sig en sddan forldngning senast tre
manader fore utgangen av perioden 1 friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9 far ndr som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebdr att delegeringen av den
befogenhet som anges i1 beslutet upphor att géilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det att
det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samradda med experter som utsetts av
varje medlemsstat 1 enlighet med principerna i1 det interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om bittre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet
och rddet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 9 ska trdda i1 kraft endast om wvarken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom en period
pa tvd ménader fran den dag dé& akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade
Europaparlamentet och rédet, fore utgdngen av den perioden, har underréttat kommissionen om
att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forlingas med tvd manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ

‘ WV 2003/25/EG (anpassad)

Artikel 11
X> Sanktioner <XI

Medlemsstaterna ska faststélla regler om X> sanktioner for <X overtradelse av de nationella
bestimmelser som antagits enligt detta direktiv och vidta alla ¥ nddvindiga atgiarder <X1 for
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att [X sdkerstilla att de tillimpas <XI. [X> Sanktionerna <X] ska vara effektiva,
B> proportionerliga <XI och avskrackande.

| ¥ 2023/946/EG Art. 1.10

Artikel 12
Oversyn

Kommissionen ska utvdrdera genomforandet av detta direktiv och ldgga fram resultaten av
utvirderingen for Europaparlamentet och radet senast den 5 juni 2033. Information som harror
frdn de anmélningar som avses i artikel 6.2 ska goras tillgénglig i anonymiserad form.

K

Artikel 13
Upphiavande

Direktiv 2003/25/EG, i dess lydelse enligt de direktiv som anges i del A 1 bilaga IV, upphor att
gélla, utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter vad giller de tidsfrister for

inforlivande med nationell ritt och datum for tillimpning av direktiven som anges i1 del B i
bilaga IV.

Hénvisningar till det upphévda direktivet ska anses som hédnvisningar till det hér direktivet och
lasas i enlighet med jimforelsetabellen i bilaga V.

| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

Artikel 14
Ikrafttriadande

Detta direktiv trdder i kraft > den tjugonde dagen X DX efter det att det har
offentliggjorts <X1 i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 15
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat 1 Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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