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UZASADNIENIE

W kontekscie spoteczenstwa obywatelskiego w Europie Komisja przywiagzuje wielka
wage do uproszczenia i uporzadkowania prawa Unii, tak aby stato si¢ ono bardziej
przejrzyste 1 dostepne dla obywateli, otwierajac im w ten sposdb nowe mozliwosci
korzystania z przystugujacych im konkretnych uprawnien.

Ten cel nie moze zosta¢ osiagnigty tak dilugo, jak liczne przepisy, ktore byty
wielokrotnie zmieniane, czesto zasadniczo, pozostajg rozproszone, tak iz trzeba ich
szuka¢ czesciowo w pierwotnym akcie, a czesciowo w poOzniejszych aktach
zmieniajagcych. Wymaga to pracochtonnego poréwnywania wielu roznych aktow w
celu ustalenia obowiazujacych norm prawnych.

Z tego powodu ujednolicanie przepisOw czesto zmienianych jest potrzebne, aby prawo
stato si¢ jasne i zrozumiate.

1 kwietnia 1987 r. Komisja postanowita' zaleci¢ swoim pracownikom, aby wszystkie
akty byly ujednolicane nie pdzniej niz po 10 zmianach, podkreslajac, ze jest to
wymaganie minimalne i ze odpowiednie jednostki powinny stara¢ si¢ nawet czesciej
ujednolicad teksty, za ktore sg odpowiedzialne, tak aby przepisy tych aktow byty jasne
1 tatwo zrozumiale.

Konkluzje Prezydencji Rady Europejskiej w Edynburgu (grudzien 1992 r.)
potwierdzity to stanowisko?, podkreslajac wage ujednolicania, ktore daje pewnoéé co
do prawa stosowanego wobec danej materii w danym czasie.

Ujednolicanie musi by¢ podejmowane w pelnej zgodnosci z normalng procedura
przyjmowania aktéw Unii.

Zwazywszy, ze zadne zmiany co do treSci nie moga by¢ wprowadzane do
ujednolicanych aktéw, Parlament Europejski, Rada i Komisja uzgodnity, w drodze
porozumienia mig¢dzyinstytucjonalnego z 20 grudnia 1994 r., mozliwo$¢ stosowania
przyspieszonej procedury dla szybkiego przyjmowania takich aktow.

Celem niniejszego wniosku jest ujednolicenie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2003/25/WE z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdlnych wymogow
stateczno$ci dotyczacych statkéw pasazerskich typu ro-ro’. Nowa dyrektywa zastapi
wlaczone do niej akty*; niniejszy wniosek calkowicie zachowuje tre$é ujednolicanych
aktow, zbiera je wigc jedynie razem, dokonujac tylko takich formalnych dostosowan,
jakie wynikaja z samego zadania ujednolicenia.

Whniosek w sprawie ujednolicenia zostal sporzadzony na podstawie wstgpnej
konsolidacji, we wszystkich jezykach urzedowych, dyrektywy 2003/25/WE 1 aktow ja
zmieniajacych, przygotowanej przez Urzad Publikacji Unii Europejskiej za pomoca
systemu przetwarzania danych. Tam, gdzie artykulom nadano nowe numery, korelacja
pomiedzy starg i nowa numeracja zostata okre§lona w tabeli zawartej w zalaczniku V
do ujednoliconej dyrektywy.

AW o =

COM(87) 868 PV.

Zob. zatacznik 3 do czgsci A konkluzji.

Wiaczone do programu legislacyjnego na 2026 r.
Zob. czgs¢ A zatacznika IV do niniejszego wniosku.
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‘ WV 2003/25/WE (dostosowany) ‘

2026/0215 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie szczegolnych wymogow statecznosci dotyczacych statkow pasazerskich typu

ro-ro (tekst jednolity)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat X> o funkcjonowaniu Unii Europejskiej<Xl, w szczegdlnosci jego art.
100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow®,

6

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

K

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/25/WE’ zostata wielokrotnie
znaczaco zmieniona®. W celu zapewnienia jasnoéci i zrozumiatosci dyrektywa ta
powinna zosta¢ ujednolicona.

)

WV 2003/25/WE ~ motyw 1
(dostosowany)

W ramach wspdlnej polityki transportowej nalezy podja¢ dziatania majace na celu
X> zapewnienie odpowiedniego poziomu <XI bezpieczenstwa w pasazerskim
transporcie morskim.

DzU.Cz,s..

DzU.Cz,s..

Dyrektywa 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie
szczegolnych wymogow wytrzymatosci na uszkodzenia dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro
(Dz.U. L 123 z 17.5.2003, ELI http://data.curopa.cu/eli/dir/2003/25/0j).

Zob. czgs¢ A zatacznika IV.
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3)

WV 2003/25/WE motyw 2
(dostosowany)

W drodze wszelkich dostgpnych srodkéw X> Unia <X] pragnie unikna¢ wypadkow na
morzu dotyczacych statkéw pasazerskich typu ro-ro 1 pociagajacych za sobg ofiary
$miertelne.

(4)

WV 2003/25/WE motyw 4
(dostosowany)

Osoby korzystajace z pasazerskich statkow typu ro-ro oraz zatoga zatrudniona na
poktadach takich statkéw z terenu catej B> Unii <XI maja prawo do zadania
rownorzednego poziomu bezpieczenstwa, bez wzgledu na obszar eksploatacji statkow.

©)

WV 2003/25/WE motyw 5
(dostosowany)

W S$wietle wymiaru pasazerskiego transportu morskiego rynku wewngtrznego
podejmowanie dziatan na szczeblu B unijnym <XI jest najbardziej efektywnym
sposobem [X> zapewnienia <X] wspolnego, minimalnego poziomu bezpieczenstwa
statkow w catej DO Unii <X1.

(6)

WV 2003/25/WE motyw 6
(dostosowany)

Podejmowanie dziatan na szczeblu X unijnym <X] jest najlepszym sposobem
zagwarantowania jednolitego stosowania zasad ustalonych w ramach Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej, a w zwigzku z tym uniknigcia zakiocen warunkéw konkurencji
miedzy podmiotami gospodarczymi eksploatujagcymi pasazerskie statki typu ro-ro w
> Unii X .

(7)

|\ 2003/25/WE motyw 3

Wskaznik wytrzymato$ci na uszkodzenia pasazerskich statkow typu ro-ro po zderzeniu,
jak ustalono w normie dotyczacej wytrzymalosci na uszkodzenia, jest podstawowym
czynnikiem bezpieczenstwa pasazerow oraz zalogi, w szczegdlnosci w odniesieniu do
akcji poszukiwawczych 1 ratunkowych; najpowazniejszym problemem dotyczacym
wytrzymatosci na uszkodzenia statkoéw pasazerskich typu ro-ro z poktadem typu ro-ro
wynikajacych ze zderzenia jest problem gromadzenia si¢ znacznych mas wody na tym
poktadzie.
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®)

WV 2003/25/WE motyw 7
(dostosowany)

Ogodlne wymogi wytrzymalo$ci na uszkodzenia dotyczace pasazerskich statkéw typu
ro-ro ustanowiono na szczeblu miedzynarodowym przez [X> Konferencje
Umawiajacych si¢ Rzadow z 1990 r. <XI do Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu (Safety of Life at Sea — Konwencja SOLAS)
> 1974 X] oraz zawarto je w prawidle I1I-1/B/8 Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 90 standard). Wymogi te majg zastosowanie
do catej X> Unii <X] z uwagi na bezposrednie stosowanie Miedzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS do rejsow miedzynarodowych oraz
stosowanie do rejsow krajowych dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE’

)

WV 2003/25/WE motyw 8
(dostosowany)

X> Wymogi wytrzymatos$ci na uszkodzenia zawarte <XI w Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, SOLAS 90, obejmuje skutek przedostania si¢ wody
na poktad typu ro-ro przy stanie morza o wysokosci fal 1,5 m.

(10)

WV 2023/946 motyw 3
(dostosowany)

Rezolucja nr 14 X> o umowach regionalnych w sprawie szczegdlnych wymogow
statecznosci dotyczacych pasazerskich statkow typu ro-ro <Xl, przyjeta 29 listopada
1995 r. przez Konferencje Umawiajacych si¢ Rzadow do Miedzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. umozliwia cztonkom IMO zawieranie
umoéw regionalnych, jezeli uznajg oni, ze panujgce warunki morskie 1 inne warunki
lokalne wymagaja szczegolnych wymogdw stateczno$ci na wyznaczonym obszarze.

(11)

|\ 2003/25/WE motyw 10

Osiem krajow potnocnoeuropejskich, w tym siedem panstw cztonkowskich, podjeto w
Sztokholmie 28 lutego 1996 r. decyzje o wprowadzeniu wyzszej normy wytrzymatosci
na uszkodzenia pasazerskich statkdéw typu ro-ro w celu uwzglednienia skutku
gromadzenia si¢ wody na poktadzie ro-ro oraz umozliwienia statkom przetrwania w
grozniejszych sytuacjach niz te okreslone w normie ustalonej w Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1990 r., SOLAS 90 standard, przy stanie
morza charakteryzujacym si¢ wysokoscig fal do 4 m.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, str. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j).
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(12)

W 2003/25/WE ~ motyw 11
(dostosowany)

Na podstawie X> tej <XI umowy, znanej jako Umowa sztokholmska, szczegolna norma
wytrzymalosci na uszkodzenia dotyczy bezposrednio obszaru morza, na ktérym
eksploatowany jest statek, a w szczegdlnosci istotnej wysokosci fal odnotowanej w
obszarze eksploatacji. Wysoko$¢ fali w obszarze, na ktorym eksploatowany jest statek,
okresla poziom wody na poktadzie samochodowym, wzrastajacy w wyniku wystapienia
szkody wypadkowe;.

(13)

WV 2023/946 motyw 1
(dostosowany)

Dyrektywa 2003/25/WE X ustanowita <X] jednolity poziom szczeg6lnych wymogow
stateczno$ci dla statkow pasazerskich typu ro-ro, podnoszac zdolno$¢ przetrwania tego
typu statkow w przypadku uszkodzenia spowodowanego zderzeniem oraz zapewniajac
wysoki poziom bezpieczenstwa pasazeréw i cztonkow zatog, w zwigzku z wymogami
okreslonymi w Konwencji SOLAS w wersji obowigzujacej w dniu przyjecia tej
dyrektywy.

(14)

WV 2003/25/WE ~ motyw 20
(dostosowany)

B> Pewne XI szczegdlne wymogi dotyczace wytrzymatosci na uszkodzenia [X>
ustanowione <X] w drodze niniejszej dyrektywy opieraja si¢ na metodzie, jak okreslono
w zalacznikach do Umowy sztokholmskiej, wyliczania poziomu wody na poktadzie
typu ro-ro w wyniku szkody zwigzanej z dwoma podstawowymi parametrami: wolnego
poktadu statku oraz istotnej wysokosci fali na tym obszarze morskim, na ktorym
eksploatowany jest statek.

(15)

WV 2023/946 motyw 2
(dostosowany)

Wdniu 15 czerweca 2017r. IMO przyjeta rezolucje MSC.421(98) zmieniajaca
konwencje SOLAS oraz [X> ustanawiajgcg <XI zmienione wymogi statecznosci dla
statkow pasazerskich w stanie uszkodzonym. Wymogi te maja rowniez zastosowanie do
statkow pasazerskich typu ro-ro.

(16)

WV 2023/946 motyw 5
(dostosowany)

Wymogi okreslone w dyrektywie 2009/45/WE maja zastosowanie do statkow
pasazerskich typu ro-ro. B> Stosowanie wymogow statecznosci <XI konwencji SOLAS
w wersji zmienionej rezolucjg MSC.421(98) SOLAS 2020), X> powinno prowadzié
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do X1 znaczgcego obnizenie ryzyka dla statkbw pasazerskich typu ro-ro
certyfikowanych do przewozu ponad 1 350 0s6b

(17)

|\ 2023/946 motyw 7

W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro certyfikowanych do przewozu nie wigcej
niz 1350 oso6b opcjonalne stosowanie wymogoéw SOLAS 2020 powinno by¢
uzaleznione od zapewnienia wyzszego poziomu wskaznika R niz poziom okre§lony
w SOLAS 2020, w celu osiggnig¢cia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.

(18)

(19)

WV 2023/946 motyw 6
(dostosowany)

> Wyzszy poziom indeksu R <X] okreslony w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do
statkoéw pasazerskich typu ro-ro certyfikowanych do przewozu nie wigcej niz 1 350
osOb bylby trudny do wdrozenia w przypadku niektorych konstrukcji statkow.
W zwiazku z tym armatorzy bedacy wiascicielami tych statkow lub eksploatujacy je
w ramach ustugi rozktadowej w Unii powinni mie¢ mozliwos$¢ stosowania wymogow
statecznosci obowigzujacych przed wejsciem w zycie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/946'°.

X>Komisja powinna po 10 latach od wejscia w zycie dyrektywy (EU) 2023/946 ocenic¢
wykorzystanie mozliwosci odnoszacej si¢ do statkdw przewozacych 1 350 lub mniej
0so6b w celu zdecydowania, czy rewizja tej dyrektywy jest konieczna. <XI Panstwa
cztonkowskie X> powinny poinformowaé <XI Komisj¢ o korzystaniu z tej mozliwosci,
przekazujac rownoczesnie dane dotyczace statkow, ktérych to dotyczy.

(20)

|\ 2023/946 motyw 8

Aby zapewni¢ niezbedny poziom bezpieczenstwa, szczegdlne wymogi statecznosci w
stanie uszkodzonym powinny mie¢ roéwniez zastosowanie do istniejacych statkow
pasazerskich typu ro-ro, ktore nie byly nigdy -certyfikowane zgodnie
z dyrektywa 2003/25/WE 1 ktére rozpoczynaja swiadczenie ustugi rozktadowej w Unii.

21

WV 2003/25/'WE ~ motyw 17
(dostosowany)

W interesie poprawy bezpieczenstwa oraz uniknigcia zaktécen warunkow konkurencji
stosuje si¢ wspdlne normy bezpieczenstwa dotyczace wytrzymatosci na uszkodzenia
wszystkich statkow pasazerskich typu ro-ro, realizujacych rozktadowe ushugi rejsow
mi¢dzynarodowych do lub z portu w panstwie czlonkowskim B> bez wzglgdu na
bandere, pod ktora ptywaja <XI .

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/946 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie zmiany
dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu do wlaczenia ulepszonych wymogow statecznosci i dostosowania
tej dyrektywy do wymogoéw statecznosci okreslonych przez Migdzynarodowa Organizacje Morska
(Dz.U. L 128 z 15.5.2023, str. 1, ELI:http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/0j) .
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(22)

|\ 2003/25/WE motyw 18

Bezpieczenstwo statkow lezy w gldwnej mierze w gestii panstw bandery, dlatego tez
kazde panstwo czlonkowskie gwarantuje zgodno$¢ z wymogami bezpieczenstwa
majacymi zastosowanie do pasazerskich statkow typu ro-ro ptywajacych pod banderg
tego panstwa cztonkowskiego.

(23)

WV 2003/25/'WE ~ motyw 19
(dostosowany)

Panstw cztonkowskich dotyczy takze ich kompetencja jako panstw [X> portu <XI.
Obowigzki wykonywane w ramach tej kompetencji opieraja si¢ na szczegoélnych
obowigzkach portu macierzystego, ktore sa w petni zgodne z Konwencja Narodow
Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r.

24)

WV 2003/25/'WE ~ motyw 21
(dostosowany)

Panstwa cztonkowskie ustalajg i podaja do wiadomosci publicznej informacje dotyczace
wysokosci fal na obszarach morza, przez ktore przepltywaja pasazerskie statki typu ro-
ro, realizujac ustugi rozktadowe do lub z portu macierzystego. W odniesieniu do rejséw
migdzynarodowych, w miarg¢ potrzeby oraz o ile jest to mozliwe, wysoko$¢ fal ustala
si¢ w drodze umowy miedzy panstwami bedacymi punktami granicznymi rejsu.

(25)

|\ 2023/946 motyw 9

Panstwa portu powinny wspotpracowaé w jak najszerszym zakresie w celu utworzenia
wykazu  obszaréw  morskich, o ktérych mowa  wniniejszej dyrektywie,
z uwzglednieniem suwerennosci panstw w decyzjach dotyczacych obszarow morskich
podlegajacych ich jurysdykcji oraz ogélnych zasad prawa morza.

(26)

WV 2023/946 motyw 10
(dostosowany)

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego wspiera Komisj¢ w skutecznym
wykonywaniu dyrektywy 2003/25/WE 1ipowinna dazy¢ do dalszego zapewniania
takiego wsparcia zgodnie zrozporzadzeniem (UE) 2025/2434 Parlamentu
Europejskiego i Rady'!.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/2434 z dnia 26 listopada 2025 r. w sprawie
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1406/2002 (Dz.U.
L, 2025/2434,29.12.2025, ELI:http://data.europa.eu/eli/reg/2025/2434/0j).
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27

WV 2023/946 motyw 11
(dostosowany)

Aby umozliwi¢ Komisji ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy oraz przedstawienie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdan na ten temat, panstwa cztonkowskie
powinny przekaza¢ dane dotyczace kazdego nowego statku pasazerskiego typu ro-ro
certyfikowanego do przewozu nie wigcej niz 1 350 oséb w celu $wiadczenia ustugi
rozktadowej zgodnie z wymogami statecznosci X> okreslonymi <XI w niniejszej
dyrektywie. Dane te powinny zosta¢ przekazane zgodnie ze strukturg okreslong
w zataczniku III. Powinny by¢ one dostepne w odniesieniu do wszystkich nowych
statkow pasazerskich typu ro-ro, poniewaz statki te zobowigzane sg do spelniania
probabilistycznych wymogoéw statecznosci okreslonych w SOLAS 2020.

(28)

WV 2023/946 motyw 22
(dostosowany)

Kazdy pasazerski statek typu ro-ro zaangazowany w rejsy w zakresie stosowania
niniejszej dyrektywy. [ posiada <XI $wiadectwo zgodnoSci wydane przez
administracje panstwa bandery, zatwierdzone przez wszystkie pozostale panstwa
cztonkowskie.

(29)

W 2019/1243 art. 1 i zatacznik pkt
IX ppkt 4) (dostosowany)

W celu dostosowania X> niniejszej <XI dyrektywy do postepu technicznego, do zmian
na poziomie migdzynarodowym oraz do do$§wiadczen zdobytych w ramach jej
wykonywania nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie
z art. 290 B> Traktatu o funkcjowaniu Unii Europejskiej <X] w odniesieniu do zmiany
zatgcznikow do B niniejszej <X1 dyrektywy. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa'?. W szczegdlnoéci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie udziat na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje
te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

(30)

WV 2003/25/'WE ~ motyw 28
(dostosowany)

Poniewaz panstwa czltonkowskie nie sa w stanie osiggng¢ [X> celdéw niniejszej
dyrektywy <XI , a mianowicie ochrony zycia ludzkiego na morzu, w drodze poprawy

Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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wytrzymato$ci pasazerskich statkow typu ro-ro na szkody wypadkowe, X> ale <X] , z
uwagi na skale i skutki dziatan, lepiej jest osiagnac ten cel na szczeblu X unijnym <XI,
X> Unia <XI moze przyja¢ srodki zgodne z zasadg subsydiarnosci okreslong w art. 5
Traktatu X> o Unii Europejskiej <XI . Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w
tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do
osiggniecia X> tych celow <XI .

WV 2023/946 motyw 13
(dostosowany)

(31) Aby nie naktada¢ nieproporcjonalnie duzego obcigzenia administracyjnego na
srodladowe panstwa cztonkowskie, ktore nie majg portow morskich ani statkow
pasazerskich typu ro-ro ptywajacych pod ich bandera, objetych zakresem stosowania
DO niniejszej X1 dyrektywy, takie panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
odstgpienia od przepiséw X> niniejszej <X dyrektywy. Oznacza to, ze dopoki warunki
te sg spetnione, nie sg one zobowigzane do transpozycji dyrektywy X> 2003/25/WE <XI.

v |

(32) Niniejsza dyrektywa powinna pozostawaé bez uszczerbku dla zobowigzan panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do termindéw transpozycji do prawa krajowego i daty
rozpoczecia stosowania dyrektywy okreslonych w czgsci B zalacznika 1V,

WV 2003/25/WE
>

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie jednolitego poziomu szczegolnych wymogoéw
dotyczacych = statecznosci € pasazerskich statkow typu ro-ro, ktore przyczynig si¢ do
poprawy =¥ statecznos$ci € tego typu statkow w przypadku szkody wypadkowej oraz
zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa pasazerow i zatogi.

Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

WV 2023/946 Art. 1.1(b)
(dostosowany)
1) ,konwencja SOLAS” oznacza Mig¢dzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie zycia

na morzu z 1974 r. oraz obowigzujace zmiany do niej;
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2)

3)

4)

WV 2023/946 Att. 1.1.(c)
(dostosowany)

»SOLAS 90” oznacza Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia na morzu
z 1974 r. w wersji zmienionej rezolucjg MSC.117(74);

»SOLAS 2009” oznacza Miedzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia na
morzu z 1974 r. w wersji zmienionej rezolucjg MSC.216(82);

»SOLAS 2020” oznacza Miedzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia na
morzu z 1974 r. w wersji zmienionej rezolucjg MSC.421(98);

5)

6)

‘ WV 2003/25/WE (dostosowany) ‘

,Umowa sztokholmska” oznacza Umowe zawartag w Sztokholmie 28 lutego 1996 r.,
zgodnie z rezolucja nr 14. zatytutowang ,,Umowy regionalne w sprawie szczegdlnych
wymogoéw [ statecznosci Xl dotyczacych pasazerskich statkow typu ro-ro”,
X> (Rezolucja nr 14 do Konwencji SOLAS 1995 <XI, przyjeta 29 listopada 1995 r.
B przez Konferencj¢ Umawiajacych si¢ Rzadow do Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwa zycia na morzu z 1974 r. ) <X

»pasazerski statek typu ro-ro” oznacza statek przewozacy ponad 12 pasazerow,
posiadajacy pomieszczenia tadunkowe typu ro-ro lub przedziaty specjalne, okreslone
w X prawidle SOLAS X1 11-2/3

7)

8)

|\ 2023/946 Art. 1 ust. 1.(a) |

»istniejacy statek pasazerski typu ro-ro” oznacza statek pasazerski typu ro-ro, ktorego
stepka zostala potozona lub ktory znajdowat si¢ na podobnym etapie budowy przed
dniem 5 grudnia 2024 r.; podobny etap budowy oznacza etap, na ktorym:

(a) rozpoczyna si¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem; oraz

(b) rozpoczal si¢ montaz przynajmniej 50 ton lub 1 % szacunkowej masy materiatu
konstrukcyjnego statku — w zaleznosci od tego, ktéra ztych wielkosci jest
mniejsza;

,nowy statek pasazerski typu ro-ro” oznacza statek pasazerski typu ro-ro, ktory nie
jest istniejacym statkiem pasazerskim typu ro-ro;

9)

’ WV 2003/25/WE (dostosowany) ’

»pasazer” oznacza kazdg osobe¢ inng niz kapitan oraz cztonkowie zatogi lub inne osoby
zatrudnione lub zaangazowane w dowolnym charakterze na poktadzie statku w
zakresie prowadzenia dziatalnosci na tym statku, a takze inng niz dziecko > w
wieku <XI ponizej jednego roku zycia;
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10)

WV 2023/946 Art.1.1(d)
(dostosowany)

,ustuga rozktadowa” oznacza seri¢ rejsow statkow pasazerskich typu ro-ro
obstugujacych przewozy pomiedzy co najmniej dwoma tymi samymi portami lub seri¢
podrézy z oraz do tego samego portu bez przystankow posrednich:

(a) zgodnie z opublikowanym rozktadem

(b) odbywajace si¢ ztaka regularnos$cig lub czestotliwoscia, ze s3 uznane za
systematyczne serie;

11)

|\ 2003/25/WE

»administracja panstwa bandery” oznacza wlasciwe wladze panstwa, do ktorego
noszenia bandery dany statek lub jednostka jest upowazniony;

12)

|\ 2023/946 art. 1 ust. 1.(e) |

»panstwo portu” oznacza panstwo cztonkowskie, do lub z ktérego portéw statek
pasazerski typu ro-ro swiadczy ustuge rozktadowa;

13)

|\ 2003/25/WE

»rejs  miedzynarodowy” oznacza kazda podroz morskga z portu panstwa
czlonkowskiego do portu potozonego poza tym panstwem cztonkowskim lub
odwrotnie;

14)

WV 2023/946 art. 1 ust. 1.0
(dostosowany)

,»SZczegolne wymogi stateczno$ci” oznaczajg, wymogi statecznosci, o ktorych mowa
w art. 6 D> niniejszej dyrektywy <XI;

15)

16)

[V 2003/25/WE (dostosowany) |

,,X> znaczaca wysokos¢ fali X1 (Hs) oznacza $rednig wysoko$¢ jednej trzeciej
najwigkszej ”X> znaczacej wysokosci fali X1 ”” zaobserwowanej X> przez okreslony
czas <XI ;

,, X pozostala wolna burta <XI (f) oznacza minimalng odleglto$¢ miedzy
uszkodzonym pokladem typu ro-ro a granicg lustra wody w miejscu uszkodzenia, nie
uwzgledniajac dodatkowych skutkow oddziatywania wody morskiej zgromadzonej na
uszkodzonym poktadzie typu ro-ro;

2
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[V 2023/946 art.1 ust. 1(g) |

17) »armator” oznacza wilasciciela statku pasazerskiego typu ro-ro lub jakakolwiek inng
organizacj¢ lub osobg, taka jak zarzadzajacy statkiem lub czarterujacy nieobsadzony
zatogg statek, ktora przejeta od wiasciciela odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku
pasazerskiego.

|\ 2003/25/WE

Artykut 3
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wszystkich pasazerskich statkow typu ro-ro
ptywajacych do lub z portu panstwa cztonkowskiego §wiadczacych ushugi rozktadowe, bez
wzgledu na ich bandere, jezeli sg zaangazowane w rejsy miedzynarodowe.

|\ 2023/946 art. 1 ust. 2 |

2. Kazde panstwo cztonkowskie, dziatajac jako panstwo portu, zapewnia, aby statki pasazerskie
typu ro-ro ptywajace pod bandera panstwa niebedacego panstwem czionkowskim spetniaty
catkowicie wymogi niniejszej dyrektywy zanim beda mogty by¢ dopuszczone do wykonywania
rejsOw w ramach ustugi rozktadowej z lub do portéw tego panstwa cztonkowskiego, zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110%3,

W 2023/946 art. 1 ust. 3
(dostosowany)

3. Panstwa czlonkowskie, ktore nie maja portow morskich ani statkow pasazerskich typu ro-ro
ptywajacych pod ich bandera, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, moga
odstgpi¢ od przepiséw niniejszej dyrektywy, z wyjatkiem obowigzku okreslonego w akapicie
drugim.

Panstwa cztonkowskie, ktore zamierzaja skorzysta¢ z takiego odstepstwa, powiadamiajg o tym
Komisje¢ do dnia 5 grudnia 2024 r., jezeli warunki zostaty spelnione, oraz informuja Komisje
o wszelkich pozniejszych zmianach. Takie panstwa cztonkowskie nie moga zezwala¢ statkom
pasazerskim typu ro-ro, objetym zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, aby ptywaty pod
ich banderg, do czasu dokonania przez te panstwa transpozycji dyrektywy X> 2003/25/WE <X
oraz jej wykonania.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie
systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro iszybkich
jednostek  pasazerskich  uprawiajagcych  Zegluge na linii regularnej oraz zmieniajaca
dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz.U. L 315 z30.11.2017, s. 61,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2017/2110/0j).
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W 2023/946 Art. 1 ust. 4
(dostosowany)

Artykut 4
Znaczace wysokosci fali

Znaczace wysokosci fali wykorzystuje si¢ do okreslenia poziomu wody na pokladzie
samochodowym podczas stosowania szczegdlnych wymogow statecznosci B okreslonych <XI
w sekcji A zatacznika 1. Wartosci liczbowe dotyczace znaczacych wysokosci fali to wartosci,
ktorych prawdopodobienstwo przekroczenia w okresie jednego roku jest nie wigksze niz 10 %.

|\ 2003/25/WE

Artykut 5

Obszary morza

|\ 2023/946 art. 1 ust. 5(a) |

1. Panstwa portu ustanawiajg oraz regularnie aktualizujg wykaz obszaré6w morza, po ktérych
ptywaja statki pasazerskie typu ro-ro wykonujace ustuge rozktadowa do lub z portow tych
panstw, a takze odpowiednie wartosci dotyczace znaczacej wysokosci fali na tych obszarach.

W 2003/25/WE (dostosowany)
2>

2. Obszary morza oraz odno$ne warto$ci =¥ znaczacych wysokosci fali €= na tych obszarach,
B> o ktorych mowa w ust.l <XI, okresla si¢ w drodze umowy pomigdzy panstwami
cztonkowskimi lub, w miar¢ mozliwosci, miedzy panstwami czlonkowskimi a panstwami
trzecimi lezacymi w punktach granicznych rejsu. Jezeli trasa rejsu statku przebiega przez wigcej
niz jeden obszar morza, statek musi spetniac szczegolne wymogi dotyczace=» 1 statecznosci €
dla najwyzszych warto$ci =1 znaczacej wysokosci fali € okreslone dla tych obszarow.

W 2023/946 art. 1 ust. 5 (b)
(dostosowany)

3. Wykaz, B o ktorym mowa w ust. 1, <XI publikuje si¢ w publicznej bazie danych dostepne;j
na stronie internetowej wlasciwego organu administracji morskiej. Komisje powiadamia si¢
o tym, gdzie znajduja si¢ te informacje, atakze o wszelkich aktualizacjach wykazu oraz
powodach takich aktualizacji.

13
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W 2023/946 art. 1 ust. 6
(dostosowany)

Artykut 6
Szczegélne wymogi statecznosci

1. Bez uszczerbku dla stosowania dyrektywy 2009/45/WE, nowe statki pasazerskie typu ro-ro
certyfikowane do przewozu ponad 1350 oséb muszg spetnia¢ szczegdlne wymogi statecznosci
X> okreslone <X] w rozdziale II-1 czeSci B SOLAS 2020.

2. W zalezno$ci od wyboru armatora, nowe statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane do
przewozu nie wiecej niz 1350 os6b muszg spetniac:

a) szczegblne wymogi stateczno$ci okreslone w sekcji A zatacznika Ido niniejszej
dyrektywy; lub

b) szczegOlne wymogi statecznosci okreslone w sekcji B zalacznika Ido niniejszej
dyrektywy.

W odniesieniu do kazdego takiego statku administracja panstwa bandery powiadamia Komisj¢
w terminie dwoch miesiecy od daty wydania certyfikatu, B> o ktorym mowa <XI w art. 7,
o wyborze opcji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, oraz dotacza do takiego powiadomienia
szczegdtowe informacje, o ktorych mowa w zatgczniku II1.

3. Stosujac wymogi okreslone w sekcji A zalacznika I, panstwa czlonkowskie postuguja sie
wytycznymi okre§lonymi w zalaczniku II w zakresie, w jakim mozliwe jest ich zastosowanie
oraz na tyle, na ile sa one zgodne z konstrukcja danego statku.

4. W zalezno$ci od wyboru armatora, istniejace statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane do
przewozu ponad 1350 osob, ktore armator wprowadza do eksploatacji w celu wykonywania
ustugi rozktadowej do lub z portu panstwa cztonkowskiego po dniu 5 grudnia 2024 r., ktérych
nigdy nie certyfikowano zgodnie z niniejsza dyrektywa, musza spetniac:

a) szczegblne wymogi stateczno$ci okreslone w rozdziale II-1 cz¢s¢ B SOLAS 2020; lub

b) szczegdlne wymogi stateczno$ci okreslone w sekcji A zatacznika Ido niniejszej
dyrektywy, wraz z wymogami okreslonymi w rozdziale II-1 czgs¢ B SOLAS 2009.

Stosowane wymogi statecznosci odnotowuje si¢ w certyfikacie statku, B> o ktorym
mowa w <Xl art. 7.

5. W zalezno$ci od wyboru armatora, istniejace statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane do
przewozu nie wigcej niz 1350 osob, ktore armator wprowadza do eksploatacji w celu
wykonywania ustugi rozktadowej do lub z portu panstwa cztonkowskiego po dniu 5 grudnia
2024 r., ktérych nigdy nie certyfikowano zgodnie z niniejszg dyrektywa, musza spetniac:

a) szczegblne wymogi stateczno$ci okreslone w sekcji A zatacznika Ido niniejszej
dyrektywy; lub

b) szczegblne wymogi statecznosci okreslone w sekcji B zatacznika Ido niniejszej
dyrektywy.

Stosowany wymog statecznosci odnotowuje si¢ w certyfikacie statku, o ktdrym mowa w art. 7.

6. Istniejace statki pasazerskie typu ro-ro, ktore wykonywaty ustuge rozktadowa do lub z portu
panstwa cztonkowskiego do dnia 5 grudnia 2024 r., muszg nadal spetnia¢ szczegdlne wymogi

14

PL



PL

stateczno$ci X> okre$lone <X] w zalgczniku I w brzmieniu obowigzujacym przed wejsciem
w zycie dyrektywy (UE) 2023/946.

W 2023/946 art. 1 ust. 8
(dostosowany)

Artykut 7
Certyfikaty

1. Wszystkie nowe i istniejace statki pasazerskie typu ro-ro plywajace pod banderg panstwa
cztonkowskiego muszg posiada¢ certyfikat potwierdzajagcy zgodno$¢ ze szczegdlnymi
wymogami statecznos$ci, o ktorych mowa w art. 6.

Certyfikaty wydawane sg przez administracj¢ panstwa bandery i mogg by¢ taczone z innymi
powiagzanymi certyfikatami. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro spetniajacych
szczegoOlne wymogi statecznosci okreslone w sekcji A zatacznika I, certyfikat musi wskazywac
znaczaca wysokos¢ fali, do ktorej statek moze spetniaé szczegdlne wymogi statecznosci.

Certyfikat pozostaje wazny tak dtugo, jak dtugo statek pasazerski typu ro-ro ptywa na obszarze
o tej samej lub nizszej warto$ci znaczacej wysokosci fali.

2. Kazde panstwo cztonkowskie, dziatajac jako panstwo portu, uznaje certyfikaty wydane przez
inne panstwo czlonkowskie zgodnie z niniejsza dyrektywa.

3. Kazde panstwo cztonkowskie, dziatajac jako panstwo portu, akceptuje certyfikaty wydane
przez panstwo trzecie potwierdzajace, ze statek pasazerski typu ro-ro spetnia szczegodlne
wymogi stateczno$ci okre§lone w niniejszej dyrektywie.

W 2023/946 art. 1 ust. 9
(dostosowany)

Artykut 8
Rejsy sezonowe i inne rejsy krotkoterminowe

1. Jezeli armator wykonujacy caloroczng ustuge rozktadowa wyraza wole wprowadzenia do
eksploatacji dodatkowych statkow pasazerskich typu ro-ro wykonujacych te ustuge w krétszym
okresie, powiadamia wlasciwe organy panstwa portu lub panstw portu najpdzniej w terminie
jednego miesigca przed rozpoczgciem wykonywania danej ustugi przez te statki.

2. Jednakze w przypadkach, gdy w wyniku nieprzewidzianych okoliczno$ci w celu
zapewnienia cigglosci wykonywania ustugi do eksploatacji X> musi I zosta¢ szybko
wprowadzony zamienny statek pasazerski typu ro-ro, zamiast wymogu powiadomienia
okreslonego w ust. 1 stosuje si¢ art. 4 ust. 4 dyrektywy (UE) 2017/2110 oraz pkt 1.3 zatacznika
XVII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE!,

3. Jezeli armator wyraza wol¢ sezonowego wykonywania ustugi rozktadowej w krétszym
okresie, nieprzekraczajacym sze$ciu miesiecy w ciggu roku, powiadamia wilasciwe organy

14 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli

przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/16/0j).
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panstwa portu lub panstw portu najpdzniej w terminie trzech miesi¢cy przed rozpoczeciem
wykonywania tej ushugi.

4. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro spehiajgcych szczegdlne wymogi O
stateczno$ci <X] okreslone w sekcji A zatacznika I, w przypadku gdy wykonywanie ushugi,
w rozumieniu ust. 1, 2 13 niniejszego artykutu, odbywa si¢ w warunkach nizszej znaczacej
wysokoséci fali niz warunki ustanowione dla tego samego obszaru w odniesieniu do
catorocznego wykonywania ustugi, wlasciwy organ moze wykorzysta¢ wartos¢ znaczacej
wysokosci fali majacej zastosowanie do takiego krotszego okresu w celu okreslenia poziomu
wody na poktadzie podczas stosowania szczegdlnych wymogow statecznosci [X> okreslone <X]
w sekcji A zalacznika 1. Warto§¢ znaczacej wysokosci fali majacej zastosowanie do tego
krétszego okresu ustalajg miedzy sobg panstwa cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach
1 w miar¢ mozliwo$ci, panstwa cztonkowskie i panstwa trzecie, na ktorych terytorium znajduja
si¢ punkty rozpoczecia i zakonczenia rejsu.

5. Po uzyskaniu zgody wtasciwych organdéw panstwa portu lub panstw portu na wykonywanie
ustugi w rozumieniu ust. 1,21 3 X niniejszego artykutu <Xl, statek pasazerski typu ro-ro, ktory
wykonuje taka ustuge, musi posiadaé certyfikat potwierdzajacy zgodnos$¢ z przepisami
niniejszej dyrektywy, jak przewidziano w art. 7 ust. 1.

W 1243/2019 art. 1 i zatgcznik IX
(4) (dostosowany)

Artykut 9
Zmiana zalacznikow

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 10, aktéw delegowanych
zmieniajacych zataczniki w celu uwzglednienia zmian na poziomie mi¢dzynarodowym, w
szczego6lnosci w ramach DX Migdzynarodowej Organizacji Morskiej X1 (IMO), oraz w celu
poprawy efektywnosci niniejszej dyrektywy w §wietle doswiadczen i postepu technicznego.

Artykut 10
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 9, powierza si¢
Komisji na okres pigciu lat od dnia 26 lipca 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie pozniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 9, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg¢. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w pozniejszym
terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos$¢ juz obowigzujacych aktow
delegowanych.
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4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zarowno Parlament Europejski, jak 1 Rada poinformowaty Komisj¢, Zze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.

‘ W 2003/25/WE (dostosowany) ‘

Artykut 11
Kary
Panstwa czlonkowskie ustanawiajg zasady kar majacych zastosowanie w razie naruszen
przepisow krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa i przyjmuja wszelkie niezbedne
srodki gwarantujace ich wykonanie. Przewidziane kary muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace.

|\ 2023/946 art. 1 ust. 10

Artykut 12
Przeglad

Komisja przeprowadza ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy oraz przedstawia wyniki tej
oceny Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie do dnia 5 czerwca 2033 r. Informacje oparte na
powiadomieniach, o ktérych mowa w art. 6 ust. 2, udostepnia si¢ w formie zanonimizowane;.

Kz

Artykut 13
Uchylenie

Dyrektywa 2003/25/WE, zmieniona dyrektywami wymienionymi w czgsci A zatgcznika IV,
traci moc, bez uszczerbku dla zobowigzan panstw cztonkowskich dotyczacych terminow
transpozycji do prawa krajowego i1 daty rozpoczecia stosowania dyrektyw okreslonych w czesci
B zatacznika IV.

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy
zgodnie z tabela korelacji znajdujaca si¢ w zataczniku V.
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‘ WV 2003/25/WE (dostosowany)

Artykut 14
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie > dwudziestego dnia od dnia <XI jej opublikowania w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 15
Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego w imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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