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SELETUSKIRI

Kodanike Euroopa jaoks peab komisjon oluliseks Euroopa Liidu digust lihtsustada ja
selgemaks muuta, nii et see oleks kodanikele loetavam ja kéttesaadavam; see annab
kodanikele parema voimaluse talle antud digusi kasutada.

Seda eesmairki ei ole vdimalik saavutada, kuni arvukad sétted, mida on korduvalt ja
sageli oluliselt muudetud, asuvad laiali, osad esialgses digusaktis ja osad muutvates
Oigusaktides. Nii tuleb kehtiva diguse kindlakstegemiseks uurida ja vorrelda suurt
hulka digusakte.

Muudetud digusaktide kodifitseerimine on seega oluline diguse selguse ja loetavuse
saavutamiseks.

1. aprillil 1987. aastal otsustas' komisjon anda oma talitustele iilesande kodifitseerida
koik digusaktid hiljemalt kiimnenda muudatuse jarel. Komisjon rohutas, et see on
minimaalne ndue ning et Oigusnormide arusaadavuse ja selguse huvides tuleks
talitustel piitida nende vastutusalas olevaid tekste kodifitseerida veel tihedamini.

Seda kinnitati Edinburghi Euroopa Ulemkogu eesistuja jireldustega detsembris 19922,
rohutades kodifitseerimise tdhtsust, mis annab diguskindlust konkreetsel ajahetkel
asjas kohaldamisele kuuluva diguse osas.

Kodifitseerides tuleb tdpselt jargida tavapéraselt Liidu digusaktide vastuvotmiseks
ettendhtud seadusandlikku menetlust.

Kuna kodifitseeritavatesse digusaktidesse ei vOi teha sisulisi muudatusi, otsustasid
Euroopa Parlament, ndukogu ja komisjon 20. detsembri 1994. aasta
institutsioonidevahelises kokkuleppes, et kodifitseeritavate digusaktide kiiremaks
vastuvotmiseks voib kasutada kiirendatud menetlust.

Kéesoleva ettepaneku eesmirk on kodifitseerida Euroopa Parlamendi ja ndukogu
14. aprilli 2003. aasta direktiiv 2003/25/EU ro-ro reisiparvlaevade tipsemate
piistuvusnduete kohta®. Uus direktiiv asendab sellesse inkorporeeritud digusaktid®;
kdesolevas ettepanekus on sidilitatud kodifitseeritud Oigusaktide sisu ja nende
kokkupanemisel on tehtud ainult kodifitseerimiseks vajalikud vormilised kohendused.

Kodifitseerimise ettepanek on koostatud direktiivi 2003/25/EU ja selle muutmisaktide
eelneva konsolideerimise alusel kdikides ametlikes keeltes, mis on teostatud Euroopa
Liidu Viljaannete Talituse poolt andmetdotluse abil. Juhul kui artiklitele on antud
uued numbrid, siis vastavus vanade ja uute numbrite vahel on ndidatud tabelis, mis on
kodifitseeritud direktiivi V lisas.

AW o =

KOM(87) 868 PV.

Vt jarelduste 3 lisa A osa.
Oigusloomeprogrammi liilitatud aastal 2026.
Vt kdesoleva ettepaneku IV lisa A osa.



ET

| 2003/25/EU (kohandatud) |

2026/0215 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV
ro-ro reisiparvlaevade tipsemate piistuvusnouete kohta (kodifitseeritud tekst)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse X> Euroopa Liidu toimimise lepingut <XI , eriti selle artikli B> 100 16iget 2 <X]

9

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust’,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

K
(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2003/25/EU’ on korduvalt oluliselt
muudetud®. Selguse ja otstarbekuse huvides tuleks kdnealune direktiiv kodifitseerida.
WV 2003/25/EU  pdhjendus 1
(kohandatud)
(2) Uhise transpordipoliitika raames tuleks vodtta meetmeid, et X> tagada <XI reisijate

meretranspordi X> vajalik ohutustase <XI .

ELTCI[...],[...], Ik [...].
ELTCI[...],[...]. [k [...].
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. aprilli 2003. aasta direktiiv 2003/25/EU ro-ro reisiparvlaevade

tdpsemate plistuvusnduete kohta (ELT L 123, 17.5.2003, lk 22
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j).
Vt1V lisa A osa.

ET


http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/oj

ET

3)

W 2003/25/EU  pdhjendus 2
(kohandatud)

> Liit <X] soovib koikide asjakohaste vahenditega viltida ro-ro reisiparvlacvadega
seotud Onnetusi ja neist tulenevaid surmajuhtumeid.

“4)

W 2003/25/EU  pdhjendus 4
(kohandatud)

Ro-ro reisiparvlaevu kasutavatel isikutel ja selliste laecvade laevaperel peaks kogu
> liidus <X] olema digus nouda {iihtlaselt kdrget ohutustaset, olenemata sellest, kus
laevad tegutsevad.

©)

WV 2003/25/EU  pdhjendus 5
(kohandatud)

Reisijate meretranspordi siseturumoddet silmas pidades on B liidu <XI tasandi meede
koige tohusam viis [X> tagada <XI kogu D liidus <XI iihtne laevade ohutuse
miinimumtase.

(6)

WV 2003/25/EU  pdhjendus 6
(kohandatud)

B> Liidu <X] tasandi meede on parim viis tagada Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
(IMO) raames kokkulepitud pohimotete iihtlustatud joustamine, véltides nii
konkurentsimoonutusi > liidus <X] tegutsevate ro-ro reisiparvlaevade kiitajate vahel.

(7)

|\ 2003/25/EU pdhjendus 3

Kokkuporkel vigastatud ro-ro reisiparvlaecvade merekindlus nende laevade
piistuvusstandardi kohaselt on oluline tegur reisijate ja laevapere ohutuse ning eriti
otsingu- ja péadstetegevuse seisukohast; kinnise ro-ro tekiga ro-ro reisiparvlaeva
plstuvusele tekitab kokkupdrke jédrel koige suuremat ohtu olulise koguse vee
kogunemine tekile.

®)

WV 2003/25/EU  pdhjendus 7
(kohandatud)

Vigastatud ro-ro reisiparvlaevade piistuvuse pohinduded kehtestati rahvusvahelisel
tasandil 1990. aasta > inimelude ohutust merel kisitleva 1974. aasta rahvusvahelise
konventsiooni osaliste valitsuste konverentsil <X] (SOLASi konventsioon ), ja lisati
SOLASi konventsiooni madérusele II-1/B/8 (SOLAS 90 standard). Neid nodudeid
kohaldatakse kogu B liidus <XI, sest rahvusvaheliste merereiside suhtes kohaldatakse

ET



ET

otseselt SOLAS konventsiooni ja kohaliku rannasdidu suhtes kohaldatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU°.

©)

W 2003/25/EU  pdhjendus 8
(kohandatud)

SOLAS 90 [X standardis sisalduvad <XI vigastatud laeva [ piistuvusnouded
hdlmavad <X] kaudselt ro-ro tekile padseva vee mdju mereoludes, mille puhul oluline
lainekdrgus on 1,5 m.

(10)

WV 2023/946 pohjendus 3
(kohandatud)

> 29. novembril 1995. aastal inimelude ohutust merel késitleva 1974. aasta
rahvusvahelise  konventsiooni  osaliste valitsuste konverentsil vastuvdetud <XI
resolutsiooniga 14 X> “Ro-ro reisiparvlaevade tdpsemaid piistuvusndudeid késitlevad
piirkondlikud kokkulepped” <X] lubatakse IMO liitkmetel solmida piirkondlikke
lepinguid, kui nende arvates valitsevad meretingimused ja muud kohalikud olud
eeldavad tépsemaid piistuvusnoudeid kindlaksméératud merepiirkonnas.

(11)

| ¥ 2003/25/EU pdhjendus 10

Kaheksa Pohja-Euroopa riiki, sealhulgas seitse litkmesriiki, otsustasid 28. veebruaril
1996 Stockholmis votta kasutusele vigastatud ro-ro reisiparvlaevade rangemad
plistuvusnduded, et vitta arvesse ro-ro tekile koguneva vee moju ja vdimaldada laevadel
veepinnale jddda SOLAS 90 standardis ettendhtust palju raskemates oludes, kui oluline
lainekdrgus on kuni 4 m.

(12)

| 2003/25/EU pohjendus 11

Selle Stockholmi kokkuleppena tuntud kokkuleppe kohaselt on tidpsemad
pistuvusnduded otseselt seotud selle merepiirkonnaga, kus laev tegutseb, ja eeskétt
tegevuspiirkonnas tdheldatud olulise lainekorgusega. Laeva tegutsemispiirkonna
oluline lainekdrgus maédrab kindlaks vee korguse autotekil pidrast onnetusjuhtumist
pohjustatud vigastuse tekkimist.

(13)

WV 2023/946 pohjendus 1
(kohandatud)

[X> Direktiiviga <X 2003/25/EU X kehtestati <XI ro-ro reisiparvlaevadele tipsemad
pustuvusnouded, mis parandavad seda tiilipi laevade merekindlust kokkuporkest
tekitatud vigastuste korral ning tagavad koos ( SOLASi konventsioonis sétestatud

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade
ja -nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, 1k 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2009/45/0j).

ET


http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/oj

ET

nduetega X> kdnealuse <X direktiivi vastuvotmise kuupdeval kohaldatavas versioonis
kdrge ohutustaseme nii reisijatele kui ka laevaperele.

(14)

W 2003/25/EU  pdhjendus 20
(kohandatud)

Kéesoleva direktiiviga D kehtestatud X1 X> teatud <X] tdpsemad piistuvusnduded
peaksid pohinema Stockholmi kokkuleppe lisades sétestatud meetodil, mille abil
vigastuse jirgne veekorgus ro-ro tekil arvutatakse seoses kahe pdhiparameetriga: laecva
jadk-vabaparras ja oluline lainekdrgus merepiirkonnas, kus laev tegutseb.

(15)

WV 2023/946 pohjendus 2
(kohandatud)

IMO véttis 15. juunil 2017 vastu resolutsiooni MSC.421(98), millega muudetakse
SOLASi konventsiooni ja kehtestatakse vigastatud reisilaevadele muudetud
pustuvusnduded. Nimetatud ndudeid kohaldatakse ka ro-ro reisiparvlaevade suhtes.

(16)

WV 2023/946 pdhjendus 5
(kohandatud)

Ro-ro reisiparvlaevade suhtes kohaldatakse > direktiivis <XI 2009/45/EUsitestatud
ndudeid. SOLASi konventsiooni, mida on muudetud resolutsiooniga MSC.421(98)
(edaspidi ,,SOLAS 2020%), X> piistuvusnduete kohaldamine peaks <XI selliste ro-ro
reisiparvlaevade puhul, mille pardal on lubatud vedada rohkem kui 1350 inimest,
> kaasa tooma oluliselt madalama riski <XI.

(17)

| 2023/946 pohjendus 7

Selliste ro-ro reisiparvlaevade puhul, mille pardal on lubatud vedada kuni 1350 inimest,
peaks SOLAS 2020 ndudeid olema voimalik vabatahtlikult kohaldada tingimusel, et
asjakohase ohutustaseme saavutamiseks vajalik indeksi R tase on SOLAS 2020
nduetega ettendhtust kdrgem.

(18)

WV 2023/946 pohjendus 6
(kohandatud)

Kéesolevas direktiivis sdtestatud X> korgem indeksi R tase <X] , mida kohaldatakse
selliste ro-ro reisiparvlaevade suhtes, mille pardal on lubatud vedada kuni 1350 inimest,
oleks teatava projektiga laevade puhul keerukas rakendada. Seepérast peaks ettevotjatel,
kes omavad voi1 kéitavad selliseid laevu liinivedudeks liidu piires, olema vdimalus

ET



ET

(19)

kohaldada enne X> Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2023/946'° <X
joustumist kehtinud piistuvusnoudeid.

[X> Komisjon peaks kiimme aastat parast direktiivi (EL) 2023/946 joustumise kuupdeva
hindama, kuidas on kasutatud vdimalust, mis on seotud laevadega, mille pardal on
lubatud vedada kuni 1350 inimest, et votta vastu otsus selle kohta, kas kéesoleva
direktiivi ldbivaatamine on vajalik <XI . Liikmesriigid peaksid teavitama komisjoni
nimetatud voimaluse kasutamisest, lisades asjaomaste laevadega seonduvad andmed.

(20)

| 2023/946 pohjendus 8

Vajaliku ohutustaseme tagamiseks tuleks vigastatud laeva piistuvuse erindudeid
kohaldada ka olemasolevate ro-ro reisiparvlaevade suhtes, mida ei ole kunagi kooskdlas
direktiiviga 2003/25/EU  sertifitseeritud ja mida hakatakse liidus kasutama
liinivedudeks.

21)

| ¥ 2003/25/EU pohjendus 17

Ohutuse parandamiseks ja konkurentsimoonutuste viltimiseks tuleks iihiseid
pustuvusega seotud ohutusstandardeid lipuriigist olenemata kohaldada koikide ro-ro
reisiparvlaevade suhtes, mis rahvusvahelistel merereisidel teevad liinivedusid
litkkmesriikide sadamatest v3i sadamatesse.

(22)

| 2003/25/EU pohjendus 18

Laevade ohutus on eeskatt lipuriikide vastutusel ja seetdttu peaks iga litkmesriik tagama
vastavuse ohutusnduetele, mida kohaldatakse selle litkmesriigi lipu all sditvate ro-ro
reisiparvlaevade suhtes.

(23)

WV 2003/25/EU  pohjendus 19
(kohandatud)

Lisaks peaks kédesolev  direktiiv olema suunatud liikmesriikidele  kui
> sadamariikidele <X]. Vastuvdtjariikidena teostatavad kohustused pdohinevad
konkreetsetel sadamariigi kohustustel, mis on tiielikult kooskdlas 1982. aasta Uhinenud
Rahvaste Organisatsiooni merediguse konventsiooniga.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv (EL) 2023/946, 10.mai 2023, millega muudetakse
direktiivi 2003/25/EU seoses parandatud piistuvusnduete lisamisega ja nimetatud direktiivi vastavusse
viimisega Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni kindlaksméératud piistuvusnouetega (ELT L 128,
15.5.2023, 1k 1, ELI: http://data.curopa.cu/eli/dir/2023/946/0j).



http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/oj

ET

(24)

W 2003/25/EU  pdhjendus 21
(kohandatud)

Liikmesriigid peaksid kindlaks mdirama ja avaldama nende merepiirkondade olulise
lainekdrguse, kus ro-ro reisiparvlaevad teevad liinivedusid nende sadamatesse voi
sadamatest. Rahvusvahelistel laevaliinidel tuleks olulised lainekdrgused vajaduse ja
vOoimaluse korral kehtestada liini kummaski otsas olevate riikide omavahelise
lepinguga.

(25)

| 2023/946 pdhjendus 9

Sadamariigid peaksid tegema vdimalikult ulatuslikku koostd6d, et koostada kéesolevas
direktiivis osutatud merepiirkondade loetelu, vottes arvesse riikide suverddnsust nende
jurisdiktsiooni alla kuuluvate merepiirkondade iile ja merediguse tildpohimaotteid.

(26)

WV 2023/946  pohjendus 10
(kohandatud)

Euroopa Meresdiduohutuse Amet on abistanud komisjoni direktiivi 2003/25/EU
tulemuslikul rakendamisel ja peaks piilidma komisjoni ka edaspidi abistada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) 2025/2434!1,

27)

WV 2023/946  pohjendus 11
(kohandatud)

Selleks et komisjon saaks hinnata kdesoleva direktiivi rakendamist ja esitada Euroopa
Parlamendile ja ndukogule asjakohase aruande, peaksid liikmesriigid esitama andmed
iga uue ro-ro reisiparvlaeva kohta, mille pardal on lubatud vedada kuni 1350 inimest ja
mis sertifitseeritakse liinivedude tegemiseks vastavalt kdesolevas direktiivis
DO sétestatud X1 piistuvusnduetele. X> Konealuste X] andmete esitamisel tuleks
jargida IIIlisas ette ndhtud vormi. X> Kdnealused <X andmed peaksid olema
kéttesaadavad koigi uute ro-ro reisiparvlaevade kohta, kuna need peavad vastama
SOLAS 2020-s sétestatud tdendosuspdhistele piistuvusnduetele.

(28)

WV 2003/25/EU  pohjendus 22
(kohandatud)

Iga kidesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluvaid merereise B tegeval <XI ro-ro
DO reisiparvlaeval X1 peaks olema lipuriigi ametiasutuse poolt véljastatud
vastavussertifikaat, mida peaksid aktsepteerima koik teised litkmesriigid.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. novembri 2025. aasta méérus (EL) 2025/2434, mis késitleb Euroopa
Meresdiduohutuse Ametit ja millega tunnistatakse kehtetuks mairus (EU) nr 1406/2002 (OJ L,
2025/2434, 29.12.2025, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/reg/2025/2434/0j).

ET


http://data.europa.eu/eli/reg/2025/2434/oj

ET

(29)

W 2019/1243 artikkel 1 ja lisa
punkt IX(4) (kohandatud)

Selleks et kohandada [X> kdesolevat <X direktiivi tehnika arenguga, rahvusvahelisel
tasandil toimunud arenguga ja konealuse direktiivi rakendamise kidigus saadud
kogemustega, peaks komisjonil olema digus votta kooskdlas ELi toimimise lepingu
artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte kdesoleva direktiivi lisade muutmiseks. On
eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kdigus ldbi asjakohaseid
konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et konealused konsultatsioonid
viidaks 14bi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema
digusloome kokkuleppes'? sitestatud pohimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada
delegeeritud odigusaktide ettevalmistamises vOrdne osalemine, saavad Euroopa
Parlament ja ndukogu koik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning
nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele,
millel arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

(30)

WV 2003/25/EU  pohjendus 28
(kohandatud)

X> Kuna kiesoleva direktiivi eesmirke, nimelt <X] Kkaitsta inimeste elu merel,
parandades ro-ro reisiparvlaecvade merekindlust vigastuste puhul, X>ei suuda
litkkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab neid meetme ulatuse ja toime tottu
paremini saavutada liidu <X] tasandil, voib D liit <X] votta meetmeid kooskdlas
> Euroopa Liidu lepingu <XI artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega.
X> Konealuses <X] artiklis sétestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei
D> ldhe X1 kéesolev  direktiiv. nimetatud [ eesmirkide <X]  saavutamiseks
B> vajalikust kaugemale <XI .

(31

WV 2023/946  pohjendus 13
(kohandatud)

Et mitte pdhjustada ebaproportsionaalset halduskoormust sisemaa litkmesriikidele,
kellel ei ole meresadamaid ja kelle lipu all ei sdida X kdesoleva <XI direktiivi
kohaldamisalasse kuuluvaid ro-ro reisiparvlaevu, peaks sellistel litkkmesriikidel olema
voimalus X kédesoleva <X] direktiivi sitteid mitte kohaldada. See tdhendab, et kuni
nimetatud tingimused on tiidetud, ei ole nad kohustatud direktiivi 3> 2003/25/EU <X
tile votma.

(32)

v

Kéesolev direktiiv ei mdjuta litkmesriikide kohustusi, mis on seotud IV lisa B osas
osutatud direktiivide litkmesriigi digusesse lilevotmise tdhtpdevadega,

ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

ET
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ET

|\ 2003/25/EU

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Eesmark

Kéesoleva direktiivi eesmérk on sétestada ro-ro reisiparvlaevade jaoks iihetaolised tdpsemad
pistuvusnouded, mis parandavad seda tiilipi lacvade merekindlust kokkupdrkest tekitatud
vigastuse korral ning tagavad korge ohutustaseme nii reisijatele kui laevaperele.

Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1))

|V 2023/946 artikli 1 punkt 1(b) |

»SOLASI konventsioon 1974. aasta rahvusvaheline konventsioon inimelude
ohutusest merel ja selle kehtivad muudatused;

2)

3)

4)

|\ 2023/946 artikli 1 punkt 1(c) |

»SOLAS 90 — 1974. aasta rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest merel,
mida on muudetud resolutsiooniga MSC.117(74);

HLSOLAS 2009 — 1974. aasta rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest
merel, mida on muudetud resolutsiooniga MSC.216(82);

LSOLAS 2020 — 1974. aasta rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest
merel, mida on muudetud resolutsiooniga MSC.421(98);

5)

6)

| 2003/25/EU (kohandatud) |

»Stockholmi kokkulepe® — kokkulepe, mis sdlmiti Stockholmis 28. veebruaril 1996
29. novembril 1995. aastal [X> inimelude ohutust merel késitleva 1974. aasta
rahvusvahelise konventsiooni osaliste valitsuste konverentsil <X] vastuvdetud
resolutsiooni 14 “Ro-ro reisiparvlaecvade tdpsemaid piistuvusndudeid kasitlevad
piirkondlikud kokkulepped” kohaselt X> (1995. aasta ,L,SOLASi konverentsi
resolutsioon 14) <X] ;

,,fo-10 reisiparvlaev — laev, mis veab iile 12 reisija ning millel on ro-ro lastiruumid
vOi eriruumid, nagu on méératletud SOLAS konventsiooni mééruses 11-2/3;

ET



7)

8)

W 2023/946 artikli 1 punkt 1(a)
(kohandatud)

,olemasolev ro-ro reisiparvlaev‘ ro-ro reisiparvlaev, mille kiil > oli <X] pandud v&i
mis X oli <X samasuguses chitusjargus enne 5. detsembrit 2024. Samasugune
ehitusjark tdhendab ehitusjirku, milles:

a)  algab konkreetse laeva ehitusena madratletav tegevus; ja

b)  on alanud kdnealuse laeva kokkupanek, mis hdlmab viahemalt 50 tonni voi 1 %
koikide ehitusmaterjalide arvestuslikust massist, olenevalt sellest, kumb arv on
vaiksem,;

,uus ro-ro reisiparvlaev® — ro-ro reisiparvlaev, mis ei ole olemasolev ro-ro
reisiparvlaev;

9

|\ 2003/25/EU

Hreisija® — koik muud isikud kui kapten ja laevapere litkkmed voi muud iikskdik
kellena laeval selle laeva huvides todtavad isikud ja muud isikud kui alla iihe aasta
vanused lapsed;

10)

|V 2023/946 artikli 1 punkt 1(d) |

Hliinivedu™ ro-ro reisiparvlaevade jdrjestikused iilesdidud kahe vdi enama sama
sadama vahel voi ilma vahepeatuseta jirjestikused sdidud véljumise ja saabumisega
ithes ja samas sadamas kas:

a)  avaldatud sdiduplaani kohaselt voi

b)  nii regulaarselt voi sageli, et lilesdite voib pidada silistemaatilisteks;

11)

|\ 2003/25/EU

,»lipuriigi ametiasutus® — péadev asutus riigis, mille lipu all ro-ro reisiparvlaeval on
Oigus soita;

12)

|\ 2023/946 artikli 1 punkt 1(e) |

»sadamariik® — litkmesriik, kelle sadamatesse v0i sadamatest ro-ro reisiparvlaev
litnivedusid teeb;

13)

ET

|\ 2003/25/EU

,rahvusvaheline merereis“ — merereis litkmesriigi sadamast véljaspool seda
litkmesriiki asuvasse sadamasse voi vastupidi;

10
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ET

W 2023/946 artikli 1 punkt 1(f)

(kohandatud)
14) Htdpsemad pistuvusnouded [X> kdesoleva direktiivi X1 artiklis 6 osutatud
plstuvusnduded;
|\ 2003/25/EU
15) ,»oluline lainekorgus® (Hs) — konkreetsel ajavahemikul tdheldatud lainekdrguste
kdrgeima kolmandiku keskmine korgus;
16) .jadk-vabaparras® (f;) — vigastatud ro-ro teki ja vigastuse koha Idpliku veepiiri

vaheline minimaalne vahemaa, vOotmata arvesse vigastatud ro-ro tekile kogunenud
merevee lisamdju;

[V 2023/946 artikli 1 punkt 1(g) |

17) ,ettevotja® ro-ro reisiparvlaeva omanik voi moni muu organisatsioon voi isik, néiteks
haldaja voi laevapereta prahtija, kes on votnud omaniku asemel vastutuse reisilaeva
kéitamise eest.

|\ 2003/25/EU

Artikkel 3
Kohaldamisala

1. Kéesolevat direktiivi kohaldatakse laeva lipuriigist olenemata kdikide ro-ro reisiparvlaevade
suhtes, mis rahvusvahelistel merereisidel teevad liinivedusid liitkmesriigi sadamasse voi
sadamast.

|\ 2023/946 artikli 1 punkt 2

2. Iga litkmesriik tagab sadamariigina, et muu riigi kui litkmesriigi lipu all sditvad ro-ro
reisiparvlaevad vastavad tdielikult kéesoleva direktiivi nduetele, enne kui nad voivad
lilnivedudel liigelda selle liikmesriigi sadamatest v0i sadamatesse vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivile (EL) 2017/2110"3.

13 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.novembri 2017. aasta direktiiv (EL)2017/2110, mis kisitleb
liinivedudel kasutatavate ro-ro reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade ohutu kditamise kontrollsiisteemi ja
millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 1999/35/EU
(ELT L 315, 30.11.2017, 1k 61, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2017/2110/0j).
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W 2023/946 artikli 1 punkt 3
(kohandatud)

3. Liikmesriigid, kellel ei ole meresadamaid ja kelle lipu all ei sdida kédesoleva direktiivi
kohaldamisalasse kuuluvaid ro-ro reisiparvlaevu, voivad kéesoleva direktiivi sétteid mitte
kohaldada, vilja arvatud teises 16igus sétestatud kohustus.

Liikmesriigid, kes kavatsevad sellist erandit kohaldada, teatavad sellest komisjonile hiljemalt
5. detsembriks 2024, kui tingimused on tdidetud, ja teavitavad komisjoni hilisematest
muudatustest. Sellised liikmesriigid ei tohi lubada kidesoleva direktiivi kohaldamisalasse
kuuluvatel ro-ro reisiparvlaevadel sdita enda lipu all enne, kui nad on direktiivi
X> 2003/25/EU Xl iile vdtnud ja seda rakendanud.

W 2023/946 artikli 1 punkt 4
(kohandatud)

Artikkel 4
Olulised lainekorgused

Olulisi lainekorgusi kasutatakse laeva autotekile kogunenud vee korguse kindlaksméidramiseks
juhul, kui kohaldatakse Ilisa A jaos X> sdtestatud <X] tipsemaid piistuvusnduded. Olulise
lainekdrguse viirtused on need, mida aastas tdendoliselt ei iiletata rohkem kui 10 %.

|\ 2003/25/EU

Artikkel 5

Merepiirkonnad

|\ 2023/946 artikli 1 punkt 5(a) |

1. Sadamariigid kehtestavad selliste ro-ro reisiparvlaevade loetelu, mis teevad nende
sadamatesse vOi sadamatest liinivedusid, ja nende piirkondade oluliste lainekdrguste vastavad
vadrtused, ning ajakohastavad asjaomast loetelu.

| 2003/25/EU (kohandatud) |

2. Merepiirkonnad ja neis piirkondades kohaldatavad olulise lainekorguse vairtused, B> nagu
on osutatud 10ikes 1, <X] méératletakse laevaliini kummaski otsas olevate liikmesriikide voi
vajaduse ja vOimaluse korral litkmesriikide ja kolmandate riikide vahelise lepinguga. Kui
laevaliin 1dbib enamat kui iiht merepiirkonda, peab laev tditma tdpsemad piistuvusndouded, mis
vastavad nendele piirkondadele kindlaksméératud suurimale olulisele lainekdrgusele.

12
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| ¥ 2023/946 (kohandatud) |

3. [ Loikes 1  osutatud <XI  loetelu  avaldatakse  pddeva  merendusalase
ametiasutusekodulehekiilje avalikus andmebaasis. Komisjonile teatatakse sellise andmebaasi
asukohast ja ka loetelu ajakohastamistest ning nende ajakohastamiste pohjustest.

| 2023/946 (kohandatud) |

Artikkel 6
Tapsemad piistuvusnouded

1. Ilma et see piiraks direktiivi 2009/45/EU kohaldamist, peavad uued ro-ro reisiparvlaevad,
mille pardal on lubatud vedada rohkem kui 1350 inimest, vastama SOLAS 2020 II-1 peatiiki
B osas sitestatud plistuvusnouetele.

2. Ettevotja valikul peavad uued ro-ro reisiparvlaevad, mille pardal on lubatud vedada kuni
1350 inimest, vastama:

a) kiesoleva direktiivi I lisa A jaos sétestatud tipsematele piistuvusnouetele voi
b) kédesoleva direktiivi I lisa B jaos sdtestatud tdpsematele pilistuvusnduetele.

Iga sellise laeva puhul teatab lipuriigi ametiasutus komisjonile kahe kuu jooksul alates artiklis 7
osutatud sertifikaadi vdljaandmise kuupédevast milline esimeses 16igus osutatud variant valiti
ning lisab sellele teatele III lisas osutatud tiksikasjalikud andmed.

3. Ilisa A jaos sétestatud nduete kohaldamisel kasutavad litkmesriigid II lisas esitatud
suuniseid, kuivord see on teostatav ja sobib kokku konealuse laeva projektiga.

4. Ettevotja valikul peavad olemasolevad ro-ro reisiparvlaevad, mille pardal on lubatud vedada
rohkem kui 1350 inimest ja millega ettevotja alustab liinivedude tegemist litkmesriigi
sadamasse vOi sadamatest pidrast 5. detsembrit 2024, ning mida ei ole kunagi kéesoleva
direktiivi kohaselt sertifitseeritud, vastama:

a) SOLAS 2020 II-1 peatiiki B osas sdtestatud tdpsematele piistuvusnduetele voi

b) lisaks SOLAS 2009 II-1 peatiiki B osas sdtestatud nouetele ka kdesoleva direktiivi
I lisa A jaos sétestatud tdpsematele piistuvusnouetele.

Kohaldatavad piistuvusnouded mérgitakse D artiklis <X] 7 X> osutatud <XI laeva tunnistusele.

5. Ettevdtja valikul peavad olemasolevad ro-ro reisiparvlaevad, mille pardal on lubatud vedada
kuni 1350 inimest ja millega ettevotja alustab liinivedude tegemist litkmesriigi sadamasse voi
sadamatest pdrast 5. detsembrit 2024, ning mida ei ole kunagi kdesoleva direktiivi kohaselt
sertifitseeritud, vastama:

a) kdesoleva direktiivi I lisa A jaos sétestatud tipsematele piistuvusnouetele voi
b) kdesoleva direktiivi I lisa B jaos sdtestatud tdpsematele plistuvusnouetele.
Kohaldatavad piistuvusnduded mérgitakse artiklis 7 osutatud laeva tunnistusele.

6. Olemasolevad ro-ro reisiparvlaevad, mis tegid liinivedusid litkmesriigi sadamasse voi
sadamatest hiljemalt 5. detsembriks 2024, peavad jatkuvalt vastama Ilisas sdtestatud
tapsematele plistuvusnouetele, nagu seda kohaldati enne direktiivi (EL) 2023/946 joustumist.
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|\ 2023/946 artikli 1 punkt 8

Artikkel 7
Tunnistused

1. Kdigil uutel ja olemasolevatel liikmesriigi lipu all sditvatel ro-ro reisiparvlaevadel peab
olema tunnistus, mis kinnitab vastavust artiklis 6 osutatud tdpsematele piistuvusnouetele.

Tunnistuse annab vélja lipuriigi ametiasutus ja sellele voib lisada muud asjakohased
sertifikaadid. Tlisa A jaos sitestatud tdpsematele piistuvusnduetele vastavate ro-ro
reisiparvlaevade tunnistusele mérgitakse oluline lainekorgus, milleni laev vastab tdpsematele
plistuvusnduetele.

Tunnistus kehtib seni, kuni asjaomast ro-ro reisiparvlaeva kiitatakse piirkonnas, kus on sama
vOi madalam oluline lainekdrgus.

2. Iga sadamariigina toimiv liikmesriik peab tunnustama teise litkmesriigi poolt kdesoleva
direktiivi kohaselt viljastatud tunnistusi.

3. Iga sadamariigina toimiv liikmesriitk peab aktsepteerima kolmanda riigi véljastatud
tunnistusi, millega tdendatakse, et ro-ro reisiparvlaev vastab kdesolevas direktiivis kehtestatud
tdpsematele plistuvusnouetele.

W 2023/946 artikli 1 punkt 9
(kohandatud)

Artikkel 8
Hooajaline ja muu liihiajaline liiklus

1. Kui aastaringset liinivedu teostav ettevotja soovib kiitada lithemal ajavahemikul tdiendavaid
ro-ro reisiparvlaevu, teatab ta sellest sadamariigi voi sadamariikide padevale asutusele hiljemalt
iiks kuu enne asjaomaste laevade kéitamist selles liiniveos.

2. Kui ro-ro reisiparvlaev tuleb ettendgematute asjaolude tottu liiniveo jitkumise tagamiseks
kiiresti kasutusele votta, kohaldatakse 16ikes 1 osutatud teatamiskohustuse asemel direktiivi
(EL) 2017/2110 artikli 4 1dikes 4 ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/16/EU'*
XVII lisa punktis 1.3 sitestatud teatamiskohustust.

3. Kui ettevdtja soovib hooajaliselt teostada liinivedu liihema ajavahemiku jooksul, mis ei lileta
kuut kuud aastas, teatab ta sellest sadamariigi voi sadamariikide pddevale asutusele hiljemalt
kolm kuud enne sellise tegevuse algust.

4. 1lisa A X jaos sitestatud <XI X> tdpsematele <X] > piistuvusnduetele <X] vastavate ro-ro
reisiparvlaevade puhul, kui tegevus kdesoleva artikli 1digete 1, 2 ja 3 tdhenduses leiab aset
tingimustes, mille puhul oluline lainekdrgus on véiksem kui samale merepiirkonnale aastaseks
litkluseks kehtestatud oluline lainekorgus, voib péddev asutus tekil oleva vee korguse
kindlaksmédramisel Ilisa A jaos X sitestatud <XI [ tdpsemaid <XI piistuvusndudeid
kohaldades kasutada lithema ajavahemiku suhtes kohaldatavat olulist lainekdrgust. Selle

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis kisitleb sadamariigi
kontrolli (ELT L 131, 28.5.2009, 1k 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/16/0j).
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liihema ajavahemiku suhtes kohaldatav oluline lainekorgus lepitakse kokku laevaliini
kummaski otsas olevate litkmesriikide vdi vajaduse ja vdimaluse korral liikmesriikide ja
kolmandate riikide vahel.

5. Kui sadamariigi voi sadamariikide padevad asutused on X> kédesoleva artikli <X] 1digetes 1,
2ja3 nimetatud liiniveoga ndustunud, peab sellise liiniveoga tegelevatel ro-ro
reisiparvlaevadel olema kidesoleva direktiivi sidtetele vastavust tdendav tunnistus, nagu on
satestatud artikli 7 16ikes 1.

W 2019/1243 artikkel 1 ja lisa
punkt IX(4) (kohandatud)

Artikkel 9
Lisade muutmine

Komisjonil on odigus votta kooskolas artikliga 10 vastu delegeeritud Oigusakte lisade
muutmiseks, et votta arvesse rahvusvahelisel tasandil ja eceskdtt [X> Rahvusvahelises
Mereorganisatsioonis <XI (IMO) toimunud arengut ning parandada kéesoleva direktiivi
tohusust kogemusi ja tehnika arengut silmas pidades.

|\ 2019/1243

Artikkel 10
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Oigus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile kiiesolevas artiklis sétestatud
tingimustel.

2. Artiklis 9 osutatud Oigus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks
aastaks alates 26. juulist 2019. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt
itheksa kuud enne viieaastase tdhtaja moodumist. Volituste delegeerimist pikendatakse
automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament v6i ndukogu
esitab selle suhtes vastuvéite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 16ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 9 osutatud volituste delegeerimise igal ajal
tagasi votta. TagasivOotmise otsusega lOpetatakse konealuses otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas
vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupédeval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud
oigusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016.
aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes sétestatud pdhimotetega iga
litkmesriigi midratud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu vitnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks
Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

6. Artikli 9 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa
Parlament voi ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast digusakti Euroopa Parlamendile ja
ndukogule teatavaks tegemist esitanud selle suhtes vastuvéidet voi kui Euroopa Parlament ja
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noukogu on enne selle tdhtaja méddumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvéidet.
Euroopa Parlamendi v3i ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtaega kahe kuu vorra.

| 2003/25/EU (kohandatud) |

Artikkel 11
Karistused

Liikmesriigid sétestavad eeskirjad karistuste kohta, mida kohaldatakse kdesoleva direktiivi
alusel vastuvoetud siseriiklike digusnormide rikkumise korral, ning votavad koik vajalikud
meetmed, et tagada nende rakendamine. Ettendhtud karistused peavad olema tohusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad.

| 2023/946 artikli 1 punkt 10

Artikkel 12
Labivaatamine

Komisjon hindab kdesoleva direktiivi rakendamist ning esitab hindamistulemused Euroopa
Parlamendile ja ndukogule hiljemalt 5.juuniks 2033. Artikli 6 1dikes 2 osutatud teadetel
pohinev teave tehakse kittesaadavaks anontitimitud kujul.

K

Artikkel 13
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2003/25/EU, mida on muudetud IV lisa A osas loetletud digusaktidega, tunnistatakse
kehtetuks. See ei mojuta litkmesriikide kohustusi, mis on seotud IV lisa B osas esitatud
direktiivide litkmesriigi digusesse iilevotmise tahtpdevadega.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile késitatakse viidetena kéaesolevale direktiivile
kooskolas V lisas esitatud vastavustabeliga.

| 2003/25/EU (kohandatud) |

Artikkel 14
Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub X> kahekiimnendal <X] péeval pdrast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas.
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Artikkel 15

Adressaadid
Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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