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| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

BILAGA 1
> SARSKILDA <XISTABILITETSKRAYV FOR RO-RO-PASSAGERARFARTYG
Enligt artikel 6

WV 2023/946 Art. 1.11 och bilaga
I.la

AVSNITT A

WV 2023/946 Art. 1.11 och bilaga
I.1 b (anpassad)

Vid tillampningen av X> detta <XI avsnitt ska hianvisningar till Solas-konventionens regler
tolkas som hédnvisningar till de reglerna pd det sétt som de tillimpades enligt Solas 90.

WV 2023/946 Art. 1.11 och bilaga
I.1 ¢ (anpassad)

1. Utover kraven i X> Solas <X] regel 11-1/B/8 betrdffande vattentita indelningar och
stabilitet 1 skadat skick ska kraven i detta avsnitt vara uppfyllda.

‘ WV 2003/25/EG (anpassad)

1.1 Bestimmelserna i B> Solas <X] regel 11-1/B/8.2.3 ska X> foljas <XI nér hinsyn tas till
effekten av den hypotetiska vattenméingd som antas ha samlats pd det dick som ar
beldget nidrmast ovanfor konstruktionsvattenlinjen 1 det ro-ro-lastutrymme eller
utrymme av sarskild kategori enligt definitionen i X> Solas <X] regel 11-2/3, som antas
vara skadat (nedan kallat ”det skadade ro-ro-ddcket”). De andra kraven i X> Solas <X
regel II-1/B/8 behdver inte uppfyllas vid tillimpningen av stabilitetskriterierna i denna
bilaga. Den havsvattenvolym som antas ha samlats ska berdknas med utgangspunkt i
den vattenyta som har en bestdmd nivd over

a)  dackhornets lagsta punkt 1 ro-ro-dickets skadade avdelning, eller

b)  stillvattenytan om déckhornet i den aktuella skadade avdelningen ligger under
vatten.

Nivan ska vara
0,5 meter om restfribordet ar 0,3 meter eller mindre,
0,0 meter om restfribordet ar 2,0 meter eller mer,

mellanliggande vérden, som bestdms genom linjdr interpolation, om restfribordet ar
0,3 meter eller mer men mindre 4n 2,0 meter

dir restfribordet dr det minsta avstdndet mellan det skadade ro-ro-décket och
flytvattenlinjen efter skada, vid skadans placering pa fartyget, i det aktuella skadefallet,
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

utan att den ytterligare effekten av méngden vatten pd det skadade ro-ro-dicket tas
med 1 berdkningen.

Nar ett hogeffektivt dranerings-/ldnssystem finns installerat kan flaggstatens
myndigheter tillata en ligre vattenniva.

For fartyg som trafikerar geografiskt begriansade omraden kan flaggstatens
myndigheter medge en ldgre vattenniva dn den enligt punkt 1.1 och ersétta saidan niva
med foljande:

1.3.1 0,0 meter om den signifikanta vighojden i det aktuella omradet ar 1,5 meter eller
lagre,

1.3.2 det virde som erhéllits enligt punkt 1.1 om den signifikanta vaghdjden 1 det
aktuella omradet &dr 4,0 meter eller hogre,

1.3.3 mellanliggande viarden som ska bestimmas genom linjér interpolation om den
signifikanta vdghdjden dr 1,5 meter eller mer men mindre 4n 4,0 meter,

under forutsittning av foljande omstandigheter rader:

1.3.4 Flaggstatens myndigheter har godtagit att det for det begransade omrddet finns
en definierad signifikant vaghdjd (hs) som inte Overskrids med X en
sannolikhet pa mer én 10 % <XI, och

1.3.5 det trafikomrade och, om tillimpligt, den del av aret for vilka ett specifikt véirde
pa den signifikanta vaghdjden har bestdmts, dr angivna pa certifikaten.

Som ett alternativ till kraven i punkt 1.1 eller 1.3 kan flaggstatens myndigheter medge
undantag frén tilldmpningen av kraven i punkt 1.1 eller 1.3 och godta utredning,
grundad pa modellforsok som utforts for ett enskilt fartyg enligt det forfarande for
modellforsok som anges i tilligget, vilken visar att fartyget inte kantrar med den
antagna skadeutbredning som angetts i X> Solas <X] regel 1I-1/B/8.4 pa den minst
gynnsamma delen av fartyget, som avses i punkt 1.1, 1 oregelbunden sjogang, och

hinvisning till att resultaten fran modellforsoken godtagits som likvardiga med
uppfyllandet av kraven i punkt 1.1 eller 1.3 och vérdet pd den signifikanta vighojd
som anvinds 1 modellforsoken ska inforas 1 fartygets certifikat.

Den information som ldmnas till befilhavaren enligt X> Solas X reglerna II-
1/B/8.7.1 och 11-1/B/8.7.2, sasom de har utformats for att uppfylla B> Solas <XI
reglerna 1I-1/B/8.2.3 till 1I-1/B/8.2.3.4, ska gidlla utan &ndringar for ro-ro-
passagerarfartyg som godkénts i dverensstimmelse med dessa krav.

B> Vid bedomningen <X] av effekten av den havsvattenvolym som antas ha samlats
pé det skadade ro-ro-décket i punkt 1 ska foljande villkor B> gilla <XI:

Ett tvirskepps-/ldngskeppsskott ska anses vara intakt om hela skottet &r placerat
innanfor de vertikala ytor pa bada sidorna av fartyget, som ar beldgna pa ett avstdnd
fran bordldggningen som é&r lika stort som en femtedel av fartygets bredd, som den
definieras i D> Solas <XI regel 11-1/2, uppmiitt i rit vinkel mot centerlinjen i niva med
den djupaste indelningsvattenlinjen.

I de fall da fartygskonstruktionen &r delvis breddad for att uppfylla bestimmelserna i
denna bilaga ska den pafdljande Okningen av maéttet av en femtedel av dess bredd
anvdandas genomgdende, men ska inte inverka pa placeringen av befintliga
skottgenomforingar, rorledningsarrangemang m.m., som var godtagbara innan
breddningen gjordes.
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| ¥ 2005/12/EG Art. 1.1 a

Tatheten pa tvirskepps- eller langskeppsskott, som anses vara effektiva nér det géller
att avgrinsa den formodade ansamlingen av havsvatten i den ifrdgavarande
avdelningen pa det skadade ro-ro-dédcket, ska std i1 proportion till drénerings-
/lanssystemet och ska kunna motstd hydrostatiska tryck enligt skadeberdkningarnas
resultat. Sadana skott ska vara minst 4 m hdga sdvida inte vattennivan understiger
0,5 m. I s& fall far skottets hojd beréknas enligt foljande:

Bh = 8hy
dér By ar skottets hojd och hy dr vattennivén.

Skottets hojd féar inte understiga 2,2 m. P4 fartyg med héngdéck for bilar ska dock
skottets lagsta hojd inte vara mindre 4n avstdndet till hdngdackets undersida i nedséankt
lage.

24

2.5

2.6

| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

For vissa arrangemang, som till exempel hdngdick med full bredd och breda
sidotrunkar (casings), kan andra skotthojder, pa grundval av detaljerade modellforsok,
godtas.

Effekten av den formodade samlade havsvattenvolymen behdver inte tas med i
berdkningen under forutsittning att den skadade avdelningen har lansportar pé var sida
om ro-ro-dicket, jamnt fordelade ldngs avdelningens sidor, som uppfyller foljande
krav:

251 A>031

dir A ir linsportarnas sammanlagda area pé var sida om dicket uttryckt i m?,
och 1 dr avdelningens ldngd uttryckt 1 meter,

2.5.2 fartyget ska ha ett restfribord pa minst 1,0 meter i det svaraste skadefallet utan
att effekten av den antagna vattenvolymen pé det skadade ro-ro-décket tas med
1 berdkningen,

2.5.3 lansportarna ska vara placerade inom 0,6 meter 6ver det skadade ro-ro-déicket
och den undre kanten pa lédnsportarna ska vara > inom <XI 2 centimeter dver
X> det skadade ro-ro-dicket <XI,

2.5.4 lansportarna ska vara utrustade med stdngningsanordningar eller klaffar som
hindrar vattenintrdng pa ro-ro-diacket men samtidigt tillater drénering av vatten
som kan ha samlats pa ro-ro-dacket.

Nar ett skott, som &r beldget ovanfor ro-ro-dicket, formodas vara skadat ska bada de
avdelningar som grénsar till skottet férmodas vara vattenfyllda upp till samma niva,
enligt berdkningarna i punkt 1.1 eller 1.3.

Vid bestimning av den signifikanta vghdjden ska de vighodjder anvdndas som anges
pa kartorna eller 1 de forteckningar 6ver havsomraden som medlemsstaterna uppréttat
1 enlighet med artikel 5 i detta direktiv.
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WV 2023/946 Art. 1.11 och bilaga
L1d

3.1 For fartyg som ska nyttjas i trafik endast under en kortare tidsperiod i den mening som
avses 1 artikel 8 ska de hamnstater som omfattas av rutten komma Overens om den
tillampliga signifikanta vaghdjden.

| ¥ 2003/25/EG

4. Modellforsok ska genomforas i enlighet med tilldgget.

WV 2023/946 Art. 1.11 och bilaga
I.le

AVSNITT B

Kraven i kapitel II-1 del B i Solas 2020 ska uppfyllas. Genom undantag frén regel 11-1/B/6.2.3
i Solas 2020, ska det erforderliga indelningsindexet R dock bestimmas pé foljande stt:

Personer ombord (N) Indelningsindex (R)
N <1000 R =0,000088*N + 0,7488
1000 <N <1350 R =0,0369 * In
(N + 89,048) + 0,579
dar
N | = totalt antal passagerare ombord.




WV 2005/12/EG Art. 1.1 b och
bilaga I (anpassad)

Tilléigg

MODELLFORSOKSMETOD
1. Syfte

Den hir reviderade modellforsoksmetoden ar en revidering av den metod som [X> anges <XI i
tillagget till bilagan till resolution 14 frdn Solas-konferensen 1995. Sedan
X> Stockholmsoverenskommelsen <XI trddde i kraft har ett antal modellférsok utforts enligt
den metod som gillde tidigare. Vid dessa forsok har ett antal forbattringar identifierats.
Avsikten dr att i X> denna reviderade modellforsksmetod <XI inarbeta dessa forbattringar och
att de tillsammans med de nya riktlinjerna ska ge ett mera robust forfarande for beddmning av
utsikterna till 6verlevnad for ett skadat ro-ro-passagerarfartyg vid sjogang. I de forsok som
avses 1 Avsnitt A, punkt 1.4 [X ska fartyget kunna <X] motstd en sjogang, X enligt
definitionen i <X punkt 4, under simsta mdjliga skadefallsomstiandigheter.

2. Definitioner
Lgp ar lingden mellan perpendiklarna
Hs ar den signifikanta vaghdjden
B ar fartygets mallade bredd
Tp ar vagperioden
Tz ar medelvirdet av nollgenomgéngarna.
3. Fartygsmodell
3.1 Forsoksmodellen ska vara en kopia av det verkliga fartyget bade till yttre form och

inre arrangemang, och detta giller 1 synnerhet alla de skadade avdelningarna, som
inverkar pd fyllning och tdmning av vatten. Djupgdende, trim, slagsida och KG-
granskurvor motsvarande sdmsta mojliga skadefallsomstdndigheter ska anvindas.
Vidare ska de modellforsok som gors motsvara det svéraste tdnkbara skadefallet enligt
X> Solas <X] regel 11-1/8.2.3.2 med avseende pa arean under den positiva GZ-kurvan,
och mittlinjen i skadedppningen ska befinna sig inom foljande grinser:

3.1.1 £ 35 % av Lgp fran midskeppspunkten,

3.1.2 ytterligare ett forsok [X> ska krdvas <X] for sdmsta tdnkbara skadefall
inom = 10 % av Lgp fran midskeppspunkten om den skada som avses i1 3.1.1
ligger utanfor + 10 % av Lgp fran midskeppspunkten.

3.2 Modellen ska uppfylla f6ljande krav:

3.2.1 Lgp ska vara minst 3 m eller en lingd som motsvarar en modellskala pa 1:40,
beroende pa vilket som &r storst och med en vertikal strackning upp till minst tre
normalhdjder av dverbyggnaden dver skottddcket (fribordsdicket).

3.2.2 Skrovtjockleken i vattenfyllda utrymmen ska inte Gverstiga 4 mm.
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3.2.3 I béade intakt och skadat tillstdnd ska modellen uppvisa korrekta deplacements-
och djupgaendemarkeringar (Ta, Tm, Tr, babord och styrbord) med en maximal
tolerans 1 varje djupgaendemarkering av + 2 mm. Djupgaendemarkeringarna i
for och akter ska vara lokaliserade sd néra FP och AP som mojligt.

3.2.4 Alla skadade partier och ro-ro-utrymmen ska modelleras med korrekt yt- och
volympermeabilitet (faktiska vdrden och fordelningar) sa att det intringda
vattnets massa och massfordelning representeras korrekt.

3.2.5 Rorelsekaraktdristika for det verkliga fartyget ska modelleras noga, med sérskild
uppmaérksamhet pa intakta GM-toleranser och troghetsradier i rullnings- och
stampningsrorelserna. Bada radierna ska métas i luften och ligga inom intervallet
0,35-0,40 B for  rullningsrorelserna  och 0,20-0,25 Loa  for
stampningsrorelserna.

3.2.6 Visentliga konstruktionsegenskaper som vattentéta skott, luftrér m.m. ovan och
under skottddcket som kan resultera i osymmetrisk fyllning ska utformas noga,
sd ladngt det &r praktiskt mojligt, for att representera de verkliga
omsténdigheterna. Ventilations- och genomstromningsanordningar ska utformas
med ett minsta tvirsnitt av 500 mm?.

3.2.7 Skadan ska ha f6ljande utseende och omfang:

1.  Trapetsprofil med en sidolutning av 15° i forhallande till lodlinjen och
bredd vid konstruktionsvattenlinjen enligt Solas regel 11-1/8.4.1.

2. En likbent trianguldr profil i det horisontella planet till en hdjd som
motsvarar B/5 enligt Solas regel 11-1/8.4.2. Om sidotrunkar dr monterade
inom B/5 fér skadans ldngd vid sidotrunkarnas placering inte vara mindre
an 25 mm.

3. Oberoende av bestimmelserna i punkterna 3.2.7.1 och 3.2.7.2, ska alla
utrymmen som anses vara skadade vid berdkningen av sdmsta skadefall
enligt punkt 3.1 vara flodade 1 modellforsoket.

Modellen ska i flodat jamviktstillstind ha en slagsida med en tilliggsvinkel
motsvarande den som alstras av slagsidemomentet My = max(Mpass; Mlaunch) — Mwind,
men inte i ndgot fall ska den slutgiltiga slagsidan vara mindre dn 1° i riktning mot
skadan. Mpass, Miaunch 0ch Mying specificeras i Solas regel I1-1/8.2.3.4. For befintliga
X> ro-ro-passagerarfartyg <X] far denna vinkel antas vara 1°.

Experimentforfarande

Modellen ska testas i en langkammig oregelbunden sjogang enligt JONSWAP-spektret
med en signifikant vdgh6jd Hs, med en forstarkningsfaktor y = 3,3 och en vagperiod.
Hs ér den signifikanta vaghojd i trafikomradet X> vilken inte overskrids med en
sannolikhet pa mer dn 10 % pa en arlig basis, men <X]I som dock uppgar till hogst 4 m.
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4.2

4.3

5.

Vidare ska

4.1.1 bassédngbredden vara tillracklig for att undvika kontakt eller annan interferens
frén bassédngsidorna och rekommenderas vara minst Lgp + 2 m,

4.1.2 bassdngdjupet vara tillrdckligt for korrekt vagmodellering men minst 1 m,

4.1.3 mitningar goras fore forsoket pa tre olika stillen inom avdriftsomradet for att
sakerstilla en representativ vagrealisering,

4.1.4 vagmatningsproben ndrmast vaggeneratorn placeras i den position som modellen
har vid forsokets borjan,

4.1.5 variationerna i Hs och Tp ligga inom grinserna + 5 % for de tre positionerna, och

4.1.6 vid forsok som syftar till godkédnnande ska en tolerans tillatas i Hs pa + 2,5 %, i
Tp pd £2,5% och 1 Tz pd =5 % nér det géller vigmétningsproben nirmast
vaggeneratorn.

Modellen ska fa driva fritt och 1 sidsj6 (90 grader) med skadan riktad mot inkommande
vagor utan permanent fortdjning av den anvdnda modellen. For att uppratthalla en
sidvindsriktning pa ungefir 900 under modellforsoket ska foljande krav vara
uppfyllda:

4.2.1 Det ska ldngs mittlinjen mellan for och akter pa en nivd som ligger mellan KG
och den skadade wvattenlinjen finnas symmetriska kontrollinjer f{or
sidvindsvinkeln avsedda for mindre justeringar.

4.2.2 Farten ska vara lika med modellens faktiska avdriftshastighet med justeringar
om det blir nddviandigt.

Minst tio forsok ska utforas. Forsokstiden for varje forsok ska vara sé lang att ett
stationdrt tillstdnd intrdder, dock minst 30 minuters fullskaletid. Varje forsok ska
utforas med olika vagtag.

Overlevnadskriterier

Modellen ska anses ha Overlevt om ett stationdrt tillstdnd intrdder vid de successiva
forsoksserier som krivs enligt punkt 4.3 Modellen ska anses ha kantrat om krangningsvinklar
over 30° mot vertikalaxeln uppmdts eller om en (genomsnittlig) slagsida som &r storre dn 20°
bestar under ldngre tid 4n tre minuters fullskaletid, 4ven om ett stationirt tillstdnd intrdder.

6.
6.1
6.2

Dokumentering av forsoket
Modellforsoksprogrammet ska godkidnnas av myndigheten i forvag.

Forsoken ska dokumenteras i en rapport och en videoinspelning eller ndgon annan
form av visuell inspelning med all relevant information om modellen och de olika
forsoksresultaten,
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och denna dokumentation ska godkdnnas av myndigheten. Dokumentationen ska minst
innehalla teoretiska och uppmatta vagspektra och vighojdsstatistik (Hs, Tp, Tz) vid de
tre olika positionerna i bassdngen for ett representativt genomforande, och for forsoken
med modellen ska det finnas en redovisning av den viktigaste tidsseriestatistiken dver
den uppmaitta vighdjden ndrmast vaggeneratorn och uppgifter om modellens rullning,
hévning och stampning samt om avdriftshastigheten.
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| ¥ 2003/25/EG

BILAGA 11
RIKTLINJER FOR NATIONELLA MYNDIGHETER
enligt artikel 6.3

DEL I
TILLAMPNING

WV 2023/946 Art. 1.11 och bilaga
1.2 (anpassad)

I enlighet med artikel 6.3 i detta direktiv ska medlemsstaternas nationella myndigheter, vid
tillimpning av de X sirskilda <XI stabilitetskrav som X> faststdlls <X] i avsnitt A i bilaga I,
anvinda dessa riktlinjer i den mén detta &r praktiskt mgjligt och 1ampligt med hansyn till det
berdrda fartygets konstruktion. Punkternas numrering nedan motsvarar den i avsnitt A i
bilaga I.

| ¥ 2003/25/EG (anpassad)

Punkt 1

Som ett forsta steg ska alla ro-ro-passagerarfartyg som avses i artikel 3.1 1 detta direktiv
uppfylla B> Solas regel 11-1/B/8 <XI som géller for alla passagerarfartyg byggda den 29 april
1990 eller senare. Det &r tillimpningen av detta krav som definierar det restfribord (f;) som
anvénds 1 berdkningarna i punkt 1.1.

Punkt 1.1

1. I denna punkt behandlas effekten av en hypotetisk méngd vatten som samlats pa ro-
ro-dicket (skottddcket). Vattnet antas ha tringt in pa dicket via en Oppning som
uppkommit genom en skada. Enligt denna punkt ska fartyget utdver samtliga krav 1
X> Solas regel 11-1/B/8 <XI dven uppfylla den del av Solas 90-kriterierna som
DO faststdlls X1 i punkt 2.3-2.3.4 1 X Solas <XI regel 1I-1/B/8 med en bestaimd
méngd vatten pa dacket. Vid denna berdkning behdver inga andra krav i X> Solas <X
regel 11-1/B/8 beaktas. Fartyget behover exempelvis inte X>, vid berdkningen, <XI
uppfylla kraven betriffande jaimviktsvinklarna eller kravet pa att marginallinjen inte
far komma under vatten.

2. Den vattenméngd som antas ha samlats ldggs till som en vétskelast med en gemensam
yta for samtliga utrymmen som antas vara flodade pd bilddcket. Vattennivan (hw) pa
décket beror pd restfribordet efter skadan och méts vid skadans placering (se figur 1).
Restfribordet &r det minsta avstindet mellan det skadade ro-ro-dicket och
flytvattenlinjen (efter eventuell utjimning) vid den formodade skadans placering sedan
alla mojliga skadesituationer har undersokts vid faststéllande av Gverensstimmelse
med X Solas regel 11-1/B/8 <X] i enlighet med punkt 1 i bilaga I. Den hypotetiska
vattenméngd som antas ha samlats pd det skadade ro-ro-dicket ska inte beaktas vid
berékning av f;.
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3. Om f; dr 2,0 meter eller mer, antas inget vatten ha samlats pa ro-ro-diacket. Om f; ar
0,3 meter eller mindre, antas nivan hy vara 0,5 meter. Mellanliggande vattennivéer
erhélls genom linjar interpolation (se figur 2).

Punkt 1.2

For att dranerings-/lanssystem ska anses vara effektiva méste de ha en sadan kapacitet att de
forhindrar att stora méngder vatten samlas pa dicket, dvs. tusentals ton per timme X> | vilket
ar <X] betydligt mer 4n kapaciteten hos de system som fartygen &r utrustade med vid tidpunkten
for antagande av dessa X regler <XI. Sddana hogeffektiva dranerings-/lanssystem kan komma
att utvecklas och godkdnnas 1 framtiden (med utgangspunkt i de riktlinjer som kommer att
utarbetas av IMO).

Punkt 1.3

1. For fartyg som trafikerar geografiskt begrinsade omraden far den mangd vatten som
antas ha samlats pa diacket minskas utover vad som sdgs i punkt 1.1. Dessa omraden
faststélls beroende pd den signifikanta vaghojden i omradet i enlighet med artikel 5 i
detta direktiv.

2. Om den signifikanta vaghdjden i det aktuella omradet dr 1,5 meter eller mindre antas
inget ytterligare vatten samlas pa det skadade ro-ro-dicket. Om den signifikanta
vaghojden i det aktuella omradet 4r 4,0 meter eller mer, ska mangden vatten som antas
samlas berdknas enligt punkt 1.1. Mellanliggande virden bestims genom linjdr
interpolation (se figur 3).

3. Nivan hy hélls konstant och méngden ytterligare vatten varierar diarfor beroende pa
krangningsvinkeln och pé huruvida dackhdrnet vid en viss kringningsvinkel kommer
under vatten eller inte (se figur 4). Det bor uppmérksammas att bildacksutrymmenas
permeabilitet [X> ska <XI antas vara 90 % (enligt MSC/Circ.649), medan
permeabiliteten hos andra utrymmen som antas vara vattenfyllda X> ska vara <XI den
som foreskrivs 1 Solas-konventionen.

4. Om berédkningarna for att pavisa Gverensstimmelsen med detta direktiv avser en
signifikant vaghdjd som understiger 4,0 meter, ska denna signifikanta vaghdjd anges
pa fartygets sékerhetscertifikat.

Punkt 1.4/1.5

I stillet for att krdva att fartyget ska uppfylla de nya stabilitetskraven i punkt 1.1 eller 1.3 kan
myndigheterna godta ett bevis om Overensstimmelse som grundas pad modellforsok. De krav
som giller for modellforsok anges 1 tillagget till bilaga I. Riktlinjer for modellforsok ingar 1
del 11 1 denna bilaga.
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Punkt 1.6

Det ar inte sidkert att KG- eller GM-grianskurvor som tagits fram pa vanligt sitt > fran Solas
regel 11-1/B/8 <X fortfarande &r tillimpliga i de fall d& dicket, i enlighet med detta direktiv,
antas sta under vatten, och det kan vara nddvéndigt att ta fram reviderade granskurvor som tar
héansyn till > effekten av <X] detta tillférda vatten. Man Tillrackligt manga berdkningar med
olika djupgéende och trim X> ska darfor utforas <XI.

Observera: Reviderade KG/GM-grénskurvor kan erhallas genom iteration, varvid det minsta
GM-overskott som en foljer av skadestabilitetsberdkningarna med vatten pa dick ldggs till den
KG (eller dras ifran den GM) som anvinds for att bestimma friborden vid skada, som ligger
till grund for vattenmangderna pa dack. Detta forfarande upprepas tills GM-Overskottet blir
forsumbart.

Operatorerna forvéntas inleda denna iteration med den kombination av storsta KG/minsta GM
som rimligen kan talas under drift, och torde fOrsoka justera det resulterande
skottarrangemanget pd dick sa att GM-0verskottet enligt skadestabilitetsberdkningarna med
vatten pa dick blir sa litet som mojligt.

Punkt 2.1

Liksom i de konventionella skadekriterierna enligt Solasanses skotten innanfér B/5-linjen vara
intakta vid en sidokollisionsskada.

Punkt 2.2

Om fartyget har utrustats med sidosponsoner for att uppfylla kraven i X> Solas <XI regel II-
1/B/8, och fartygets bredd (B) och B/5-avstandet fran fartygssidan ddrigenom okar, far en sddan
dndring inte leda till flyttning av befintliga konstruktionsdetaljer eller genomforingar i de
vattentdta huvudtvérskeppsskotten under skottddcket (se figur 5).

Punkt 2.3

1. Tviarskepps- eller langskeppsskott/barridrer pa fartyget som begrinsar rorelsen hos det
vatten som antas ha samlats pd det skadade ro-ro-ddcket behdver inte vara helt
vattentdta. Mindre lackage kan godtas under forutsittning att drinerings-/lanssystemet
kan forhindra att vatten samlas pd “andra sidan” av skottet/barridren. Om spygatten
slutar fungera beroende péd att det inte ldngre finns ndgon positiv skillnad i
vattennivaerna, D& ska <X] det finnas andra mojligheter att avleda vattnet.

2. Tviarskepps- och langskeppsskottens/barridrernas hojd (Bn) far inte understiga 8 x hy
meter, dir hy dr det samlade vattnets hdjd berdknat utifrén restfribordet och den
signifikanta vighdjden (enligt punkterna 1.1 och 1.3). Skottets/barridrens hdjd far
dock under inga omstandigheter understiga

a) 2,2 meter, eller

b)  avstdndet mellan skottddcket och mellan- eller hingdédckets undersida i nedsénkt
lage, om detta avstand &r storre. Observera att eventuella mellanrum mellan
skottets Ovre kant och bordlaggningens undersida X> ska <X] "tdtas” i tvarskepps
och langskepps riktning, beroende pd vilket som &r lampligt (se figur 6).

Skott/barridrer med ldgre hdjd 4n den ovan angivna kan godtas om modellforsok
genomfors 1 enlighet med del II 1 denna bilaga, for att sdkerstdlla att den
alternativa konstruktionen ger tillracklig 6verlevnadsformaga. Det dr viktigt att
skottets/barridrens hojd véljs sa att den ocksa ar tillrdckligt stor for att forhindra
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progressiv flodning inom den erforderliga stabilitetsvidden. Modellforsok far
inte paverka denna vidd.

Observera: Stabilitetsvidden kan minskas till 10 grader under forutsittning att
motsvarande area under kurvan 6kas (enligt MSC 64/22).

Punkt 2.5.1

Arean ”A” avser permanenta Oppningar. Det bor noteras att ldnsportar inte dr ndgot lampligt
alternativ for fartyg som behdver flytkraften fran hela eller delar av 6verbyggnaden for att
uppfylla kriterierna. Lansportarna ska vara forsedda med klaffar som hindrar vatten fran att
komma in, men mdjliggor avledning av vatten.

Dessa klaffar > far inte vara beroende av aktiv paverkan. De ska <X] vara sjdlvverkande och
det maste visas att de inte begrinsar utflodet i nagon storre utstrackning. Varje betydande
effektivitetsminskning X> ska <XI kompenseras genom att fartyget forses med ytterligare
Oppningar sa att den erforderliga arean bibehalls.

Punkt 2.5.2

For att lansportarna ska anses vara effektiva ska det minsta avstandet fran ldnsportens nedre
kant till vattenlinjen i skadat skick vara minst 1,0 meter. Effekten av eventuellt ytterligare vatten
pa décket ska inte tas med 1 berdkningen av detta avstind (se figur 7).

Punkt 2.5.3

Lansportarna X> ska <X] vara beldgna sa langt ned som mdjligt pa bradgangen eller
bordlaggningen lédngs fartygssidan. Den nedre kanten pa ldnsportens 6ppning far inte befinna
sig mer dn 2 centimeter ovanfor skottdicket och den 6vre kanten inte mer dn 0,6 meter (se
figur 8).

Observera: Utrymmen som omfattas av punkt 2.5, dvs. utrymmen som &r forsedda med
lansportar eller liknande 6ppningar, ska inte tas med som intakta utrymmen vid framtagning av
kurvorna for intaktstabilitet och skadestabilitet.

Punkt 2.6

1. Den foreskrivna skadeutbredningen ska gilla for fartygets hela 1ingd. Beroende pa
fartygets indelning ar det mojligt att skadan inte paverkar nagot skott, eller att den
endast paverkar ett skott under skottdédcket, ett skott dver skottdicket eller olika
kombinationer av skott.
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Alla tvarskepps- och langskeppsskott/barridrer som begriansar den mangd vatten som
antas ha samlats X> ska <XI alltid vara pé plats och ordentligt fastsatta ndr fartyget
befinner sig till havs.

Vid skada pa tvirskeppsskott/barridr ska det vatten som samlats pa dick ha en
gemensam yta pa bada sidor om det skadade skottet/barridren vid hojden hy (se
figur 9).

DEL 11

W 2005/12/EG Art. 1.2 och bilaga
IT (anpassad)

MODELLFORSOK

Syftet med dessa riktlinjer &r att sdkerstélla att enhetliga metoder anviands vid konstruktion och
kontroll av modellen, samt vid genomforande och analys av modellforséken.

Innehallet i punkterna 1 och 2 i tilldgget till bilaga I krdver ingen ndrmare forklaring.

Punkt 3 — Fartygsmodell

3.1

Det spelar i sig ingen roll i vilket material modellen tillverkas, men den ska bade i
intakt och skadat skick vara s pass styv att den har samma hydrostatiska egenskaper
som det verkliga fartyget, och skrovbalkens rorelser pad grund av vagorna ska vara
forsumbara.

Det ér ocksa viktigt att de skadade avdelningarna utformas sé exakt som mojligt, sa att
vattenvolymen motsvarar de verkliga omstdndigheterna.

B> Atgérder ska tas for <X att forhindra att vatten tringer in i modellens intakta delar,
eftersom dven sma vattenméngder paverkar dess beteende.

I modellforsok med svaraste tankbara skadefall enligt Solas i narheten av fartygets for
eller akter har det observerats att tilltagande instromning av vatten inte var mgjlig,
eftersom dicksvattnet hade en tendens att ansamlas nira skadedppningen och rinna ut
igen. Eftersom sddana modeller kunde 6verleva mycket hog sjo men kantrade i mindre
kraftig sjo med mindre besvdrande skada enligt SOLAS-klassificeringen, och pa
langre avsténd fran for eller akter, infordes grinsen + 35 %.

Den omfattande forskning som bedrivits for att ta fram ldmpliga kriterier for nya fartyg
har tydligt visat att arean under reststabilitetskurvan &r en annan viktig faktor vid sidan
av GM och fribord for passagerarfartygs 6verlevnad. Det svéaraste X> tdnkbara <X
skadefallet enligt Solas, som uppfyller kraven 1 punkt 3.1, ska foljaktligen viljas sé att
minsta mdjliga area erhalls under reststabilitetskurvan.
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3.2

Modellens egenskaper

3.2.1 Skaleffekter spelar en viktig roll for modellens beteende under forsdken, och det

ar darfor viktigt att sa mycket som mojligt forsoka begrinsa dessa effekter.
Modellen X> ska <X] vara sa stor som mdjligt, eftersom detaljerna i de skadade
utrymmena da &r lattare att konstruera, samtidigt som skaleffekterna blir mindre.
Det krivs dérfor att modellens léngd inte dr mindre 4n att den motsvarar skalan
1:40 eller uppgér till minst 3 m beroende pa vilket som &r storst.

Man har vid forsok konstaterat att modellens vertikala strackning kan paverka
resultaten vid dynamisk testning. X> Det kriavs darfor att fartygsmodellen
har X] en O6verbyggnad som dr minst tre normalhdjder Over skottdacket
(fribordsdécket), sa att de stora vagorna i vagtaget inte bryter 6ver modellen.

3.2.2 For att sédkerstélla att den intringda vattenméingden och dess tyngdpunkt dr

korrekt representerade, ska modellen vara sa tunn som mdjligt vid de formodade
skadornas placering. Skrovtjockleken ska inte Gverskrida 4 mm. Det &r inte alltid
mojligt att konstruera modellens skrov och de primdra och sekundira
indelningarna vid skadans placering i tillrdcklig detalj, och det kan pa grund av
dessa begrinsningar vara omdjligt att exakt berdkna utrymmets permeabilitet.

3.2.3 Det ar viktigt att kontrollera modellens djupgaende inte bara i intakt skick, utan

ocksé 1 skadat skick for korrelation med de véirden pa djupgdendet som erhalls
vid berdkning av skadestabiliteten. Av praktiska skél accepteras en tolerans pa
+2 mm av djupgéendet.

3.2.4 Efter métning av den skadade modellens djupgdende kan det vara nodvandigt att

gora justeringar av den skadade avdelningens permeabilitet, antingen genom att
sitta in intakta partier eller lagga till vikt. Det dr emellertid ocksa viktigt att se
till att det intrdngda vattnets tyngdpunkt ar korrekt representerad. Vid eventuella
justeringar X> ska <X] man i det hér fallet ta till en viss sdkerhetsmarginal.

Om det dr nddvindigt att forse modellen med barridrer pa diacket och
barridrernas hojd 4r ldgre dn den skotthdjd som anges nedan, ska modellen
utrustas med CCTV sa att det gir att dvervaka eventuell dverskoljning och
ansamling av vatten pa oskadade delar av dicket. 1 detta fall ska en
videoinspelning ingd som en del av forsoksprotokollet.

Tvirskepps- eller langskeppsskott som ska anses vara effektiva nér det géller att
hélla det ansamlade havsvattnet kvar i den aktuella avdelningen pa det skadade
ro-ro-dicket ska vara minst 4 m hoga savida inte vattennivan understiger 0,5 m.
I det senare fallet far skottets hojd berdknas enligt f6ljande:

Bh = 8hw

Bn dr skottets hdjd och hy dr vattennivan.
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33

3.4

Skottets hojd féar inte understiga 2,2 m. P& fartyg med hiangdick for bilar ska
dock skottets 1dgsta hojd inte vara mindre dn avstindet till hangdéckets undersida
1 nedsdnkt lage.

3.2.5 For att sdkerstdlla att modellens rorelsekarakéristika overensstimmer med det
verkliga fartygets egenskaper dr det viktigt att modellen bade lutas och rullas 1
intakt skick sd att den intakta modellens GM och massfordelning kan
kontrolleras. Massfordelningen ska maétas 1 luft. Det verkliga fartygets
tvarskepps troghetsradie ska ligga i intervallet 0,35-0,40 B och dess langskepps
troghetsradie ska ligga i intervallet 0,20-0,25 L.

Observera: Aven om lutning och rullning av den skadade modellen kan godtas
som ett sitt att kontrollera reststabilitetskurvan, B ska sddana forsok inte godtas
som erséttning for <X] intaktforsok.

3.2.6 Ventilatorerna 1 det verkliga fartygets skadade avdelning antas gora det mdjligt
for vattnet att stromma in och rora sig obehindrat. Nar man forsoker minska
ventilsystemets skala kan emellertid oonskade skaleffekter uppkomma 1
modellen. For att forhindra uppkomsten av sddana skaleffekter rekommenderas
att ventilationssystemet konstrueras i en storre skala @n resten av modellen.
Déarigenom kan man sékerstdlla att ventilationssystemet inte paverkar
vattenflodet pa bildacket.

3.2.7 Det kan vara lampligt att anta att skadekonturen utgors av ett tvdrsnitt av nagon
del av det rammande skeppets stivparti. Femtongradersvinkeln baseras pa en
studie av tvérsnittet pd avstandet B/5 fran stdven av ett representativt urval av
fartyg av olika typer och storlekar.

Den prismatiska skadeutbredningens likbenta trianguldra profil ska motsvara
lastvattenlinjen.

Om sidotrunkar med en bredd som understiger B/5 dr monterade X> ska <X
skadans ldangd vid sidotrunkarnas placering vara minst 25 mm for att undvika
eventuella skaleffekter.

I den ursprungliga fors6ksmetoden enligt resolution 14 fran Solas-konferensen 1995
beaktades inte den slagsideeffekt som alstras av det maximala slagsidemomentet fran
passageraransamling, sjosittning av livbat, vind eller vindning, trots att denna effekt
ingick 1 Solas. En undersokning har emellertid visat att det skulle vara bra att for
sakerhets skull ta dessa effekter med 1 berdkningen och rikna med en minsta slagsida
av 1° i skadans riktning. Det DX bor <X] noteras att slagsida pa grund av vandning inte
anségs relevant.

I de fall dir det finns en marginal i GM i de faktiska lastningsforhéllandena vid
jdmforelse med GM-grinskurvan (enligt SOLAS 90) far myndigheten godta att denna
marginal utnyttjas 1 modellforsoket. I s& fall ska GM-granskurvan anpassas.
Anpassningen kan ga till pa foljande sitt:
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d=ds-0,6 (ds - dis)

dir ds &r det for indelningen godkinda djupgaendet, och dis ar fartygets
egenviktsdjupgaende.

Den anpassade kurvan blir en rét linje mellan det GM som anvénds 1 modellforsoket
vid det for indelningen godkinda djupgdendet och skdrningspunkten mellan den
ursprungliga kurvan enligt SOLAS 90 och djupgaendet d.

Punkt 4 — Experimentforfarande

4.1

Vagspektra

JONSWAP-spektret ska anvédndas, eftersom det beskriver de vagor som uppkommer
da vindens anlopningsstricka och varaktighet dr begransade och motsvarar de flesta
forhédllanden virlden over. Det dr hér viktigt att kontrollera vigtagets vagperiod och
dven att medelvérdet av nollgenomgéangarna (zero crossing period) dr korrekt.

For varje forsok ska ett vagspektrum registreras och dokumenteras. Métningarna for
denna registrering ska goras vid vigmétningsproben nidrmast viggeneratorn.

Modellen ska ocksa forses med instrument som gor det mojligt att méta och registrera
dess rorelser (rullning, hdvning och stampning) och flytlidge (slagsida och trim) under
forsoket.
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4.2

4.3

Det har visat sig att det inte dr praktiskt mojligt att faststélla absoluta gransvéarden for
den signifikanta vaghdjden, vagperioderna eller medelvérdet av nollgenomgangarna
for modellens vagspektra. En godtagbar marginal har darfor inforts.

For att undvika att fortdjningsanordningarna interfererar med fartygets rorelser ska den
bogseringsanordning (som fortdjningsanordningarna dr fortojda vid) folja modellen
med samma avdriftshastighet. Vid sjogdng med oregelbundna végor blir
avdriftshastigheten inte konstant. Om bogseringsanordningen haller konstant hastighet
skulle detta ge upphov till ldgfrekventa oscillationer med stor amplitud i avdriften,
vilket kan paverka modellens beteende.

Ett tillrackligt antal forsok med olika vagtig dr nddvéndigt for att sdkerstilla statistisk
B> tillforlitlighet <X1, dvs. syftet ar att med hog konfidensgrad faststélla att ett instabilt
fartyg kommer att kantra under de valda forhdllandena. En minsta serie om tio forsok
anses ge rimlig reliabilitet.

Punkt 5 — OverlevnadsKriterier

Innehéllet i denna punkt kridver ingen ndrmare forklaring.

Punkt 6 — Godkiannande av forsok

Foljande X> dokumentation <XI ska inga i rapporten till myndigheten:

a)

b)

©)
d)

Skadestabilitetsberdkningar for svaraste B tinkbara <XI skadefallet enligt SOLAS
och svaraste X tdnkbara <X] midskepps skada (om dessa skiljer sig at).

Generalarrangemangsritning av modellen med konstruktions- och instrumentdetaljer.
Lutningsforsok och métning av troghetsradier.

Nominella och uppmétta vagspektra (vid de tre olika positionerna i bassdangen for ett
representativt genomforande och for forsoken med modellen fran vigmétningsproben
ndrmast vaggeneratorn).

Representativ registrering av modellens rorelser, flytldge och drift.

Relevanta videoinspelningar.

Observera:

Myndigheten ska nérvara vid samtliga forsok.
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WV 2023/946 Art. 1.12 och bilaga II
(anpassad)

BILAGA IIT

ANMALANS INNEHALL

Data som ska anmélas i enlighet med artikel 6.2:

L.

IL.

Allménna data

e L

Tillampliga stabilitetskrav: avsnitt A eller avsnitt B i bilaga I.
Fartygets identifieringsbeteckning (IMO-nummer, anropssignal).
Viktigaste egenskaper.

Oversiktsritning.

Antal passagerare ombord.

Bruttodriktighet.

Tvé bogar: Ja/Nej.

Fartyg med langstrackta lagt liggande lastrum: Ja/Nej.

Sarskilda data — for ro-ro-passagerarfartyg som omfattas av de probabilistiska kraven
1 Solas-konventionen

1.
2.
3.

dl, dp, ds.
R — erforderligt index.

Planritning som visar vattentit integritet (watertight integrity plan) for
avdelningarna under dick (sub-compartment) med samtliga inre och yttre
oppningar inklusive anslutande underavdelningar utmérkta, samt hjélpmedel
som anvénts vid uppméitningen av utrymmena, exempelvis dversiktsritning och
tankritning. Indelningsgrénserna i ldngskeppsled, i tvirskeppsled och vertikalt
X> ska tas med <Xl > ! <X,

Uppnatt indelningsindex A med en sammanfattande tabell 6ver samtliga bidrag
frin samtliga skadade zoner?, med en separat kolumn med det indelningsindex
som kan uppnds (W*p*v).

For skadefall i zonerna 1 och2, procentandelen av skadefall som inte
undersoktes (dvs. fall som inte ingér i faktorn (w * p * v)), for s= 0, s= 1
och0<s<I.

For skadefall 1 zonerna 1 och 2, procentandelen av skadefall innefattande ro-ro-
utrymmen som inte undersoktes (dvs. fall som inte ingar i faktorn (w * p * v)),
fors=0,s=1och0<s<I.

Denna dokumentation ska overldmnas till myndigheterna i enlighet med punkt 2.2 i bilagan till IMO-
resolution MSC.429(98).
Denna dokumentation ska 6verlamnas till myndigheterna i enlighet med punkt 2.3.1 i bilagan till IMO-
resolution MSC.429(98).
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For varje skada som bidrar till det uppnédda indelningsindexet A, identifiering
av flédade ytor, bidrag och faktor s,

8.  Uppgifter om icke-bidragande skador (s=0 och p>0) f{or ro-ro-
passagerarfartyg utrustade med langstrackta 1agt liggande lastrum, inklusive
fullstindiga uppgifter om de beriknade faktorerna®.

1. Sarskilda data — for ro-ro-passagerarfartyg X> som tillampar <X] avsnitt A i bilaga I

1.  Metod for 6verensstimmelsekontroll:

— Modellforsok

— Berédkningar

Ange huruvida berdkningarna av vattennivdn pa dick inte har genomforts
exempelvis pa grund av att restfribordet dr hogre &dn 2,0 m i alla skadefall: Ja/Ne;j.

2. Signifikant vaghdjd enligt B> detta direktiv <XI.

Denna dokumentation ska 6verlamnas till myndigheterna i enlighet med punkt 2.3.1 i bilagan till IMO-

resolution MSC.429(98).

Denna dokumentation ska 6verlamnas till myndigheterna i enlighet med punkt 2.3.1 i bilagan till IMO-

resolution MSC.429(98).
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BILAGA 1V
Del A

Upphiivt direktiv och en forteckning dover andringar av detta
(som det hinvisas till i artikel 13)

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG
(EGT L 123, 17.5.2003, s. 22,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/07)

Kommissionens direktiv 2005/12/EG
(EGT L 48, 19.2.2005, s. 19,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/07)

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr endast bilagan, punkt 9.10
1137/2008

(EGT L 311, 21.11.2008, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/0j)

Europaparlamentets och rédets férordning (EU) endast bilagan, punkt 1X.4
2019/1243

(EUT L 198, 25.7.2019, s. 241,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/0j)

Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2023/946

(EUT 128, 15.5.2023, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/0j)

Del B

Tidsfrister for inforlivande med nationell ritt och datum for tillimpning
(som det hinvisas till i artikel 13)

Direktiv Tidsfrist for inforlivande
2003/25/EG 17 november 2004
2005/12/EG 11 mars 2006

(EU) 2023/946 5 december 2024
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BILAGA V

JAMFORELSETABELL
Direktiv 2003/25/EG Detta direktiv

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2, inledningen Artikel 2, inledningen
Artikel 2 a Artikel 2.6
Artikel 2 b Artikel 2.7
Artikel 2 ¢ Artikel 2.8
Artikel 2 d Artikel 2.9
Artikel 2 e Artikel 2.1
Artikel 2 ea Artikel 2.2
Artikel 2 eb Artikel 2.3
Artikel 2 ec Artikel 2.4
Artikel 2 £ Artikel 2.10
Artikel 2 g Artikel 2.5
Artikel 2 h Artikel 2.11
Artikel 2 1 Artikel 2.12
Artikel 2 j Artikel 2.13
Artikel 2 k Artikel 2.14
Artikel 2 1 Artikel 2.15
Artikel 2 m Artikel 2.16
Artikel 2 n Artikel 2.17
Artiklarna 3—6 Artiklarna 3—6
Artikel 8 Artikel 7
Artikel 9 Artikel 8
Artikel 10 Artikel 9
Artikel 10a Artikel 10
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Artikel 12

Artikel 13

Artikel 13a
Artiklarna 14 och 15
Bilaga I

Bilaga II

Bilaga III

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13
Artiklarna 14 och 15
Bilaga I

Bilaga II

Bilaga III

Bilaga IV

Bilaga V
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