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| ¥ 2003/25/ES

PRILOHA I

SPECIFICKE POZIADAVKY NA STABILITU OSOBNYCH LODIi RO-RO

na ktoré sa odkazuje v ¢lanku 6

W 2023/946 ¢lanok 1 bod 11 a
priloha I bod 1 pism. a)

ODDIEL A

W 2023/946 Elanok 1 bod 11 a
priloha I bod 1 pism. b)
(prisposobené)

Na ucely B> tohto <XI oddielu sa odkazy na predpisy dohovoru SOLAS povazuju za odkazy na
dané predpisy tak, ako sa uplatituju podl'a dohovoru SOLAS 90.

W 2023/946 ¢lanok 1 bod 11 a
priloha I bod 1 pism. ¢)
(prisposobené)

1. Okrem poziadaviek predpisu X> SOLAS <X] 1I-1/B/8 tykajucich sa vodotesného
rozdelenia lode a stability v poSkodenom stave musia byt splnené poziadavky tohto
oddielu.

‘ WV 2003/25/ES (prispdsobené)
1.1 Ustanovenia predpisu X> SOLAS <X] II-1/B/8.2.3 sa musia dodrzat, ked’ sa vezme za

zaklad Gc¢inok hypotetického mnozstva morskej vody, ktord sa nahromadila na prve;j
palube, povazovanej za poskodent ( ,,poskodena paluba ro-ro*), nad konstrukénou
¢iarou ponoru nakladného ro-ro priestoru alebo osobitného priestoru podl'a definicie v
predpise > SOLAS <X] 11-2/3. Ostatné poziadavky predpisu X> SOLAS <XI 11-1/B/8
sa nemusia dodrzat,, ked’ sa uplatni norma stability X> stanovena <Xl v tejto prilohe.
MnozZstvo predpokladanej nahromadenej vody sa vypocita na zaklade vodnej hladiny
s kons$tantnou vyskou:

a)  nad najniz§im bodom okraja paluby poSkodeného oddelenia paluby ro-ro; alebo

b) X hladkej vodnej hladiny pri vSetkych uhloch sklonu a naklonu lode <XI ked’
sa okraj paluby poSkodeného oddelenia nachadza pod vodou, ,

a to takto:
0,5 m - ak rezervny vol'ny bok je 0,3 m alebo menej;
0,0 m - ak rezervny vol'ny bok je 2,0 m alebo viac;

medzihodnoty sa musia urcit’ linedrnou interpolaciou, ak rezervny volny bok je od
0,3 m do 2,0 m.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

Pritom je rezervny vol'ny bok najmensou vzdialenostou medzi poskodenou palubou
ro-ro a skuto¢nou ¢iarou ponoru v mieste poskodenia a neberie sa do uvahy ucinok
mnozstva predpokladanej nahromadenej vody na poskodenej palube ro-ro.

Ked’ je zabudovany odvodiiovaci systém s vysokym vykonom, sprava vlajkového Statu
moze povolit’ znizenie vysky vodnej hladiny.

Pre lode, ktoré su prevadzkované v geograficky vymedzenych oblastiach, sprava
vlajkového Statu moze znizit' vySku vodnej hladiny predpisana v stlade s bodom 1.1
tak, ze nahradi taka vysku vodnej hladiny takto:

1.3.1 0,0 ak charakteristickd vySka vilny definujuca prislusni oblast’ je rovna alebo
mensSia nez 1,5 m;

1.3.2 hodnota stanovena v sulade s bodom 1.1, ak charakteristicka vyska viny
definujtca prislusnu oblast’ je 4,0 m alebo viac;

1.3.3 medzihodnoty, ktoré sa musia urcit’ linedrnou interpolaciou, ak charakteristicka
vyska viny definujtca prislusnu oblast’ je od 1,5 m do 4,0 m;

za predpokladu, Ze su splnené tieto poziadavky:

1.3.4 sprava vlajkového Statu sa presvedCila o tom, Ze vymedzena oblast je
predstavovana charakteristickou vySkou vlny , ktord nebude prekrocena s
pravdepodobnost’ou va¢sou nez 10 %; a

1.3.5 oblast’ prevadzky a pripadne Cast’ roku, pre ktort bola stanovena charakteristicka
vyska viny , su uvedené v osvedceniach.

Ako alternativu k poziadavkdm bodu 1.1 alebo 1.3 mdze sprava vlajkového Statu
nevyzadovat’ uplatiiovanie poziadaviek bodu 1.1 alebo 1.3 a uznat’ dokaz na zdklade
modelovych testov vykonanych na jednotlivej lodi v sulade s metdédou modelového
testu, uvedenou v doplnku, z ktorého vyplyva, ze lod’ sa s predpokladanym rozsahom
poskodenia podl'a predpisu B> SOLAS <XI [I-1/B/8.4, v najhorsej polohe uvazovanej
v bode 1.1, neprevrati pri nepravidelnom vinobiti a

odkaz na uznanie vysledkov modelového testu ako ekvivalentu splnenia poziadaviek
bodu 1.1 alebo 1.3 a hodnota charakteristickej vysky viny pouZitd v modelovych
testoch, budl uvedené v lodnych osvedceniach.

Informacie poskytnuté kapitanovi v sulade s predpisom X> SOLAS <X 1I-1/B/8.7.1 a
I1-1/B/8.7.2, vyhotovenymi v zhode s predpismi X> SOLAS <X] 1I-1/B/8.2.3 az II-
1/B/8.2.3.4, sa v nezmenenej forme pouziji osobné lode ro-ro schvalené podla tychto
poziadaviek.

Na postudenie ucinku mnozstva predpokladanej nahromadenej morskej vody na
poskodenej palube ro-ro v bode 1 X> sa uplatnia <XI tieto ustanovenia:

prie¢ny alebo pozdiZny priedel sa povazuje za neporuseny, ak jeho vietky Gasti leZia
vo vertikélnych plochach na oboch bokoch lode, ktoré st od obsivky situované vo
vzdialenosti rovnej jednej patine Sirky lode, podla definicie v predpise X> SOLAS <Xl
II-1/2, ktora sa meria v pravych uhloch k osi na urovni najhlbsej deliacej nédkladovej
znacky;

v pripade, ked’ trup lode je konstrukéne ciastoCne rozsireny, aby zodpovedal
ustanoveniam tejto prilohy, z toho vyplyvajuce zvySenie hodnoty jednej pitiny jej
sirky B> sa pouzije XI vSeobecne; nie je vSak rozhodujuce pre umiestnenie
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existujucich priedelovych prienikov, potrubnych systémov, atd’., ktoré boli povolené
pred rozsirenim;

23

W 2005/12/ES ¢&lanok 1 bod 1
pism. a) (prispdsobené)

vodotesnost’ prieénych alebo pozdiznych priedelov, ktora sa povazuje za u¢innu pri
obmedzeni predpokladanej nahromadenej morskej vody v prisluSnych castiach
poskodenej paluby ro-ro, musi zodpovedat’ odvodiiovaciemu systému a musi odolat’
hydrostatickému tlaku v sulade s vysledkami vypoctu poskodenia. Také priedely
musia mat’ vySku asponl 4 m, ak vyska vody nedosiahne 0,5 m. V takych pripadoch sa
vyska priedelu vypocita takto:

Bh = 8hw,

pricomBh je vyska priedelu a hw je vyska vody.

V kazdom pripade minimalna vyska priedelu > nesmie <XI byt’ mensia ako 2,2 m. V
pripade lode so zavesnymi ploSinami pre automobily vS§ak minimalna vyska priedelu

nesmie byt menSia ako vySka spodnej strany zavesnej plosiny, ked je v znizenej
polohe.

24

2.5

2.6

| ¥ 2003/25/ES (prisposobené)

v pripade Specidlneho usporiadania, ako su ochranné automobilové paluby
rozprestierajuce sa po celej Sirke lode a Sirokd bo¢na obsivka, mézu sa uznat aj iné
vysky priedelov na zéklade podrobnych modelovych testov;

ucinok mnozstva predpokladanej nahromadenej vody morskej vody sa nemusi brat’ do
uvahy pre ktorékol'vek oddelenie poskodenej paluby ro-ro za predpokladu, Ze také
oddelenie mé na kazdej strane paluby palubné odtoky rovnomerne rozmiestnené
pozdiz stran oddelenia, ktoré spinaj tieto poziadavky:

251 A=031,

kde A je celkova plocha palubnych odtokov na kazdej strane paluby v m? a 1 je dizka
oddelenia v m;

2.5.2 lod’ si musi zachovat rezervny vol'ny bok asponi 1,0 m v najhorSom poSkodenom
stave bez toho, aby sa zohl'adnil u¢inok mnozZstva predpokladanej nahromadene;j
morskej vody na poskodenej palube ro-ro;

2.5.3 také palubné odtoky musia byt umiestnené vo vyske 0,6 m nad poskodenou
palubou ro-ro a dolny okraj odtokov musi leZzat do 2 cm nad poskodenou
palubou ro-ro;

2.5.4 také palubné odtoky musia byt vybavené uzavermi alebo priklopmi, aby sa
zabranilo vstupu vody na palubu ro-ro, priCom voda, ktord sa méze hromadit’ na
palube ro-ro, odteka.

Ked’ sa priedel nad palubou ro-ro povazuje za poSkodeny predpoklada sa, ze obe
oddelenia susediace s priedelom su zaplavené v rovnakej vySke vodnej hladiny, aka sa
vypocitala v bodoch 1.1 alebo 1.3.
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3. Na urcenie charakteristickej vysky viny sa pouziju vysky viny uvedené na mapach
alebo zoznamoch morskych oblasti, vyhotovenych clenskymi S§tatmi v sulade s
¢lankom 5 tejto smernice.

W 2023/946 ¢lanok 1 bod 11
a priloha I bod 1 pism. d)

3.1 V pripade lodi, ktoré sa maju prevadzkovat’ len na kratSie obdobie v zmysle ¢lanku 8§,
sa pristavné Staty zahrnuté do trasy dohodnu na uplatniteI'nej charakteristickej vyske
viny.

| ¥ 2003/25/ES (prisposobené)

4, Modelové testy sa musia vykonat v stilade s X> dodatkom <XI .

W 2023/946 &lanok 1 bod 11
a priloha I bod 1 pism. e)
ODDIEL B

Musia byt splnené poziadavky kapitoly II-1 casti B dohovoru SOLAS 2020. Odchylne od
predpisu 1I-1/B/6.2.3 dohovoru SOLAS 2020 sa vSak poZadovany koeficient rozdelenia lode
R urcuje takto:

Kde:

Osoby na palube (N) | Koeficient rozdelenia lode (R)
N <1000 R =0,000088 * N +0,7488
1000 <N <1350 R =0,0369 * In
(N +89,048) +0,579
N = celkovy pocet 0sob na palube.
4
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W 2005/12/ES ¢&lanok 1 bod 1
pism. b) a priloha I (prisposobené)

Dodatok

METODA MODELOVEHO TESTU

1.

Ciele

Tato revidovana metdoda modelového testu je reviziou metddy, ktora je > uvedena <XI v
dodatku prilohy k rezolucii 14 konferencie SOLAS z roku 1995. Od nadobudnutia u¢innosti
Stokholmskej dohody sa vykonalo mnozZstvo modelovych testov v sulade s predchadzajicou
platnou metddou testu. Pocas tychto testov sa v postupoch objavilo mnozstvo zdokonaleni.
Cielom tejto X> revidovanej <X] metody modelového testu je zahrnut tieto zdokonalenia a
stiCasne s pridanymi sprievodnymi pozndmkami poskytnut stabilnej$i postup hodnotenia
sposobilosti poskodenej osobnej lode ro-ro pri vlnobiti. V testoch, X> stanovenych <XI v
oddiele A bode 1.4 prilohe I X> ma lod’ Xlodolat’ vinobitiu ur¢enému v bode 4 v pripade
najhorsieho poSkodenia.

2.

3.2

SK

Definicie

Lgp je dizka medzi kolmicami

Hs je charakteristické vyska viny

B je zalisovana Sirka lode

Tp je obdobie maximalneho vytazenia

Tz je casovy usek prechodu nulovym bodom.
Model lode

Model lode X> ma Xlbyt' kopiou skutocnej lode vonkajsim, ako aj vnitornym
usporiadanim, a to najmi vSetkych poskodenych priestorov, ktoré¢ maji vplyv na
priebeh zaplavenia a naberania vody. Ponor, nédklon, tazisko a obmedzujiuce
prevadzkové krivky KG X maju Xlpredstavovat’ pripad najhorSieho poskodenia.
Okrem toho by testované poskodenia mali predstavovat’ najhorSie poSkodenia uréené
v sulade s predpisom X> SOLAS <X] 11I-1/B/8.2.3.2 s ohl'adom na celkovu plochu
poskodenia podl'a pozitivnej krivky GZ a stredova os otvoru X ma Xlbyt
umiestnena v tychto siradniciach:

3.1.1.+ 35 % Lgp od stredu lode;

3.1.2.ak poskodenie uvedené v bode 3.1. je viac ako + 10 % Lgp od stredu lode, na
pripady najhorsieho poskodenia v ramci + 10 % Lgp od stredu lode sa X>
pozaduje <XI doplnkovy test.

Model X> ma <X] vyhovovat’ nasledujiicim X> poziadavkam <XI:

3.2.1.Lgp > ma <XI byt’ prinajmensom 3 m alebo musi zodpovedat’ mierke modelu
1:40 podl’a toho, ktora je vécsia, a vertikalny rozsah je aspon na tri normované
vysky nadstavby nad priedelovou palubou (vol'na paluba);

3.2.2.hrubka trupu v naplavenych castiach B> nema <X presiahnut’ 4 mm,;
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3.3.

3.2.3.pri okolnostiach v neposkodenom i poskodenom stave model vyhovie spravnym
znackam vykrivenia a ponoru (Ta, Twm, Tr, paluba a velitel'ska zadné paluba) s
maximalnou toleranciou v ktorejkol'vek ponorovej znacke + 2 mm. Predné a
zadné ponorové znacky sa umiestnia ¢o najblizsie k FP a AP;

3.2.4.vSetky poskodené Casti a ro-ro miesta maju byt vymodelované so spravnou
priepustnostou povrchu a objemu (skuto¢né hodnoty a rozdelenie), ktoré
zaist'uju, aby boli objem zéaplavovej vody a rozdelenie jej hmotnosti spravne
zastipeng;

3.2.5.vlastnosti pohybu lode maji byt spravne vymodelované, pricom sa venuje
osobitna pozornost’ celkovej GM tolerancii a radiusu rotacie pohybu v priecnom
naklone a naklone. Obidva radiusy sa merajui vo vzduchu a maju byt’ v rozmedzi
od 0,35 B do 0,4 B pre pohyb v priecnom naklone a od 0,2 LOA do 0,25 LOA
pre pohyb v naklone;

3.2.6.hlavné konstrukéné prvky, ako st vodotesné priedely X a <X] vetracie otvory
nad a pod priedelovou palubou, ktoré mozu viest’ k asymetrickému zaplaveniu,
sa primerane napodobnia, aby ¢o mozno najvernejSie predstavovali skutocnu
situdciu. Upravy vetrania a prie¢neho zaplavenia maju byt konStruované s
prierezom minimalne 500 mm?;

3.2.7.tvar otvoru poskodenia by mal byt takyto:

1. lichobeznikovy profil so stranou, ktora méa ndklon 15° voci vertikale a
Sirku konStrukénej ¢iary ponoru uréent podla predpisu SOLAS 11-1/8.4.1;

2. rovnoramenny trojuholnikovy profil v horizontdlnej rovine s vyskou
rovnajicou sa B/5 podla predpisu > SOLAS <X111-1/8.4.2. Ak sa v B/5
nachadza bo¢na obsivka, dizka poskodenia na stranach ob3ivky nesmie
byt mensia ako 25 mm;

3. Dbez toho, aby boli dotknuté ustanovenia bodoch 3.2.7.1 a 3.2.7.2, , ktoré
sa povazuju za poskodené pri vypocte najhorsieho (-ich) poSkodenia (-ni),
uvedeného (-ych) vyssie v bode 3.1, sa v modelovych testoch zaplavia.

Model zaplaveny v rovnovaznom stave sa nakloni na doplnkovy uhol, ktory
zodpoveda uhlu navodenému v momente naklonu. Mp = max (Mpass; Miaunch) — Mwind,
ale v ziadnom pripade celkovy néklon nemoZze byt mensi ako 1° voc¢i poskodeniu.
Mpass, Miaunch @ Muwind s0 uréené v predpise SOLAS 11-1/8.2.3.4. Pre existujuce
B> osobné lode ro-ro <XI sa na tento uhol ponechava 1°.

Postup pri pokusoch

Model sa podrobi nepravidelnym vindm s dlhym hrebefiom uréenym v spektre
JONSWAP s charakteristickou vyskou vlny Hs a faktorom navySenia y=3,3 a
¢asovym tisekom vin . Hs je charakteristick4 vyska vody pre plochu operacie, ktora
nesmie byt’ v priebehu roka prekro¢ena s pravdepodobnost’'ou viac ako 10 %, nesmie
vSak presiahnut’ 4 m.

Okrem toho

4.1.1.8irka nadrZze musi byt dostatocnd na to, aby sa prediSlo kontaktu a inym
interakcidam so stranami nadrze, a odporuca sa, aby nebola menSia ako
Lpp +2 m;

4.1.2.hibka nadrze musi byt dostatoéné na to, aby sa vytvoril spravny model vin, nie
vSak mensSia ako 1 m;
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4.2.

4.3.

5.

4.1.3.na reprezentativne vytvorenie vin, ktoré sa pouziju, je potrebné pred testom
vykonat’ potrebné opatrenia na troch rozliénych miestach v nadrzi v ramci
rozpétia unasania;

4.1.4. meranie vin sa umiestni blizko pristroja na tvorbu viln, na mieste, kde sa s
modelom zacinal test;

4.1.5.odchylka v Hs a Tp mo6Ze byt do £+ 5 % pre tri miesta;

4.1.6.pocas testov na ucely schvalenia je pripustnad tolerancia od + 2,5 % v Hs, = 2,5 %
v Tpa=+ 5 % v Tz pri merani blizko pristroja na tvorbu vin.

Model treba na more postavit’ tak, aby ho voI'ne unasalo (smerovy uhol 90°) a aby mal
poskodené miesto smerom k prichddzajucim vindm bez kotviaceho systému, ktory je
trvalo pripojeny k pouzitému modelu. Na udrzanie smerového uhla priblizne 90° pocas
modelového testu sa vyzaduje splnenie nasledujucich poziadaviek:

4.2.1.1an4 sluZiace na mala Upravu kurzu maji byt rozmiestnené symetricky v strede
celene a kormy, na tirovni medzi umiestnenim KG a vodnej znacky poskodenia;

4.2.2.rychlost’ je rovnaka ako skuto¢nd rychlost’ undSania modelu s pripadnou upravou
rychlosti.

Treba vykonat’ najmenej desat’ pokusov. Na kazdy pokus je urCeny taky potrebny cas
testu, aby sa dosiahol nepohyblivy stav, ale pokus nesmie trvat’ menej ako 30 minut
realneho Casu. Pre kazdy pokus sa pouzije rozli¢ny sled vin.

Kritéria Zivotnosti

Model sa poklada za sposobily, ak sa dosiahol nepohyblivy stav pri slede jednotlivych testov v
zmysle poziadaviek v bode 4.3. Model sa poklada za prevrhnuty, ak uhly prie¢neho kolisania
su vicsie ako 30° k vertikdlnej osi alebo ustaleny néklon (priemer) vacsi ako 20° na dlhSie ako
tri minuty realneho ¢asu pokusu, aj ked’ sa docieli nepohyblivy stav.

6.
6.1.
6.2.

Dokumentacia testov
Program modelového testu najprv > schvali <X] spravny organ.

Testy sa zdokumentujii pomocou spravy a videozdznamu alebo inych vizualnych
z4dznamov obsahujucich vSetky potrebné informacie o modeli a vysledky testov, ktoré
schvali spravny organ. Spravy X> maji <X] obsahovat’ minimalne teoretické spektrum
vin a $tatistiky vysky vin (Hs, Tp, Tz), nameranej na troch rozli¢nych miestach v nadrzi
na reprezentativnu realizaciu a pre testy s modelom, ¢asové zaznamy hlavnych Statistik
vysky vin nameranej blizko pristroja na tvorbu vin a zaznamy kolisania sa modelu,
pohyby zdvihu a klesania, ako aj rychlost’ pohybu.
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| ¥ 2003/25/ES

PRILOHA II
INDIKATIVNE USMERNENIA PRE VNUTROSTATNE SPRAVNE ORGANY
na ktoré sa odkazuje v ¢lanku 6 ods. 3
CAST1
UPLATNOVANIE

WV 2023/946 Elanok 1 bod 11
a priloha I bod 2 (prisposoben¢)

V sulade s ¢lankom 6 ods. 3 tejto smernice vnutroStatne spravne organy clenskych Statov
pouzivaju tieto usmernenia pri uplatiovani Specifickych poziadaviek na stabilitu
X> stanovenych <XI v oddiele A prilohy I, pokial je to uskuto¢nitelné a zluciteI'né
s konstrukciou predmetnej lode. NizSie uvedené cisla bodov zodpovedaji c¢islam bodov
uvedenym v oddiele A prilohy I.

| ¥ 2003/25/ES (prisposobené)

Bod 1

Ako prvy krok X> maji <X] v§etky osobné lode ro-ro uvedené v ¢lanku 3 ods. 1 tejto smernice
zodpovedat’ > predpisu SOLAS 11-1/B/8 X1, pretoze plati pre vSetky osobné lode postavené
29. aprila 1990 alebo po tomto datume. Uplatnenim tejto poziadavky je definovany rezervny
vol'ny bok f; potrebny na vypocet pozadovany bodom 1.1.

Bod 1.1

1. Tento bod sa zaoberd hypotetickym mnoZstvom vody nahromadenej na priedelovej
(ro-ro) palube. Predpoklada sa, Ze voda vnikla cez otvor poskodenia. Tento bod
vyzaduje, aby lod’” okrem splnenia vSetkych poziadaviek X> predpisu SOLAS II-
1/B/8 A, spinala aj &ast’ kritérii SOLAS 90 B stanovenych <Xl v bodoch 2.3 az2.3.4
DO predpisu SOLAS X1 1I-1/B/8 s definiciou mnozstva vody na palube. Na
> uvedeny <Xl vypocet sa nemusia brat do tvahy ziadne dalSie poziadavky
X predpisu SOLAS <XI 1I-1/B/8. Napriklad lod’ na tento vypolet nemusi spiiat
poziadavky na rovnovaznu polohu alebo neponoritelnost’ hranice ponoru.

2. Nahromadend voda sa doplni ako kvapalinovy néklad so spolo¢nou plochou vo vnutri
vSetkych oddeleni, ktoré sa povazuji za zaplavené na automobilovej palube. Vyska
(hw) vody na palube zavisi na rezervnom vol'nom boku po poskodeni a meria sa v
oblasti poSkodenia (pozri obrazok 1). Rezervny vol'ny bok je minimélna vzdialenost’
medzi poskodenou palubou ro-ro a kone¢nou ¢iarou ponoru (po pripadnom opatreni
na vyrovnanie naklonu) v mieste predpokladaného poskodenia po preskiimani
vsetkych moznych scendrov poskodenia pri stanovovani zhody s [X> predpisom
SOLAS 11-1/B/8 <XI podl'a bodu 1 prilohy I. Pri vypocte f; X> sa neberie <XI do tivahy
ucinok hypotetického mnozstva vody, ktora nahromadila na poSkodenej palube, ro-ro.

3. Ak je f; 2,0 m alebo viac, nepredpoklada sa, ze by sa voda nahromadila na palube ro-
ro. Ak je f; 0,3 m alebo menej, potom sa predpoklada, ze vyska hy je 0,5 m.
Medzihodnoty vysky vody sa ziskaj linearnou interpoléciou (pozri obrazok 2).

SK



SK

Bod 1.2

Prostriedky na odstrdnenie vody sa mézu povazovat’ za uc¢inné len vtedy, ked’ su schopné
zabranit’ nahromadeniu vac¢Siecho mnozstva vody na palube, X> teda <X] mnoho tisic ton za
hodinu, ¢o je vysoko prekrofend hodnota zariadeni inStalovanych v case prijatia tychto
predpisov. Taka vysokéa vykonnost” odvodiovacich systémov sa mdze dosiahnut’ a schvalit’ v
buducom obdobi (zalozena na usmerneniach, ktoré¢ ma poskytnit’ > IMO <XI).

Bod 1.3

1. Mnozstvo predpokladanej nahromadenej vody na palube moze byt’, okrem zniZenia v
sulade s bodom 1.1, znizené pre prevadzku v geograficky vymedzenych oblastiach.
Tieto oblasti su stanovené podla charakteristickej vysky viny definujucej oblast, v
sulade s ¢lankom 5 tejto smernice.

2. A je charakteristickd vyska viny v prislusnej oblasti rovna alebo mens$ia nez 1,5 m,
potom sa nepredpoklada nahromadenie dodatocnej vody na poskodenej palube ro-ro.
Ak je charakteristickd vyska viny v prislusnej oblasti 4 m alebo viac, potom vyska
predpokladaného mnozstva nahromadenej vody je hodnota vypocitana podl'a bodu 1.1.
Medzihodnoty sa stanovia linedrnou interpolaciou (pozri obrazok 3).

3. Pretoze vyska hy zostava konStantnd, mnoZstvo dodato¢nej vody sa meni, pretoze
zavisi na uhle ndklonu a na tom, ¢i je alebo nie je pri jednotlivom uhle naklonu okraj
paluby ponoreny (pozri obrdazok 4). Je treba poznamenat, Zze predpokladana
priepustnost’ priestorov automobilovej paluby B> ma byt <XI 90 % (odkaz na
MSC/Circ.649), zatial’¢o priepustnost’ ostatnych zaplavenych priestorov X> ma <Xl
zodpovedat’ priepustnosti predpisanej v dohovore SOLAS.

4. Ak sa vypocet na preukdzanie zhody s touto smernicou vzt'ahuje na charakteristicki
vySku viny mens$iu nez 4,0 m, tato obmedzujuca charakteristicka vyska viny X> sa
zaznamena <X] v bezpe¢nostnom osvedceni osobnej lode.

Body 1.4a1.5

Ako alternativu k splneniu novych poZziadaviek na stabilitu uvedenych v bode 1.1 alebo 1.3,
moze spravny organ uznat’ dokaz prostrednictvom modelovych testov. PoZiadavky modelového
testu st podrobne popisané v doplnku k prilohe I. Usmernenia tykajiice sa modelovych testov
si obsiahnuté v Casti II tejto prilohy.

Bod 1.6

Obmedzujuce prevadzkové krivky (KG alebo GM) X> obvykle odvodené z predpisu SOLAS
11-1/B/8 nemusia platit’ v pripadoch, ked’ sa predpoklada <Xl ,,voda na palube* v zmysle tejto
smernice a je potrebné stanovit’ revidované obmedzujtce krivky, ktoré zohl'adiiuji i€inky tejto
pridanej vody. Na tento ucel DX vykonaju <X] primerané vypocty zodpovedajtice prislusnému
poctu prevadzkovych ponorov a ndklonov.

Poznamka: revidované obmedzujuce krivky KG/GM sa mo6zu odvodit’ iterdciou, priCom
minimalny presah GM vyplyvajuici z vypoctov havarijnej stability s vodou na palube sa prida k
vstupu KG (alebo odpocita od GM), ktory sa pouzije na urcenie havarijnej volnej vysky boku
, ktora je rozhodujuca pre mnozstvo vody na palube, tento proces sa opakuje, az kym sa presah
GM stane zanedbatel'ny.

Predpoklada sa, ze operatori by taku iteraciu zacali s maximalnou hodnotou KG/minimalnou
hodnotou GM, ktora by mohla byt’ v prevadzke eSte opodstatnend a snazili by sa menit’ z toho
vyplyvajlice usporiadanie paluby a priedelov tak, aby sa minimalizoval presah GM odvodeny
z vypoctov havarijnej stability s vodou na palube.
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Bod 2.1

Ako u obvyklych poziadaviek SOLAS tykajucich sa poskodenia, priedely vo vnutri ¢iary B/5
sa povazuju za neporusené v pripade poskodenia pri bo¢nej zrazke.

Bod 2.2

Ak su zabodované konstrukéné bo¢né kolesnicové ploSinky, aby sa zabezpecila zhoda s
> predpisom SOLAS <] II-1/B/8, a dosledkom je zvacsenie Sirky lode, a tym vzdialenosti
B/5 od boku lode, takd zmena nevyvola premiestnenie existujucich konstrukénych casti alebo
existujucich prienikov hlavnych prie¢nych vodotesnych priedelov pod palubnym priedelom
(pozri obrazok 5).

Bod 2.3

1. Prie¢ne alebo pozdizne priedely/uzavery, ktoré st zabudované a zohladiuji sa s
cielom obmedzenia pohybu predpokladanej nahromadenej vody na poskodenej palube
ro-ro, nemusia byt striktne ,,vodotesné*. Malé mnozstvo prieniku méze byt povolené
v zavislosti na kapacite odvodnovaciecho zariadenia, schopného zabranit’
nahromadeniu vody na ,,druhej strane* priedelu/uzéveru. V takych pripadoch, ked’ sa
palubné odtoky stant neucinné dosledkom straty kladného rozdielu vodnej hladiny,
> sa XI zabezpecia iné prostriedky pasivneho odvodnenia.

2. Vyska (Bn) prie¢nych alebo pozdiznych priedelov/uzaverov nesmie byt mensia neZ
(8 x hy) metrov, kde hyw je vySka nahromadenej vody vypocitana s pouzitim rezervného
vol'ného boku a charakteristickej vysky viny (uvedené v bodoch 1.1 a 1.3). V ziadnom
pripade vSak nesmie byt vyska priedelu/uzdveru mensia nez nasledovnd vicsia
hodnota:

a) 2,2m;alebo

b)  vyska medzi priedelovou palubou a najhlbsim bodom dolnej strany konstrukcie
automobilovej medzipaluby alebo ochrannej paluby, ked” su tieto vo svojej
znizenej polohe. Treba pripomenut’, ze akékol'vek medzery medzi vrchnym
okrajom priedelu a dolnou stranou obsivky B> sa ,oplatuja <Xl v priecnom
alebo pripadne pozdiznom smere (pozri obrazok 6).

Priedely/uzavery s vySkou mensou nez je uvedené vyssie, sa moZu uznat, ak sa
vykonaji modeloveé testy v sulade s Castou II tejto prilohy, aby sa potvrdilo, ze
alternativna konStrukcia zabezpecuje primerany Standard Zivotnosti. Pri
stanoveni vysky priedelu/uzaveru je potrebné dbat’ na to, aby vyska stacila aj na
zabranenie postupného zaplavenia v rdmci predpisaného rozsahu stability. Tento
rozsah nesmie byt’ nepriaznivo ovplyvneny modelovymi testami.

Poznamka: rozsah sa moZze zniZit' na 10 stupniov za predpokladu, Ze sa zvacsi
prislusna plocha pod krivkou (ako je uvedené v MSC 64/22).

Bod 2.5.1

Plocha ,,A* sa vztahuje k stdlym otvorom. Treba poznamenat, Ze moznost’ ,,palubnych
odtokov* sa nehodi pre lode, ktoré si vyzaduju vztlak celej alebo Casti nadstavby, aby boli
splnené kritérid. Pozaduje sa, aby palubné odtoky boli vybavené priklopmi, ktoré by zabranili
vstupu vody, no umoznovali odtok vody.

Tieto priklopy X> nezavisia <X] na aktivnych prostriedkoch uvedenia do chodu. X> Funguju
<] samocCinne a B nebrania <X] vo vicsej miere odtoku. Kazdé podstatné znizenie Gcinnosti
X> sa kompenzuje <XI zabudovanim dodato¢nych otvorov tak, aby sa zachovala pozadovana
plocha.

10
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Bod 2.5.2

Aby sa palubné odtoky povazovali za ucinné, minimélna vzdialenost' od dolného okraja
palubného odtoku k havarijnej ¢iare ponoru musi byt asponn 1,0 m. Vypocet minimalne;j
vzdialenosti neberie zretel’ na ucinok akejkol'vek dodato¢nej vody na palube (pozri obrazok 7).

Bod 2.5.3

Palubné odtoky X> sa osadia<X] o mozno najnizsie v bo¢nej stitnici alebo obsivke. Dolny okraj
otvoru palubného odtoku > nema <XI byt’ vyssie nez 2 cm nad priedelovou palubou a horny
okraj otvoru vyssie nez 0,6 m (pozri obrazok 8).

Poznamka: priestory, na ktoré sa vztahuje bod 2.5, teda tie priestory vybavené palubnymi
odtokmi alebo podobnymi otvormi, nesmi byt zaclenené do neporusenych priestorov pri
odvodeni kriviek neporusenej alebo havarijnej stability.

Bod 2.6

1. Predpisany rozsah poskodenia > plati X pre celu dizku lode. Zavisiac na norme
rozdelenia, nesmie mat’ poskodenie vplyv na ziadny priedel alebo mdze mat vplyv len
na priedel pod priedelovou palubou alebo len priedel nad priedelovou palubou alebo
rdzne z toho odvodené kombindcie.

2. Vsetky prie¢ne a pozdizne priedely/uzavery, ktoré zadrziavaji nahromadena vodu,
X> maju <XI byt na mieste a zabezpecené vzdy, ked’ je lod’ na mori.

3. V pripadoch, ked’ je prie¢ny priedel/uzaver poskodeny, nahromadena voda na palube
musi mat’ spolo¢nt hladinu na oboch stranach poskodeného priedelu/uzaveru vo vyske
hw (pozri obrazok 9).

W 2005/12/ES ¢&lanok 1 bod 2
a priloha II (prisposobené)

CAST II
TESTOVANIE MODELU

Ucelom tychto usmerneni je zjednotit’ metody pouzivané pri konstrukcii a overovani modelu,
ako aj pri vykonavani a analyze modelovych testov.

Obsah bodu 1 a 2 dodatku prilohy I sa povazuje za dostato¢ne zrozumitel'ny.
Bod 3 — Model lode

3.1. Material, z ktorého je model vyrobeny, nie je v podstate dolezity za predpokladu, ze
model v neporuSenom, ako aj v poskodenom stave je dostato¢ne pevny, aby bolo
zabezpecené, ze jeho hydrostatické vlastnosti su rovnaké ako vlastnosti skuto¢nej lode
a Ze ohyb trupu vo vinach je zanedbatelny.

Je tiez dolezité zabezpecit, aby boli poSkodené Casti vymodelované ¢o mozno
najpresnejsie, aby tak bolo zaru¢ené, Ze sa testuje spravny objem vody.

Pretoze vniknutie vody (dokonca aj malého mnozstva) do neporusenych ¢asti modelu
ma vplyv na jeho reakcie, B prijmu sa <X] opatrenia, aby takéto vniknutie nenastalo.

V modelovych testoch postihnutych najhorSim poskodenim podl'a SOLAS blizko
provy alebo kormy lode sa zistilo, Ze postupné zaplavenie nie je mozné, pretoze voda
sa zhromaZzd’uje na palube blizko poskodenych otvorov a odtial’ vytekd. Ked'ze také
modely mozu prezit’ vel'mi velké vinobitie, zatial' co v menSom vlnobiti s menSim
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3.2.

poskodenim podl'a SOLAS sa modely prevrhnu, ak je poSkodenie v strednej Casti, limit
+ 35 % bol zavedeny na to, aby sa tomu predislo.

Rozsiahly vyskum, vykonany s cielom stanovit’ vhodné kritéria pre nové plavidla,
jasne ukazal, ze okrem ddlezitych parametrov pre zivotnost’ osobnych lodi, ako st GM
a vol'na paluba, je vyznamnym faktorom aj plocha pod krivkou zostatkovej stability.
V désledku toho sa pri vybere najtazsieho poskodenia podl'a SOLAS s cielom zhody
s poziadavkami bodu 3.1 X> zvoli <XI pripad, ked’ je plocha pod krivkou zostatkovej
stability najmenSia.

Podrobnosti 0 modeli

3.2.1.Pretoze mierka hrd vyznamnu ulohu pri reakciach modelu pocas testov, je
dolezité zabezpecit, aby sa tieto vplyvy minimalizovali na ¢o mozno najmensiu
mieru. Model > ma <X] byt’ ¢o mozno najvacsi, pretoze detaily poskodenych
Casti sa l'ahSie konStruuju vo vacsich modeloch a vplyvy mierky sa zmensia.
Preto sa pozaduje, aby dizka modelu nebola mensia ako prislusnd hodnota
zodpovedajuca mierke 1 : 40 alebo 3 m podla toho, ktora je vacsia.

Pocas testov sa zistilo, ze pri dynamickom testovani méze mat’ vertikalny rozmer
modelu vplyv na vysledky. Preto sa vyzaduje, aby bola lod’ vymodelovana aspon
na tri normované vysky nadstavby nad priedelovou palubou (vol'nou palubou)
tak, aby sa vic¢sie vlny sledu neprevalili cez model.

3.2.2.Model > ma <XI mat v predpokladanom mieste poskodenia ¢o mozno
najmenSiu hribku, aby bolo zabezpecené primerané zastupenie mnozstva
naplavenej vody a jej tazisko. Hribka trupu lode > nema <XI presiahnut’ 4 mm.
Je zrejmé, Ze trup modelu a prvky primarneho a sekundérneho rozdelenia
nemozno skonstruovat’ s dostatocnymi detailmi a kvoli tymto konsStrukénym
obmedzeniam mo6Ze byt nemozné presne vypocitat’ predpokladanti priepustnost’
priestoru.

3.2.3.Je dolezité, aby sa overili nielen ponory v neporusenom stave, ale aby sa presne
odmerali aj ponory poSkodeného modelu na tucely korelacie s hodnotami
odvodenymi z vypoctu stability pri posSkodeni. Na praktické pri€iny sa akceptuje
tolerancia + 2 mm v kazdom ponore.

3.2.4.Po merani ponoru pri poskodeni méze byt nevyhnutné prisposobit’ priepustnost’
poSkodenej casti bud’ zavedenim neporuSené¢ho objemu, alebo pridanim
hmotnosti. Je vSak tiez dolezité zabezpecit', aby bolo presne zastiipené taZisko
naplavenej vody. V tomto pripade [X> sa urobia <XI vSetky tUpravy so
zodpovedajucim stupfiom bezpecnosti.

Ak sa vyzaduje, aby bol model vybaveny uzavermi na palube a tieto uzavery su
mensie, nez je uvedena vyska priedelovej paluby, model > sa vybavi XI
priemyselnou televiziou CCTV tak, aby sa mohlo monitorovat kazdé
,vyclapnutie* a nahromadenie vody na neposkodenom mieste paluby. V tomto
pripade videozaznam B tvori<X] ¢ast’ testovych zaznamov.

Vyska prie¢nych alebo pozdiznych priedelov, ktora sa zohladiiuje ako Gi¢inna
pri obmedzeni predpokladanej nahromadenej morskej vody v zodpovedajiacich
Castiach poskodenej paluby ro-ro, 2> ma<X] byt’ najmenej 4 m, ak vyska vody
nie je mensSia ako 0,5 m. V takych pripadoch sa vyska priedelu vypocita takto:

Bh = 8hw
kde Bn je vyska priedelu a hw je vySka vody.

12
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3.3.

3.4.

V kazdom pripade minimalna vyska priedelu B> nema <X] byt menSia ako
2,2 m. V pripade lode so zdvesnymi ploSinami pre automobily vSak minimalna
vySka priedelu X> nema <X] byt mensia ako vyska spodnej strany zavesnej
paluby, ked’ je v znizenej polohe.

3.2.5.Aby bolo zabezpecCené, Ze pohybové charakteristiky modelu predstavuju
charakteristiky skuto¢nej lode, je dolezité, aby sa model naklaial v priecnom aj
pozdiznom smere v neporusenom stave, aby sa tak overila neporusena krivka
GM arozlozenie hmoty. Rozlozenie hmoty X> sa meria <X vo vzduchu. Prie¢ny
polomer zotrva¢nosti skutoénej lode B> ma <XI byt’ v rozmedzi od 0,35 B do 0,4
B a pozdizny polomer zotrvaénosti > ma <Xl byt v rozmedzi od 0,2 L do 0,25
L.

Pozndmka: Zatial’ ¢o pozdizne a prie¢ne kolisanie modelu v poskodenom stave
sa moze uznat’ ako kontrola na ucCely overenia krivky zostatkovej stability, také
testy D> sa nemaji <XI uznavat’ namiesto testov neporusenosti.

3.2.6.Predpoklada sa, Ze ventilatory poskodenej Casti skutocnej lode su pre vol'né
zaplavenie a pohyb naplavenej vody primerané. Pokusom zmensit' mierku
ventilaéného zariadenia skuto¢nej lode sa mdze v modeli dosiahnut’ neziaduci
ucinok mierky. Aby bolo zabezpecené, Ze to nenastane, odporuca sa konstruovat’
ventilaéné zariadenia vo vacSej mierke, ako méa model, aby sa zabezpecilo, Ze to
neovplyvni pridenie vody na automobilovej palube.

3.2.7.Povazuje sa za vhodné posudit’ tvar poSkodenia, ktoré predstavuje priecny rez
kolisajucej sa lode v obluku. Uhol je zalozeny na §tadii priecneho rezu 15° vo
vzdialenosti B/5 od obluka vzorového vyberu plavidiel inych typov a velkosti.

Rovnoramenny trojuholnikovy profil poskodenia v tvare hranola zodpoveda
nakladnej znacke hladiny vody.

Okrem toho v pripadoch, ked su lode vybavené bo¢nou obsivkou so Sirkou
mensou nez B/5, a aby sa zabranilo moznému t¢inku mierky, dlzka poskodeného
miesta v oblasti bo¢nej obsivky X> nema <X] byt’ mensia ako 25 mm.

V povodnej metode modelového testu z rezolucie 14 konferencie SOLAS z roku 1995
sa efekt naklonu spdsobeny momentom maxima, vyplyvajicim z nahromadenia
pasazierov, spustenia zachranného plavidla, vetra a obratenia, nezohl'adiioval, aj ked’
bol castou SOLAS-u. Vysledky skiimania vSak preukazali, Ze mdze byt prezieravé
tieto efekty zohl'adnit’ a udrzat’ z praktickych dovodov minimum 1° naklonu v smere
poskodenia. X> Treba <X] poznamenat’, ze naklon spdsobeny obratenim sa neberie do
uvahy.

V pripadoch, ak sa v hodnote GM pri skutoénom néklade v porovnani s obmedzujicou
krivkou GM (odvodenou zo SOLAS 90) vyskytne rozdiel, sprdvny orgdn moze
pripustit, aby sa tento rozdiel zohl'adnil v modelovom teste. V takych pripadoch
B sa <X krivka GM upravi. Téato uprava sa vykona takto:
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d=ds—0,6 (ds-dis)
kde: ds je deliaci ponor a dis je hmotnostny vytlak.

Upravena krivka je priama ¢iara medzi krivkou GM pouZitou v modelovom teste
deliaceho ponoru a priese¢nikom krivky a ponoru z povodného SOLAS 90.

Bod 4 — Postup pri pokusoch

4.1.

VInové spektrum

B Pouzije sa XI JONSWAP spektrum, pretoze opisuje rychlost a cas trvania
ohranic¢en¢ho vlnobitia, ktoré zodpovedaju vacsine podmienok vilnobitia na svete. V
tomto ohl'ade je dolezité, aby sa overil nielen hrebefiovy &asovy usek sledu vin, ale aj
to, €1 je spravny Casovy usek prechodu nulovym bodom.

Pre kazdy test vinového spektra sa vyzaduje, aby bol zaznamenany a zdokumentovany.
Merania pre tento zdznam X sa ziskaju <X] z meracej vlnovej sondy blizko pristroja
na tvorbu vin.

Taktiez sa pozaduje, aby bol model pristrojovo vybaveny tak, aby sa jeho pohyby
(priecne kolisanie, ponaranie a pozdlZzne kolisanie), ako aj jeho reakcie (naklon, ponor
a vyvazenie) pocas testu monitorovali a zaznamenavali.

Ukazalo sa, Ze je nepraktické stanovit’ absolttne limity, charakteristické vysky vin,
hrebefiovy casovy usek a limity pre Casové useky prechodu nulovym bodom
modelového vinového spektra. Preto sa zaviedla prijatel'nd hranica.
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4.2.

4.3.

Aby sa zamedzilo vzniku prekazok v kotviacom systéme pri dynamike lode, tazna
preprava (do ktorej je kotviaci systém vlozeny) B> sa riadi <XI modelom pri jeho
skuto¢nej rychlosti kolisania. Pri morskom vInobiti rychlost’ kolisania nebude
konstantnd, vysledkom konStantnej taznej rychlosti by mohla byt nizka frekvencia,
vysokd amplitida kmitoctu kolisania, ktoré¢ by mohli ovplyvnit’ spravanie modelu.

Na zabezpecenie Statistickej spolahlivosti je potrebny dostatoény pocet testov s
roznym sledom vin, B> teda < cielom je na vysokom stupni spolahlivosti uréit, Ze
nebezpecnad lod’ sa neprevrhne v stanovenych podmienkach. Na vhodni uroven
spolahlivosti je potrebné uskuto¢nit’ minimalne desat’ testov.

Bod 5 — Kritéria Zzivotnosti

Obsah tohto bodu sa povazuje za dostatocne zrozumitel'ny.

Bod 6 — Schvalenie testu

Sucast'ou zdznamu pre spravny organ DX budu <XI nasledujuce dokumenty:

a)

b)

©)
d)

vypoclty stability pri poskodeni pre najhorSie poskodenie podl'a SOLAS, pripadne
poskodeni strednej Casti lode (ak st odli$n¢);

schéma celkového usporiadania modelu spolu s podrobnostami o jeho konstrukcii a
vybaveni;

testovacie spravy o prienom a pozdlznom néklone;

menovit¢ a namerané¢ vlnové spektrum (na troch rozliénych miestach na
reprezentativnu realizaciu a pri testoch s modelom v blizkosti pristroja na tvorbu vin);

reprezentativne zdznamy o pohybe modelu, reakcii a kolisani;

prislusné videonahravky.

Poznamka:

Na vsetkych testoch X sa ztcastni <XI spravny organ.
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W 2023/946 ¢lanok 1 bod 12 a
priloha II (prisposobené)

PRILOHA III

PODROBNOSTI O OZNAMENI

Udaje, ktoré sa majii oznamit’ v sulade s ¢lankom 6 ods. 2:

L.

IL.

Vseobecné udaje

1
2
3
4.
3.
6
7
8

uplatnitel'né poziadavky na stabilitu: oddiel A alebo oddiel B prilohy I;
identifikacné Cislo lode (identifika¢né Cislo lode IMO, volaci znak);
hlavné udaje;

plan celkového usporiadania;

pocet 0s0b na palube;

GT;

je lod’ obojstranna: ano/nie;

ma lod’ dlhé podpalubie s ndkladnymi priestormi: 4no/nie.

Specifické tidaje — pre osobné lode ro-ro, na ktoré sa vzt'ahuju pravdepodobnostné
poziadavky X> stanovené <X] v dohovore SOLAS

1.
2.
3.

dl, dp, ds;
R — poZzadovany koeficient;

plan usporiadania (plan vodotesnej odolnosti) pre subpriestory so vSetkymi
vnitornymi a vonkaj$imi otvormi vratane ich prepojenych subpriestorov a udaje
pouzité pri merani priestorov, ako je plan celkového usporiadania a plan nadrze;
hranice rozdelenia lode, ato pozdizneho, prie¢neho a vertikilneho, X sa
zahrmi X O ' X1 ;

dosiahnuty koeficient rozdelenia lode A so sthrnnou tabulkou vsSetkych
prispevkov za vsetky poskodené zony DO 2 <Xl so samostatnym stlpcom
s dosiahnute'nym koeficientom rozdelenia lode (w*p*v);

v pripade poskodenia zony 1 a 2 percentudlny podiel pripadov poskodenia, ktoré
neboli presetrené [X> teda <X] pripady nezahrnuté do faktora (w*p*v)], ak s =0,
s=lal<s<l;

v pripade poskodenia zoény 1 a2 percentudlny podiel pripadov poskodenia
zahfnajicich priestory ro-ro, ktoré neboli preSetrené [ teda <XI pripady
nezahrnuté do faktora (w*p*v)],aks=0,s=1a0<s<1;

Tato dokumentacia BO sa predlozi <X] spravnym organom v stlade s bodom 2.2 dodatku k rezolucii IMO
MSC.429(98).

Tato dokumentacia B sa predlozi <XI spravnym organom v stlade s bodom 2.3.1 dodatku k rezolucii
IMO MSC.429(98).
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III.

7.  vpripade kazdého poskodenia, ktoré prispieva k dosiahnutému koeficientu
rozdelenia lode A, identifikdcia zaplavenych priestorov, hodnota prispevku
a faktor ,,s“ > 3 X ;

8. udaje o neprispievajucich poskodeniach (s = 0 a p>0) pre osobné lode ro-ro
vybavené dlhym podpalubim s nadkladnymi priestormi vratane Uplnych udajov
o vypocitanych faktoroch B 4 <XI .

Specifické udaje — pre osobné lode ro-ro uplatitujuce oddiel A prilohy I
1. spdsob plnenia:

— modelové skusky,

— vypocty.

Uved'te, ¢i sa vypocet vody na palube nevykonal napriklad preto, ze rezervny volny
bok bol vo vsetkych pripadoch poskodenia vyssi ako 2,0 m: &no/nie.

2. charakteristicka vyska viny podl'a B tejto smernice <XI.

Tato dokumentacia B sa predlozi <X spravnym organom v stlade s bodom 2.3.1 dodatku k rezolucii
IMO MSC.429(98).
Tato dokumentacia B sa predlozi <XI spravnym organom v stlade s bodom 2.3.1 dodatku k rezolucii
IMO MSC.429(98).
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PRILOHA IV
Cast’ A

ZruSena smernica so zoznamom jej neskorSich zmien
(v zmysle ¢lanku 13)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €.
2003/25/ES

(U.v.EUL 123, 17.5.2003, s. 22,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j)

Smernica Komisie 2005/12/ES
(U.v. EU L 48, 19.2.2005, s. 19,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/0j)

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) iba priloha, bod 9.10
¢. 1137/2008

(U.v.EUL311,21.11.2008, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/07)

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) iba priloha, bod 1X.4
2019/1243

(U.v.EUL 198, 25.7.2019, s. 241,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/07)

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/946

(U.v.EUL 128, 15.5.2023, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/0j)

Cast B

Lehoty na transpoziciu do vnutrostatneho prava a dni zacatia uplatiiovania
(v zmysle ¢lanku 13)

Smernica Lehota na transpoziciu
2003/25/ES 17. novembra 2004
2005/12/ES 11. marca 2006

(EU) 2023/946 5. decembra 2024
18
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PRILOHA V

TABULKA ZHODY

Smernica 2003/25//ES Tato smernica

Clanok 1 Clanok 1

Clanok 2 avodna cast’ Clanok 2 avodna &ast’

SK

Clanok 2 pism. a) Clanok 2 bod 6
Clanok 2 pism. b) Clanok 2 bod 7
Clanok 2 pism. c) Clanok 2 bod 8
Clanok 2 pism. d) Clanok 2 bod 9

Clanok 2 pism. e)
Clanok 2 pism. ea)
Clanok 2 pism. eb)
Clanok 2 pism. ec)
Clanok 2 pism. f)
Clanok 2 pism. g)
Clanok 2 pism. h)
Clanok 2, point (i)
Clanok 2 pism. j)
Clanok 2 pism. k)
Clanok 2 pism. 1)
Clanok 2 pism. m)
Clanok 2, point (n)
Clanky 3 az 6
Clanok 8

Clénok 9

Clénok 10

Clanok 10a

19

Clanok 2 bod 1
Clanok 2 bod 2
Clanok 2 bod 3
Clanok 2 bod 4
Clanok 2 bod 10
Clanok 2 bod 5
Clanok 2 bod 11
Clanok 2 bod 12
Clanok 2 bod 13
Clanok 2 bod 14
Clanok 2 bod 15
Clanok 2 bod 16
Clanok 2 bod 17
Clanky 3 az 6
Clanok 7
Clanok 8
Clanok 9

Clanok 10
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Clanok 12
Clanok 13
Clanok 13a
Clanky 14 a 15
Priloha I
Priloha II

Priloha II1

Clanok 11
Clanok 12
Clanok 13
Clanky 14 a 15
Priloha I
Priloha II
Priloha III
Priloha IV

Priloha V
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