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W 2003/25/WE (dostosowany)
>

ZALACZNIK 1

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE 2 TATECZNOSCI € PASAZERSKICH
STATKOW TYPU RO-RO

X> o ktérych mowa <X] w art. 6

WV 2023/946 Art. 1 ust. 11 i zalacznik
I.1(a)

SEKCJA A

I.1.(b) (dostosowany)

WV 2023/946 Art. 1 ust. 11. i zatacznik

Do celow X niniejszej <X] sekcji odniesienia do prawidet konwencji SOLAS odczytuje si¢ jako
odniesienia do tych prawidel stosowanych na mocy SOLAS 90.

WV 2023/946 Art. 1 ust. 11 i zalacznik
I.1(c) (dostosowany)

1. Oprocz wymogow X> prawidlta SOLAS <X] 1I-1/B/8 dotyczacego podziatu na przedziaty
wodoszczelne oraz statecznos$ci w stanie uszkodzonym spelnione musza by¢ wymogi
niniejszej sekcji.

WV 2003/25/WE (dostosowany)
>
1.1. Przepisy > SOLAS prawidla <XI 1I-1/B/8.2.3 sg spelnione, jezeli bierze si¢ pod uwage

hipotetyczne masy wody morskiej nagromadzonej na pierwszym poktadzie powyzej

konstrukcyjnego poziomu lustra wody, w przedziale tadowni typu ro-ro

Iub

w szczeg6lnym przedziale fadunkowym, zgodnie z > prawidlem SOLAS <X 11-2/3, i gdy
szkoda powoduje uszkodzenie tych poktadéw (,,uszkodzone poktady typu ro-ro”).
W zakresie stosowania normy w sprawie szczegdlnych wymogéw dotyczacych
=> statecznosci € [X> okreslonej XI w niniejszym zataczniku nie jest konieczne
spetnianie wymogow [ prawidla SOLAS X1 1I-1/B/8. Ilos¢ wywotujacej szkody
nagromadzonej wody morskiej X> wylicza <XI si¢ na podstawie przekroczenia ustalonego

poziomu lustra wody powyzej:

a)  najnizszego punktu krawedzi poktadu uszkodzonego przedziatu poktadu typu ro-ro;

lub

b) [ poziomu lustra wody na wszystkich rozstawach i krawedziach, <X] jezeli krawedz

poktadu uszkodzonego przedziatu znajduje si¢ pod woda;
W sposéb nastepujacy:
0,5 m, jezeli =»1 pozostata wolna burta € obejmuje powierzchnie 0,3 m lub mniejszg;

0,0 m, jezeli =»1 pozostata wolna burta € obejmuje powierzchnie 2,0 m lub wigksza,
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

2.1.

warto$ci posrednie ustalone w drodze interpolacji liniowej, jezeli =21 pozostala wolna
burta € obejmuje powierzchnig¢ 0,3 m lub wiecej, ale mniej niz 2,0 m,

jezeli =¥ pozostala wolna burta € jest odlegloScig minimalng miedzy uszkodzonym
poktadem typu ro-ro a granicznym poziomem lustra wody w miejscu uszkodzenia
w przypadku uszkodzenia uznanego za skutek oddziatywania masy wody nagromadzone;j
na uszkodzonym poktadzie typu ro-ro.

Jezeli zainstalowano wysoko wydajny system kanalizacyjny, administracja panstwa
bandery moze dopusci¢ obnizenie wysokosci powierzchni lustra wody.

W przypadku statkow ptywajacych na obszarach geograficznie uznanych za zastrzezone,
administracja panstwa bandery moze obnizy¢ wysoko$¢ poziomu lustra wody
przewidzianego zgodnie z punktem 1.1, zast¢pujac taka wysokos¢ lustra wody
nastepujacymi warto$ciami:

1.3.1.0,0 m, jezeli =¥ znaczaca wysoko$¢ fali € dotyczaca danego obszaru wynosi 1,5 m
lub mniej;

1.3.2.warto§¢ ustalona zgodnie z punktem 1.1, jezeli =2 znaczaca wysokos¢ fali €
dotyczaca danego obszaru wynosi 4,0 m lub wiecej;

1.3.3.warto$ci bezposrednie ustalone w drodze interpolacji liniowej, jezeli =¥ znaczaca
wysoko$¢ fali € dotyczaca danego obszaru wynosi 1,5 m lub wigcej, ale mniej niz
4,0 m,

pod warunkiem spelnienia nastgpujacych warunkow:

1.3.4. administracja panstwa bandery przyjmuje fakt, iz dany obszar okres$la si¢ za pomocag
=> znaczacej wysokosci fali € , ktora nie przekracza wspotczynnika
prawdopodobienstwa o wigcej niz 10 %; oraz

1.3.5.0bszar eksploatacji oraz, w miar¢ potrzeby, czg¢s¢ roku, dla ktérej ustanowiono
=> | znaczaca wysokos¢ fali €, podano w $wiadectwach.

Jako alternatywe dla wymogoéw punktow 1.1 lub 1.3 administracja panstwa bandery moze
odstapi¢ od stosowania wymogoéw punktu 1.1 lub 1.3 i przyja¢ dowdd ustanowiony
w drodze proby przeprowadzonej dla kazdego statku odrebnie, zgodnie z metodg proby
przewidziang w zalaczniku, uzasadniajac ten fakt tym, ze statek nie przewraca si¢
w przyjetym zakresie szkody, jak okreslono w [X> prawidle SOLAS <X II-1/B/8.4,
uwzgledniajac najbardziej uszkodzony obszar przewidziany na podstawie punktu 1.1,
realizujac nieregularne ustugi zeglugowe, oraz

odniesienie do zatwierdzenia wynikow proby, jako réwnorzednych co do zgodnoS$ci
zpunktem 1.1 lub 1.3, oraz warto§¢ =2 znaczacej wysokosci fali € wykorzystang
w probie, wprowadza si¢ do $wiadectw dotyczacych tego statku.

Informacje dostarczone kapitanowi zgodnie z X> prawidtami SOLAS <X1 I1-1/B/8.7.1 i II-
1/B/8.7.2, ustanowione do celow zgodnosci z X> prawidlem SOLAS <X] 11-1/B/8.2.3 do II-
1/B/8.2.3.4, stosuje si¢ bez zmian w odniesieniu do pasazerskich statkéw typu ro-ro,
zgodnie z tymi wymogami.

Na potrzeby dokonania oceny wplywu nagromadzonej wody morskiej na uszkodzonym
poktadzie typu ro-ro okreslonym w punkcie 1 D stosuje si¢ Xl nastgpujace
postanowienia:

gléwna grodz poprzeczna lub wzdhuzna moze posiada¢ wnegke, pod warunkiem ze zadna
czg$¢ wneki nie przekroczy, ku zewnetrznej stronie statku, dwoch pionowych ptaszczyzn
biegnacych z kazdego brzegu w odlegtosci od poszycia kadluba réwnej jednej piatej
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2.2.

szerokosci statku, jak okreslono w X> prawidle SOLAS <XI 1I-1/2, przy czym odlegtos¢ te
mierzy si¢ zwykle prostopadle do plaszczyzny symetrii statku i na poziomie najwyzszej
podziatowe;j linii tadunkowej;

w przypadkach gdy kadlub statku jest konstrukcyjnie w cze$ci rozszerzony, do celu
zapewnienia zgodno$ci z przepisami niniejszego zalacznika B stosuje sie X1 wszedzie
powstate zwigkszenie wartosci jednej piatej jego szerokosci ogdlnej, ale powyzsze nie
dotyczy potozenia przeciekow grodzi, systemow kanalizacyjnych itp., mozliwych do
przyjecia przed rozszerzeniem;

2.3.

WV 2005/12/WE art. 1 ust. 1.(a)
(dostosowany)

szczelno$¢ grodzi poprzecznych lub wzdhiznych, ktére uwaza si¢ za skuteczne, jesli
chodzi o pomieszczenie wody morskiej nagromadzonej w danym przedziale uszkodzonego
poktadu typu ro-ro, powinna by¢ proporcjonalna do systemu kanalizacyjnego i powinna
wytrzymac¢ ci$nienie hydrostatyczne zgodnie z wynikami wyliczania stopnia uszkodzenia.
Takie grodzie powinny mie¢ minimalng wysokos$¢ 4 m, chyba ze poziom lustra wody jest
nizszy niz 0,5 m. W takim wypadku wysoko$¢ grodzi moze zosta¢ obliczona zgodnie
Z ponizszym wzorem:

Bh = 8hw
gdzieBh oznacza wysokos$¢ grodzihw oznacza poziom lustra wody.

Minimalna wysoko$¢ grodzi nie moze by¢ > w zadnym wypadku <X] mniejsza niz 2,2 m,
jednak w przypadku statkéw z podwieszanymi poktadami samochodowymi minimalna
wysokos$¢ grodzi nie moze by¢ mniejsza niz wysoko$¢ podtoza opuszczonego poktadu;

2.4.

2.5.

WV 2003/25/WE (dostosowany)
2>

jezeli chodzi o szczegdlne uzgodnienia, dotyczace np. poktadéw podwieszanych o pelnej
szerokosci oraz szerokich okladzin, mozna przyja¢ w oparciu o szczegdtowe proby inne
wysokosci grodzi;

nie wymaga si¢ uwzgledniania oddziatywania masy wody morskiej nagromadzonej
w dowolnym przedziale uszkodzonego poktadu typu ro-ro, pod warunkiem, ze przedziat
taki wyposazono z kazdej strony poktadu w upusty réwno rozmieszczone wzdtuz bokow
przedziatu spetniajacego nastepujace wymogi:

251.A>031,

gdzie A jest ogdlng powierzchnig upustéw po kazdej stronie poktadu wyrazong w m?
a | to dtugo$¢ przedziatu w m;

2.5.2.na statku pozostawiono przynajmniej 1,0 m = pozostatej wolnej burty €
w warunkach najpowazniejszego uszkodzenia, nie uwzgledniajac oddzialywania
nagromadzonej masy wody na uszkodzony poktad typu ro-ro;

2.5.3.takie upusty znajduja si¢ na wysokosci 0,6 m powyzej poktadu typu ro-ro, a dolna
krawedz upustow znajduje si¢ na poziomie 2 cm powyzej uszkodzonego poktadu
typu ro-ro;



2.5.4.takie upusty sg wyposazone w urzadzenia zamykajgce lub klapy zapobiegajace
przedostawaniu si¢ wody na poktad typu ro-ro oraz umozliwiajace odprowadzanie
wody, jaka moze si¢ zgromadzi¢ na poktadzie typu ro-ro.

2.6. Jezeli stwierdza si¢ uszkodzenie grodzi powyzej poktadu typu ro-ro, oba przedziaty
graniczace z grodzig uznaje si¢ za zalane do tego samego poziomu lustra wody
wyliczonego w punkcie 1.1 lub 1.3.

3. Przy okre$laniu = znaczacej wysokosci fali € wykorzystuje si¢ =¥ znaczace wysokosci
fali € podane na mapach lub w wykazie obszar6w morza ustanowionych przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 5 niniejszej dyrektywy.

WV 2023/946 art. 1 ust. 11 i zatgcznik
L1(d).

3.1. W przypadku statkow, ktoére majag by¢ eksploatowane jedynie w krotszym okresie
w rozumieniu art. 8, panstwa portu znajdujace si¢ na trasie uzgadniaja majaca
zastosowanie znaczacg wysokos$¢ fali.

| ¥ 2003/25/WE |

4. Probe nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zatacznikiem.

| ¥ 2023/946 Art.11 i zatacznik 1.1(e) |

SEKCJA B

Spelnione musza by¢ wymogi SOLAS 2020 rozdziat II-1 cze$¢ B. Jednakze na zasadzie odstgpstwa
od prawidla 1I-1/B/6.2.3 SOLAS 2020, wymagany wskaznik podzialu grodziowego R ustala si¢
W nastepujacy sposob:

Liczba oséb na statku (N) | Wskaznik podziatu grodziowego (R)

N <1000 R =0,000088*N +0,7488
1000 <N <1350 R =0,0369 * In (N +89,048) +0,579
gdzie:
N | = Iaczna liczba osob na statku.
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WV 2005/12/WE art. 1 ust. 1.(b) i
zatgcznik I (dostosowany)
2>

Dodatek

METODA BADANIA MODELU

1.

Cele

Niniejsza zweryfikowana metoda badania modelu stanowi weryfikacje metody X> okre§lonej <XI
w dodatku do zatacznika do uchwaty nr 14 Konferencji SOLAS z 1995 r. Od chwili wejscia w zycie
Porozumienia sztokholmskiego przeprowadzono liczne badania modeli zgodnie z wcze$niej
obowigzujaca metodg badania. Podczas tych badan wskazano wiele mozliwych udoskonalen
procedur. > Ta zweryfikowana <X] metoda badania modelu ma na celu uwzglednienie tych
udoskonalen oraz, w polaczeniu z dotaczonymi notami wyjasniajacymi, zapewnienie lepszej
procedury oceny mozliwosci przezycia pasazeroOw uszkodzonego statku typu ro-ro na morzu.
Podczas przewidzianych w sekcji A punkt 1.4 statek X> musi <X] przetrwac najci¢zsze uszkodzenie
na szlaku morskim zdefiniowanym w punkcie 4.

2.

3.2

PL

Definicje
Lzp oznacza dhugos¢ miedzy pionami
Hs oznacza =¥ znaczacg wysokosc¢ fali €
B oznacza szeroko$¢ konstrukcyjng statku
Tp oznacza okres szczytowy
Tz oznacza zerowy okres przeptywu
Model statku

Model [ stanowi <X] doktadne odwzorowanie prawdziwego statku, zaréwno pod
wzgledem konfiguracji zewngtrznej, jak 1 rozwigzan wewngtrznych, a w szczegoélno$ci
w odniesieniu do wszelkich przestrzeni uszkodzonych, majacych wplyw na proces
zalewania i przemieszczania si¢ wody. X> Stosuje si¢ <X] w nim zanurzenie, przegltebienie,
przechyl boczny 1 graniczng krzywa operacyjng KG modelu nieuszkodzonego
odpowiadajace najpowazniejszemu uszkodzeniu. Ponadto testowany przypadek lub
przypadki [X> odpowiadajg <XI najpowazniejszemu uszkodzeniu lub uszkodzeniom
zdefiniowanym zgodnie z D> prawidlem SOLAS <X] 1I-1/8.2.3.2 w zakresie catkowitej
powierzchni pod dodatnia krzywa GZ, a linia centralna wyrwy spowodowanej
uszkodzeniem B> miesci <XI si¢ w ponizszym zakresie:

3.1.1.+£ 35 % Lgp od srodokrecia;

3.1.2.dodatkowy test [X> wymagany jest <Xl dla najpowazniejszego uszkodzenia
w zakresie =10 % Lgp od $rédokrecia, jezeli uszkodzenie wymienione w punkcie 3.1.
nie miesci si¢ w zakresie £10 % Lgp od $rdédokrecia.

Model X> spetnia <X] nastepujace wymagania:

3.2.1.Lgp > wynosi XI co najmniej 3 m lub odpowiada¢ modelowi w skali 1:40 —
zaleznie od tego, ktora z tych diugosci jest wigksza — a cigg pionowy musi by¢
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3.3.

wykonany w przynajmniej trzech wariantach normatywnej wysokosci nadbudéwki
nad poktadem grodziowym (wolng burtg);

3.2.2. grubos$¢ kadtuba przestrzeni zalanych nie X> przekracza <XI 4 mm;

3.2.3.zarowno model nieuszkodzony, jak i uszkodzony [ spelnia <X wymagania
dotyczace prawidlowego przechytu i znakow zanurzenia (Ta, Twm, Tr, lewa 1 prawa
burta) z maksymalng tolerancja dla kazdego znaku zanurzenia wynoszaca +2 mm;
znaki zanurzenia ku dziobowi i ku rufie X> umieszczone sg <XI tak blisko pionu
dziobowego i pionu rufowego, jak to tylko mozliwe;

3.2.4.we wszystkich uszkodzonych przedziatach i1 przestrzeniach ro-ro w modelu
X> modeluje si¢ uwzgledniajac XI prawidlowy stopien zatapialnoSci przestrzeni
iobjetosci  (rzeczywiste wartosci 1 rozklady) oraz zapewni¢ prawidlowe
przedstawienie masy wody zalewowe;j i rozktadu masy;

3.2.5.charakterystyk¢ ruchu rzeczywistego statku [ modeluje si¢ prawidlowo <XI,
zwracajac szczego6lng uwage na tolerancje GM w warunkach braku uszkodzenia oraz
promienie ruchu obrotowego podczas przechytow bocznych oraz wzdtuznych;
obydwa promienic [X> mierzy si¢ XI w powietrzu; X> mieszczg si¢ one <X
w zakresie od 0,35B do 0,4B w przypadku przechytéow bocznych oraz od 0,2 LOA
do 0,25 LOA w przypadku przechytow wzdtuz osi podtuznej;

3.2.6.najwazniejsze elementy projektu, takie jak grodzie wodoszczelne X1 <Xl |
odpowietrzniki powyzej i ponizej pokladu grodziowego, ktore moga spowodowaé
zalanie asymetryczne, X> modeluje si¢ odpowiednio XI w zakresie, w jakim
pozwalaja na to wzgledy praktyczne, aby odzwierciedli¢ rzeczywista sytuacje;
przekroj poprzeczny urzadzen do wentylacji i zalania krzyzowego > wynosi <X] co
najmniej 500 mm?;

3.2.7.wyrwa spowodowana uszkodzeniem X> ma <XI nastepujacy ksztatt:

1. profil trapezoidalny o boku pochytym w stosunku do pionu pod katem 15° oraz
szerokosci linii  wodnej projektu okre§lonej zgodnie z prawidiem
X> SOLAS X1 11-1/8.4.1;

2. profil w ksztalcie trojkata réwnoramiennego w plaszczyZnie poziome;j
o wysokos$ci rownej B/5 zgodnie z prawidtem X> SOLAS <X] 11-1/8.4.2; jezeli
w granicach B/5 s3 zainstalowane poszycia, dlugo$¢ uszkodzenia wzgledem
poszycia bocznego nie DO jest <XI mniejsza niz 25 mm,;

3. niezaleznie od postanowien punktow 3.2.7.1 1 3.2.7.2 powyzej, wszystkie
przedziaty uwzglednione jako uszkodzone w obliczeniach najpowazniejszych
uszkodzen wymienionych w punkcie 3.1 X> musza <X] zosta¢ zalane podczas
badania modelu.

Model w warunkach réwnowagi zalania D> musi by¢ przechylony <XI o dodatkowy kat
odpowiadajacy katowi wytworzonemu przez moment przechylajacy Mn=max (Mpass;
Miaunch)-Mwind, lecz ostateczny przechyt w zadnym wypadku nie moze by¢ mniejszy niz 1°
w kierunku uszkodzenia. Mpass, Miaunch ald Mwind S8 zgodne z prawidlem I[I-1/8.2.3.4.
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS. W przypadku
istniejgcych statkow X> pasazerskich typu ro-ro <X] mozna przyjac, ze kat ten wynosi 1°.

Procedura prowadzenia eksperymentow

Model nalezy podda¢ warunkom, jakie stwarza nieregularna droga wodna o wydtuzonych
falach okreslona widmem Jonswapa ze =21 znaczaca wysokos$cig fali € Hs, o czynniku
szczytowego wypigtrzenia y = 3,3 i okresie szczytowym . Hs to =¥ znaczgca wysokos$cia
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fali € w obszarze eksploatacji, ktora rocznie nie przekracza wspotczynnika
prawdopodobienstwa o wiecej niz 10 %, lecz ograniczona do maksymalnej warto$ci 4 m.

Ponadto:

4.1.1.szerokos¢ basenu X> umozliwia <X] uniknigcie kontaktu i innych interakcji z bokami
basenu; zaleca si¢, aby byta ona nie mniejsza niz Lgp + 2 m;

4.1.2. glebokos¢ basenu X> umozliwia <X] odpowiednie modelowanie fal, lecz nie powinna
by¢ mniejsza niz 1 m;

4.1.3.w celu reprezentatywnego odtworzenia fal, przed testem nalezy dokona¢ pomiarow
w 3 roznych miejscach w zasiegu dryfu;

4.1.4.sonda fal lezaca blizej urzadzenia wytwarzajacego fale X znajduje <XI sig
w miejscu, w ktérym znajduje si¢ model w chwili rozpoczecia testu;

4.1.5.wariancja Hs i Tp dla tych trzech miejsc B> miesci <XI si¢ w zakresie £5 %;

4.1.6.dla celow zatwierdzenia podczas testow [X> dopuszcza si¢ <XI tolerancje Hs
wynoszaca +2,5 %, tolerancje TP wynoszacg +2,5 % oraz tolerancj¢ TZ wynoszaca
+5 % w odniesieniu do sondy potozonej blizej urzadzenia wytwarzajacego fale.

4.2. Model B> musi <X] mie¢ swobod¢ dryfowania i X> by¢ umieszczony <X w warunkach fal
bocznych (pod katem 90°) wyrwa spowodowang uszkodzeniem skierowang w strong
nadplywajacych fal. Do stosowanego modelu nie mozna na stale mocowaé urzadzen
stuzacych do cumowania. Aby utrzymac kat fal bocznych wynoszacy okoto 90° podczas
testu modelu, X> muszg by¢ spetnione <XI nastepujgce wymagania:

4.2.1.linie kontroli kursu, stuzace do drobnych korekt, X> umieszcza si¢ <XI symetrycznie
w linii $rodkowej dziobnicy i rufy, na poziomie znajdujacym si¢ miedzy pozycja KG
1 uszkodzona linig wody;

4.2.2.szybkos¢ przewozu X jest <XI rowna rzeczywistej szybkosci dryfu modelu
z korektami szybkosci dokonywanymi w miar¢ koniecznosci.

4.3. X> Przeprowadza si¢ <XI co najmniej 10 testow. Okres proby dla kazdego z testow trwa az
do osiagnigcia stanu stacjonarnego, jednak nie krécej niz 30 minut czasu rzeczywistego.
Przy okazji kazdego z testow aranzuje si¢ inne warunki, jesli chodzi o napor 1 spigtrzenie
fal.

5. Kryteria przezycia

Model X> uwaza si¢ Xl za uratowany, jesli w przypadkach kolejnych tur probnych zostaje
osiggniety stan stacjonarny, jak tego wymaga punkt 4.3. Model X> uwaza si¢ <XI za wywrdcony,
kiedy katy przechytu przekraczajg 30° w stosunku do osi pionowej lub kiedy przechyt staty (§redni)
jest wiekszy niz 20° przez okres przekraczajacy 3 minuty czasu rzeczywistego, nawet jesli model
osigga stan stacjonarny.

6. Dokumentacja testu
6.1. Program badan modelu wymaga zatwierdzenia przez administracj¢ z wyprzedzeniem.
6.2. Badanie X> dokumentuje si¢ <XI w postaci raportu i zapisu wideo lub innego zapisu

wizualnego zawierajacego wszystkie istotne informacje na temat statku 1 wynikow
badania, ktore wymagaja zatwierdzenia przez administracj¢. Obejmujg one co najmniej
teoretyczne i1 zmierzone widma fali 1 statystyki (Hs, Tp, Tz) rzgdnej fali w 3 roznych
miejscach w basenie w celu reprezentatywnego odtworzenia, a w przypadku prob
z modelem szereg czasowy gtéwnych statystyk zmierzonej rzednej fali bliskiej urzadzeniu
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wytwarzajacemu fale 1 zapisy przechytléw bocznych, kotysania pionowego i przechytow
wzdluznych modelu oraz predkosci dryfu.
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‘ WV 2003/25/WE (dostosowany)

ZALACZNIK 11
INDYKATYWNE WYTYCZNE DLA WLADZ KRAJOWYCH
X> o ktorych mowa <XI w art. 6 ust. 3

CZESC1
ZASTOSOWANIE

WV 2023/946 art. 1 ust. 11 i zatacznik 1.2.
(dostosowany)

Zgodnie z art. 6 ust. 3 niniejszej dyrektywy, z niniejszych wytycznych korzystaja administracje
krajowe panstw czlonkowskich w ramach stosowania szczegdlnych wymogdéw statecznosci
okreslonych w sekcji A zalacznika I, w zakresie, w jakim mozliwe jest zastosowanie tych
wytycznych oraz na tyle, na ile sa one zgodne z konstrukcja danego statku. Pojawiajace si¢ ponizej
numery punktow odpowiadajg tym, ktore znajduja si¢ w sekcji A zatacznika I.

WV 2003/25/WE (dostosowany)
Ed

Punkt 1

W pierwszym rzedzie statki pasazerskie ro-ro okreSlone w art. 3 ust. 1 niniejszej dyrektywy
X> odpowiadaja <XI warunkom B> prawidta SOLAS II-1/B/8 <XI, co stosuje si¢ do wszystkich
statkow pasazerskich zbudowanych w dniu lub po dniu 29 kwietnia 1990 r. =¥ Zastosowanie tego
wymogu okresla pozostalg wolng burte statku € f;, niezbedng do dokonania obliczen wymaganych
w punkcie 1.1.

Punkt 1.1

1. Niniejszy punkt odnosi si¢ do zastosowania hipotetycznej ilosci wody zebranej na
poktadzie (ro-ro) grodziowym. Zaklada si¢, ze woda dostata si¢ tam przez wyrwe
spowodowang uszkodzeniem. Niniejszy punkt naktada na statki — obok wymogu

spelniania wszystkich wymagan X> prawidta SOLAS II-1/B/8 X — dalsze wymogi
dotyczace tej czesci kryteriow SOLAS 90, X okreslone <X w punktach 2.3 do 2.3.4
X> prawidta SOLAS <X] I1-1/B/8 z okreslong iloscig wody na poktadzie. Jesli chodzi o to
wyliczenie, nie jest konieczne uwzglednianie zadnych innych wymagan [X> prawidla
SOLAS 1I-1/B/8 <XI. Na przyktad — jesli chodzi o to wyliczenie — statek nie musi
spelnia¢ wymogow dotyczacych katow rownowagi lub niezatopienia linii granicznej.

2. Zgromadzona woda jest dodawana jako tadunek plynny o jednej wspolnej powierzchni
wewnatrz wszystkich pomieszczen na poktadzie pojazdowym, co do ktérych zaklada sie,
ze sg zalane wodg. =1 Wysokos¢ (hy) wody na poktadzie zalezy od pozostalej wolnej
burty po uszkodzeniu i mierzy si¢ ja wzgledem uszkodzenia (patrz: rysunek 1). Pozostata
wolna burta to najmniejsza odleglto$¢ € miedzy uszkodzonym pokladem ro-ro
(pojazdowym) i krancowg linia wodng (po wyréwnaniu pomiaréw, jesli zostaty zrobione)
w odniesieniu do zakladanego uszkodzenia po zbadaniu wszystkich mozliwych
przebiegow uszkodzenia w ramach okreslenia zgodnosci z X> prawidla II-SOLAS
1/B/8 <Xl, czego wymaga punkt 1 zalgcznika I. W przypadku obliczania f; X> nie bierze
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si¢ <X] pod uwage hipotetycznej objetosci wody, ktorej zgromadzenie si¢ na poktadzie ro-
ro wczesniej zakltadano.

3. Jesli f: wynosi 2,0 m lub wigcej, zaktada si¢, ze woda nie zgromadzi si¢ na poktadzie ro-ro.
Jesli f; wynosi 0,3 m lub mniej, zaktada si¢, ze wysoko$¢ hy wyniesie 0,5 m. Posrednie
wysokosci wody uzyskuje si¢ w drodze interpolacji liniowej (patrz: rysunek 2).

Punkt 1.2

Srodki drenazu wody tylko wtedy mozna uznaé¢ za skuteczne, je$li sa zdolne zapobiec
zgromadzeniu si¢ duzej ilosci wody na pokladzie, to znaczy wielu tysigcy ton wody na godzine, co
wybiega daleko poza osiggane zdolnos$ci w czasie przyjmowania niniejszych uregulowan. Jest
mozliwe, ze takie wysoko wydajne systemy odwadniania zostang wdrozone i zatwierdzone
w przysztosci (w oparciu o wytyczne opracowane przez B> IMO <X1).

Punkt 1.3

1. llo§¢ zaktadanego nagromadzenia wody na pokladzie mozna, niezaleznie od jej
zmniejszenia zgodnie z punktem 1.1, zmniejszy¢ w przypadku dzialan na okre§lonych
geograficznie wodach ograniczonych. Wody te s3 wyznaczone zgodnie ze znamienng
=>» znaczgcg wysokoscig fali € okreslajacg obszar wod zgodnie z art. 5 niniejszej
dyrektywy.

2. Jesli znamienna =¥ znaczgca wysoko$¢ fali € w obszarze zainteresowania wynosi 1,5 m
lub mniej, to zaktada sie, ze na uszkodzonym poktadzie ro-ro zgromadzi si¢ dodatkowa
woda. Jesli znamienna=>| znaczaca wysokos¢ fali € w danym obszarze wynosi 4,0 m lub
wiecej, to zaktadana wysoko$¢ zgromadzonej wody osigga warto$¢ obliczona zgodnie
z punktem 1.1. Wartos$ci posrednie ustala si¢ w drodze interpolacji liniowej (patrz: rysunek
3).

3. Wysokos$¢ hy jest utrzymywana na statym poziomie, dlatego tez dodatkowa ilos¢ wody jest
zmienna, gdyz zalezy od kata przechytu i1 od tego, czy przy szczegdlnym kacie przechytu
krawedz poktadu ulega zanurzeniu, czy tez pozostaje ponad lustrem wody (patrz: rysunek
4). Nalezy przy tym zauwazy¢, ze zaktadany stopien zatapialno$ci przestrzeni poktadu
pojazdowego X> szacuje si¢ <X] na 90 % (wedtlug MSC/Okoélnik 649), natomiast inne
zakladane stopnie zatapialno$ci przestrzeni w zalozeniu zalanych [X> odpowiadaja
przepisom <XI Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS.

4. Jesli obliczenia wykazujace zgodno$¢ z niniejsza dyrektywa odnosza si¢ do znamiennej
=>» | znaczacej wysokosci fali € mniejszej niz 4,0 m, t¢ graniczng znamienng =21 znaczacg
wysokos¢ fali € DO wpisuje si¢ XI do certyfikatu bezpieczenstwa jednostki plywajacej
— statku pasazerskiego.

Punkt1.4i1.5

Dla wladz administracyjnych alternatywa dla zgodnosci z nowymi wymogami dotyczacymi
stateczno$ci zawartymi w punkcie 1.1 lub 1.3 moze sta¢ si¢ przyjecie dowodu zgodnosci w postaci
badan przeprowadzonych na modelu. Wymogi badania na modelu wyszczegdlniono w dodatku do
zalacznika 1. Noty przewodnie w sprawie testow na modelach znajduja sie w czesci Il niniejszego
zalgcznika.

Punkt 1.6

Stosowana graniczna krzywa operacyjna (KG lub GM) wywodzaca si¢ z X> prawidta SOLAS II-
1/B/8 <XI moze nie znajdowac zastosowania, w przypadkach gdy ,,wode¢ na pokladzie” zaktada si¢
na podstawie warunkow niniejszej dyrektywy 1 moze zaj$¢ konieczno$¢ ustalenia zrewidowanej(-
ych) krzywej(-ych) granicznej(-ych), uwzgledniajacej(-ych) efekt wody dodanej. W tym celu
X> dokonuje si¢ <X] obliczen odpowiadajacych doktadnej liczbie zanurzen i przeglebien.
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Uwaga: Zrewidowane operacyjne krzywe graniczne KG/GM mozna uzyskiwaé przez iteracje,
dzigki czemu minimalnie przekroczong GM wynikajaca z obliczen stateczno$ci w warunkach
uszkodzenia z wodg na poktadzie dodaje si¢ do wejsciowej KG (lub odejmuje od GM), przy czym
obliczen tych uzywa si¢ do okreslania uszkodzonych wolnych burt, co stanowi podstawe
oszacowania ilosci wody na pokiladzie, przy czym proces ten powtarza si¢ az do chwili, gdy
przekroczona GM staje si¢ nieznaczna.

Oczekuje sie, ze operatorzy przystapiliby do takiej iteracji przy maksymalnej KG/minimalnej GM,
co mogliby racjonalnie zastosowa¢ w toku pracy oraz w wyniku tego sprobowaliby zmienié¢
ustawienie grodzi poktadowych, aby zminimalizowa¢ przekroczenie GM wynikajace z obliczen
stateczno$ci w warunkach uszkodzenia z woda na poktadzie.

Punkt 2.1

Jesli chodzi o wymagania konwencji SOLAS dotyczace uszkodzenia, grodzie biegnace ku linii
srodkowej statku w strefie uszkodzenia B/5S — w przypadku uszkodzenia powstatego w wyniku
zderzenia bocznego — uwaza si¢ za nienaruszone.

Punkt 2.2

Jesli na bocznych burtach znajduja si¢ barbety konstrukcyjne zapewniajace zgodnosé
z DO prawidlem SOLAS <X] II-1/B/8, wskutek czego zwigksza si¢ szeroko$¢ statku i tym samym
wicksza jest odleglo$¢ strefy uszkodzenia B/5 od boku statku, modyfikacja taka nie powoduje
przemieszczenia istniejacych czegsci konstrukcyjnych lub zaistnienia przeciekow w gltownych
wodoszczelnych grodziach poprzecznych pod poktad grodziowy (patrz: rysunek 5).

Punkt 2.3

1. Poprzeczne lub wzdluzne grodzie/progi, w jakie wyposazony jest statek i ktorych nie
uwzglednia si¢ przy powstrzymywaniu ruchu nagromadzonej zgodnie z zatozeniem wody
na pokiadzie wuszkodzonego promu ro-ro muszag bezwzglednie zachowaé
,wodoszczelno§¢”. Dopuszczalne moga by¢ nieznaczne przecieki z zastrzezeniem
zabezpieczen zdolnych zapobiec gromadzeniu si¢ wody ,,po drugiej stronie” grodzi/progu.
W przypadkach gdy wskutek utraty sprzyjajacej réznicy poziomu wody przestaja dziata¢
szpigaty, > zapewnia si¢ <XI inne $rodki drenazu biernego.

2. =>1 Wysokos¢ (Bn) poprzecznych i wzdhuznych grodzi/progéw wynosi nie mniej niz
(8 x hy) metréw, gdzie hy to wysoko$¢ nagromadzonej wody obliczona w drodze
zastosowania pozostalej wolnej burty i znamiennej €= znaczacej wysokosci fali €
(okreslone w punkcie 1.1 1 1.3). Jednakze w Zzadnym razie wysokos¢ grodzi/progéw nie
Wynosi mniej niz:

a) 2,2 metra; albo

b)  wysoko$¢ mierzona migdzy pokladem grodziowym a nizszym punktem
podpoktadowej konstrukcji poktadu posredniego lub podwieszonego, kiedy znajduja
si¢ w pozycji obnizonej. Nalezy zauwazy¢, ze luki migdzy gorng krawedzig grodzi
a nizej potozonym poszyciem X> powleka si¢ <X ptytkami odpowiednio w kierunku
poprzecznym lub wzdluznym (patrz: rysunek 6).

Grodzie/progi o wysokosci mniejszej od wyzej okreslonej mozna dopuscié, jesli
badania na modelach przeprowadzone zgodnie z czgécig Il niniejszego zatacznika
potwierdzaja, ze alternatywny projekt zapewnia wlasciwy poziom zdolnosci
przezycia. Ustalenia wysokosci grodzi/progu nalezy dokonywac na tyle ostroznie, by
wysokos¢ ta w stopniu wystarczajacym chronita przed postgpujagcym zalaniem
w ramach wymaganego zakresu stateczno$ci. W badaniach na modelach zakresu tego
nie nalezy naruszac.
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Uwaga: Zakres ten mozna zmniejszy¢ do 10 stopni, jesli odpowiadajagca mu strefa
objeta krzywa jest poszerzona (jak to okre§lono w MSC 64/22).

Punkt 2.5.1

Strefa ,,A” odnosi si¢ do otworéw statych. Nalezy zauwazy¢, ze opcja ,,furt wodnych” nie
odpowiada statkom, ktore, aby speinia¢ kryteria, wymagaja w catosci lub w czes$ci ruchomej
nadbudéwki. Wymagane jest, aby furty wodne byly wyposazone w zamykajace si¢ klapy
zapobiegajace naplywowi wody, ale pozwalajace na jej wyptywanie.

Klap tych X> nie mocuje si¢ <XI do podtoza ruchomego. Muszg one dziata¢ samoczynnie i X> musi
zosta¢ wykazane <XI , Ze nie ograniczajg wyplywu w znaczgcym stopniu. Wszelkie znaczace
obnizenie ich wydolno$ci > wyréwnuje si¢ <X] dodatkowymi otworami, aby wymagajaca drenazu
strefa nadawata si¢ do eksploatacji.

Punkt 2.5.2

Furte wodna uwaza si¢ za skuteczng, kiedy minimalna odlegto$§¢ od nizszej krawegdzi furty do
uszkodzonej linii wodnej wynosi co najmniej 1,0 m. Przy obliczeniu minimalnej odleglosci nie
bierze si¢ pod uwage skutkéw dodatkowej wody na poktadzie (patrz: rysunek 7).

Punkt 2.5.3

Furty wodne BX> muszg <X]I znajdowac¢ si¢ w jak najnizszym miejscu nadburcia lub poszycia
kadtuba. Nizsza krawegdZz otworu furty wodnej B> musi si¢ <XI znajdowaé¢ B nie X1 wyzej niz
2 cm nad poktadem grodziowym, a ich gérna krawedz — nie wyzej niz 0,6 m (patrz: rysunek 8).

Uwaga: Wykreslone krzywe statecznosci w warunkach wolnych od uszkodzenia nie obejmuja
przestrzeni, do ktorych stosuje si¢ punkt 2.5, to znaczy przestrzeni wyposazonych w furty wodne
lub podobne otwory.

Punkt 2.6

1. Przewidziane przepisami rozmiary uszkodzenia X stosuje si¢ XI w odniesieniu do
dhugosci statku. Zaleznie od normy podziatu na sekcje uszkodzenie moze nie dotyczy¢
zadnej z grodzi badz moze dotyczy¢ jedynie grodzi w jej czesci znajdujacej si¢ pod lub nad
poktadem grodziowym lub tez wystapi¢ w innych kombinacjach.

2. Wszystkie poprzeczne 1 wzdluzne grodzie/progi powstrzymujace zaktadang ilos¢ wody
B> sg X zamocowane na swoich miejscach za kazdym razem, gdy statek znajduje si¢ na
morzu.

3. W przypadkach gdy poprzeczna grodz/prog ulega uszkodzeniu, nagromadzona na

poktadzie woda na wysokosci hw zachowuje réwny poziom lustra po obu stronach
uszkodzonej grodzi/uszkodzonego progu (patrz: rysunek 9).

WV 2005/12/WE art. 1 ust. 2. i zatacznik
IT (dostosowany)
2>

CZESC 11
BADANIE NA MODELU

Celem niniejszych wytycznych jest zapewnienie jednolitosci metod stosowanych w budowie
1 sprawdzaniu modeli, jak rowniez w podejmowaniu i analizowaniu badan na modelu.

Tres¢ punktu 112 dodatku do zatacznika I nie wymaga wyjasnien.
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Punkt 3 — Model statku

3.1.

3.2

Materiat, z ktéorego wykonuje si¢ model, sam w sobie nie jest istotny, pod warunkiem ze
model — zar6wno nienaruszony, jak i w warunkach uszkodzenia — wykazuje dostateczng
wytrzymalo$¢, dajaca pewno$¢, ze jego wilasnosci hydrostatyczne sg identyczne z tymi,
jakimi odznacza si¢ prawdziwy statek, a takze iz ugigcie kadluba pod wpltywem uderzen
fal jest nieznaczne.

Roéwnie wazng sprawg jest mozliwie doktadne, na ile wzgledy praktyczne na to pozwalaja,
wymodelowanie uszkodzonych przedziatéw w celu zapewnienia odpowiedniej objetosci
wplywajacej wody.

Wtargnigcie wody (nawet w niewielkich ilosciach) do nienaruszonych czg¢sci modelu
zaktoci jego zachowanie, dlatego tez B przyjmuje si¢ <XI $rodki dajace pewnos¢, ze takie
wtargnigcie wody nie bedzie miato miejsca.

Podczas badan modelu uwzgledniajagcych najpowazniejsze wg SOLAS uszkodzenia
w poblizu koncow statku zaobserwowano, ze postepujace zalanie jest niemozliwe
z powodu tendencji wody znajdujacej si¢ na pokladzie do gromadzenia si¢ w poblizu
wyrwy 1 wyptywania. Poniewaz pomimo odpornosci na bardzo wysokie stany morza
modele takie wywracaty si¢ do gory dnem przy nizszych stanach morza i mniej powaznych
wg SOLAS uszkodzeniach, oddalonych od koncéw, dlatego wprowadzono limit + 35 %,
aby temu zapobiec.

Szeroko zakrojone badania zrealizowane w celu opracowania odpowiednich kryteriow dla
nowych statkéw jednoznacznie wykazaty, ze oprocz waznych dla przezywalnos$ci statkow
pasazerskich parametrow, jakimi s3 GM i wolna burta, istotnym czynnikiem jest tez
powierzchnia pod pozostala krzywa stateczno$ci. W zwiazku z tym przy wyborze
najpowazniejszego wg SOLAS uszkodzenia w celu zachowania zgodnos$ci z punkcie 3.1 za
najpowazniejsze uszkodzenie [X> uznaje si¢ X to, ktore pozostawia najmniejszg
powierzchnie pod pozostalg krzywa statecznosci.

Dane szczegdtowe modelu

3.2.1.Uznajac, ze skutki skalowania odgrywaja istotng rol¢ w zachowaniu si¢ modelu
podczas badania, wazne jest zapewnienie — w granicach mozliwosci praktycznych —
ograniczenia tych skutkow do minimum. Model X> musi <XI by¢ jak najwigkszy,
gdyz budowanie detali uszkodzonych przedzialéw jest tatwiejsze we wngtrzach
modeli wiekszych, a takze zmniejszajg si¢ skutki skalowania. Z tego powodu zaleca
si¢, by dlugo$¢ modelu wynosita nie mniej niz odpowiadajaca skali 1:40 lub 3 m,
zaleznie od tego, ktora z tych dlugosci jest wigksza.

Podczas badan okazalo si¢, ze dynamiczne badanie pionowego ciggu modelu moze
mie¢ niepozadany wplyw na wyniki. Dlatego wymaga si¢, aby model statku
wykonywa¢ w przynajmniej trzech wariantach normatywnej wysokosci nadbudowki
nad pokladem grodziowym (wolng burtg), by fale duze i1 cigg fal nie wywracaty
modelu.

3.2.2.Model dostosowany do zaktadanych uszkodzen X> musi by¢ <XI jak najcienszy, co
zagwarantuje wlasciwe odtworzenie ilosci wptywajacej wody i jej punktu ciezkosci.
Grubos¢ kadluba [ nie przekracza <XI 4 mm. Uznaje si¢, ze zbudowanie
z wystarczajaca szczegdtowoscia detali kadtuba modelu oraz elementéw wstepnego
1 wtornego podziatu w warunkach uszkodzenia jest niemozliwe, a z powodu tych
konstrukcyjnych ograniczen moze takze okaza¢ si¢ niemozliwe doktadne obliczenie
zaktadanej przepuszczalno$ci przestrzeni.

13 PL



3.2.3.Nalezy sprawdzi¢ nie tylko zanurzenia w warunkach wolnych od uszkodzen, ale
i dokona¢ doktadnych pomiarow zanurzenia modelu uszkodzenia pod katem
korelacji z tymi, ktore otrzymano w wyniku obliczenia stateczno$ci w warunkach
uszkodzenia. Z powodow praktycznych dopuszcza si¢ tolerancje kazdego zanurzenia
wielko$ci + 2 mm.

3.2.4.Po dokonaniu pomiaréw zanurzen w warunkach uszkodzenia konieczne moze si¢
okaza¢ dostosowanie przepuszczalnosci uszkodzonego przedziatu w drodze
wprowadzenia objegtosci w warunkach wolnych od uszkodzenia, albo tez dodania
obcigzenia. Jednakze wazne jest rowniez zagwarantowanie doktadnego odtworzenia
punktu cigzko$ci wpltywajacej wody. W tym przypadku wszelkie dokonane
dostosowania > biorg <XI przede wszystkim pod uwage bezpieczenstwo.

Jesli wymagane jest wyposazenie modelu w progi, a wysokos$¢ tych progow jest
mniejsza niz wysoko$¢ grodzi podana ponizej, model > musi by¢ <X] wyposazony
w CCTV, dzigki czemu ,przelewanie si¢” i gromadzenie si¢ wody w strefie
nieuszkodzonej moze by¢ monitorowane. W tym przypadku zapis wideo
X> stanowi <XI cze¢$¢ dokumentacji badania.

Wysoko$¢ uwzglednianych grodzi poprzecznych lub wzdluznych majacych wptyw
na pomieszczenie wody morskiej nagromadzonej w danym przedziale uszkodzonego
poktadu typu ro-ro > wynosi <X] co najmniej 4 m, chyba ze poziom lustra wody jest
nizszy niz 0,5 m. W takim wypadku wysoko$¢ grodzi nalezy obliczy¢ zgodnie
Z ponizszym wzorem:

gdzie B oznacza wysokos$¢ grodzi, hyw oznacza poziom lustra wody.

X> W zadnym wypadku <X] minimalna wysokos$¢ grodzi X> nie jest <X] mniejsza niz
2,2 m, jednak w przypadku statkdbw z podwieszanymi poktadami samochodowymi
minimalna wysoko$¢ grodzi X nie jest XI mniejsza niz wysoko§¢ podioza
opuszczonego poktadu.

3.2.5.Aby zagwarantowac, i1z wlasciwo$ci modelu w ruchu odpowiadajg tym, jakimi
odznacza si¢ statek prawdziwy, wazne jest generowanie zarowno jego przechylu
sko$nego, jak 1 bocznego w warunkach wolnych od uszkodzenia; w tych warunkach
sprawdza si¢ GM i rozmieszczenie cigzaru/masy. Rozmieszczenie masy X mierzy
si¢ XI w powietrzu. Promien poprzeczny ruchu obrotowego prawdziwego statku
B miesci sie X1 w zakresie od 0,35B do 0,4B, a promien podituzny ruchu
obrotowego X> miesci si¢ <XI w zakresie od 0,2L do 0,25L.

Uwaga: Przechyly sko$ne i1 boczne statku w warunkach uszkodzenia mozna
zaakceptowac jako test w celu weryfikacji jego pozostatej krzywej statecznosci, ale
prob takich DX nie akceptuje si¢ <Xl zamiast prob w warunkach braku uszkodzenia.

3.2.6.Zaktada si¢, ze wentylatory uszkodzonego przedzialu statku prawdziwego sa
wiasciwe dla niezakldconego zalewania i1 przemieszczania si¢ wptywajacej wody.
Jednakze w trakcie prob zmniejszania skali ukladow wentylacyjnych statku
prawdziwego mozna dos$wiadczy¢ niepozadanych efektow skalowania. W celu
zagwarantowania, ze tak si¢ nie zdarzy, zaleca si¢ budowanie uktadow
wentylacyjnych w wigkszej skali, niz przewidziano dla modelu, co zapewni, Ze nie
wplynie to na przeptyw wody na poktadzie pojazdowym.

3.2.7.Uznaje si¢ za wlasciwe uznanie ksztaltu uszkodzenia za reprezentatywne dla
przekroju poprzecznego statku uderzajacego w rejonie dzioba. Kat 15° wynika
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3.3.

3.4.

z badan przekroju poprzecznego w odlegtosci B/5 od dziobu przeprowadzonych na
reprezentatywnej probie statkow rdznych rodzajow i rozmiaréw.

Graniasty ksztatt o bokach trojkata rownoramiennego odpowiada podziatowej linii
tadunkowe;.

Ponadto w przypadkach, gdy zastosowane jest boczne poszycie mniejsze niz B/5
oraz w celu unikniecia prawdopodobnych skutkéw skalowania, dlugos¢ uszkodzenia
wzgledem poszycia bocznego [X> wynosi <X] nie mniej niz 25 mm, aby unikngé
niepozadanych efektow skalowania.

W oryginalnej metodzie badania modelu zgodnej z regutg 14 Migdzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS z 1995r. nie uwzglgdniono wplywu
przechytow bocznych spowodowanych gromadzeniem si¢ pasazerow, rzucaniem todzi
ratunkowych, wiatrem i obrotami, chociaz wptyw ten uwzgledniono w konwencji SOLAS.
Wyniki badan wykazaly jednak, ze ze wzgledow ostroznosci nalezy uwzgledni¢ ten wplyw
i dla celow praktycznych zachowaé przechyl o co najmniej 1° w kierunku uszkodzenia.
Nalezy zauwazy¢, ze przechyly spowodowane obrotami uznano za nieistotne.

W przypadkach gdy istnieje margines GM przy rzeczywistym obcigzeniu w pordwnaniu
z krzywa graniczng GM (wynikajaca z SOLAS 90), administracja moze przyjac, ze
margines ten jest wykorzystany w badaniach modelu. W takim wypadku X> koryguje
si¢ XI krzywa graniczng GM. Korekty tej mozna dokona¢ w nastepujacy sposob:

d = ds-0,6 (ds-drs)

gdzie ds oznacza zanurzenie podziatu, a dis oznacza zanurzenie pustego statku.
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Krzywa skorygowana to linia prosta miedzy GM stosowanym w badaniach modelu przy
zanurzeniu podzialu oraz przecigciem oryginalnej krzywej wynikajacej z SOLAS 90
1 zanurzenia d.

Punkt 4 — Procedura przeprowadzania testow

4.1.

4.2.

4.3.

Widma fal

X> Uzywa si¢ X]I widma Jonswapa, gdyz opisuje ono amplitud¢ i czgstotliwosé fal
morskich odpowiadajace wigkszosci warunkow w skali $wiatowej. W zwigzku z tym
wazne jest, aby sprawdza¢ nie tylko okres szczytowy ciagu fal, lecz rowniez prawidtowos¢
zerowego okresu przeptywu.

Przy kazdej przeprowadzonej probie wymagana jest rejestracja i dokumentacja widma fal.
Pomiardow w celu rejestracji X> dokonuje sie <XI przy sondzie polozonej najblizej
urzadzenia wytwarzajacego fale.

Wymaga si¢ réwniez, by model posiadal oprzyrzadowanie, aby jego ruchy (przechyly
boczne, kotysanie pionowe i przechyly wzdluzne), jak rowniez jego polozenie i ruchy
w przestrzeni (przechylenie chwilowe boczne, zatopienie i przechyl dziobowo-rufowy)
byly monitorowane i dokumentowane przez cale badanie.

Niepraktyczne okazuje si¢ ustalanie ograniczen dla znacznych=2: znaczacych wysokosci
fali €, okresow szczytowych i zerowych okreséw przeptywu widm fal modelu, dlatego
wprowadza si¢ dopuszczalny margines biedu.

Aby unikna¢ zaktocenia dynamiki statku przez urzadzenia cumownicze, wodzek
holowniczy (do ktérego przymocowane s urzadzenia cumownicze) X> musi <XI posuwac
si¢ za modelem z jego rzeczywista predkoscia dryfu. Przy stanie morza z nieregularnymi
falami predko$¢ dryfu nie bedzie stata; stata predkos¢ wozka spowodowataby niskg
czestotliwo$¢ 1 znaczng amplitude drgan dryfu, co moze wplynaé na zachowanie modelu.

Konieczna jest liczba prob z roéznymi ciggami fal wystarczajaca do zapewnienia
niezawodnosci statystycznej, to znaczy, ze celem jest okreslenie ze znaczng pewnoscia, ze
niebezpieczny statek przewrdci si¢ do goéry dnem w wybranych warunkach. Uznaje sig, ze
minimalna liczba prob niezbednych do zapewnienia odpowiedniej niezawodnosci wynosi
10.

Punkt 5 — Kryteria przezycia

Tres¢ tego punktu nie wymaga wyjasnien.

Punkt 6 — Zatwierdzenie badania

Czgs¢ raportu dla wladz X stanowig <XI nastepujace dokumenty:

a)

b)

©)
d)

obliczenia dotyczace naruszonej statecznosci w odniesieniu do uszkodzenia
najpowazniejszego wedlug konwencji SOLAS oraz uszkodzenie s$rédokrecia (jesli sig
rozni);

rysunek ogolnych rozwigzah modelu wraz ze szczegdtami budowy i oprzyrzadowania;
raporty badawcze z eksperymentalnych przechytéw sko$nych i bocznych;

nominalne i mierzone widma fal (w 3 réznych miejscach w celu reprezentatywnego
odtworzenia 1 prob z modelem z sondy najblizszej urzadzenia wytwarzajacego fale);

reprezentatywny zapis ruchow, potozenia w przestrzeni i dryfowania modelu;

odnosne zapisy wideo.
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Uwaga:

Wiadze > biorg <XI udziat w badaniach w charakterze $wiadkow.
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| ¥ 2023/946 (dostosowany)

ZALACZNIK 111

SZCZEGOLY DOTYCZACE POWIADOMIEN

Dane, ktore majg by¢ przekazywane zgodnie z art. 6 ust. 2:

L. Dane ogolne:

1) obowigzujace wymogi statecznosci: sekcja A lub sekcja B zatacznika I

2)  numer identyfikacyjny statku (numer IMO, sygnat wywolawczy);

3) glowne dane szczegotowe;

4)  plan ogolny;

5)  liczba 0so6b na statku;

6) GT;

7) czy statetk ma identyczny dziob irufe (zmozliwoscia dwukierunkowego
zatadunku/wytadunku): tak/nie;

8)  czy statek posiada dtugie tadownie dolne: tak/nie.

II. Dane szczegdétowe — odnoszace si¢ do statkow pasazerskich typu ro-ro podlegajacych
wymogom probabilistycznym okreslonym w konwencji SOLAS

1) dl, dp, ds;

2) R —wymagany wskaznik;

3) rozplanowanie wewnetrzne (plan zachowania pltywalnosci) przedzialow ze
wszystkimi wewnetrznymi 1 zewnetrznymi otworami, w tym potagczonymi z nimi
przedziatami, oraz dane szczegdtowe wykorzystywane do pomiaru pomieszczen,
takie jak plan ogdlny i plan zbiornikow; uwzglednione B> sg <Xl granice podziatow
wzdhuznych, poprzecznych i pionowych B> ! X1 ;

4)  uzyskany wskaznik podzialu grodziowego A wraz ztabela podsumowujaca
wszystkie udziaty dla wszystkich stref uszkodzonych > ? <X, z oddzielng kolumng
zawierajacg osiagalny wskaznik podziatu grodziowego (w*p*v);

5) dla przypadkéw uszkodzen jedno- 1dwuprzedzialowych, odsetek przypadkow
uszkodzenia, ktore nie zostaly zbadane (to znaczy przypadkow nieuwzglednionych
we wspotczynniku (w*p*v)), gdzies =0,s=1oraz0 <s < 1;

6) dla przypadkow uszkodzen jedno- idwuprzedziatlowych, odsetek przypadkow
uszkodzenia obejmujacych pomieszczenia ro-ro, ktore nie zostaty zbadane (to znaczy
przypadkéw nieuwzglednionych we wspolczynniku (w*p*v)), gdzie s =0, s =1 oraz
0<s<l;

7)  dla kazdego przypadku uszkodzenia, ktory przyczynia si¢ do uzyskanego wskaznika

podzialu grodziowego A, okreslenie przestrzeni zalanych, warto$¢ udziatu
i wspotczynnik « s » DO 3 <X ;

: Dokumentacje t¢ [ przedklada <X administracjom zgodnie zpkt 2.2 dodatku do rezolucji IMO

MSC.429(98).

MSC.429(98).
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I1I.

8)  szczegodty uszkodzen, ktore nie maja wptywu na warto$¢ danego wskaznika (s = 0
ip>0) dla statkow pasazerskich typu ro-ro wyposazonych w dtugg tadowni¢ dolna,
w tym petne dane dotyczace obliczonych wspotczynnikow B 4 <X .

Dane szczegétowe — dla statkéw pasazerskich typu ro-ro, do ktérych stosuje si¢ przepisy
sekcji A zatacznika |

1) metoda wykazania zgodnosci:
- badania modelowe;
- obliczenia;

Nalezy wskaza¢, czy uniknigto obliczen wody na poktadzie, na przyktad ze wzgledu
na to, ze pozostala wolna burta przekracza 2,0 m we wszystkich przypadkach
uszkodzenia: tak/nie;

2)  znaczaca wysokos¢ fali zgodnie z X niniejszg <X] dyrektywa.

Dokumentacje t¢ DO przedktada <XI administracjom zgodnie zpkt 2.3.1 dodatku do rezolucji IMO
MSC.429(98).
Dokumentacje te [ przedktada <X administracjom zgodnie zpkt 2.3.1 dodatku do rezolucji IMO
MSC.429(98).
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ZALACZNIK 1V

Czes¢ A

Uchylona dyrektywa

wraz z wykazem jej kolejnych zmian
(o ktorych mowa w art. 13)

Dyrektywa 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady

(Dz.U. L 123 2 17.5.2003, s. 22,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j)

Dyrektywa Komisji 2005/12/WE
(Dz.U. L 48 2 19.2.2005, s. 19,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/0j)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE)

(Dz.U.L 311 z21.11.2008, s. 1,

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2008/1137/0j)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1243

(Dz.U. L 198 2 25.7.2019, s. 241,

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2019/1243/0j)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2023/946

(Dz.U.L 128 2 15.5.2023, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/07)

Cze$¢ B

tylko zatacznik, pkt 9.10

tylko zatacznik, pkt IX.4

Terminy transpozycji do prawa krajowego i daty rozpoczecia stosowania
(o ktéorych mowa w art. 13)

Dyrektywa Data transpozycji
2003/25/WE 17 listopada 2004 r.
2005/12/WE 11 marca 2006 r.

(UE) 2023/946 5 grudnia 2024 r.
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ZALACZNIK V

Tabela korelacji

Dyrektywa 2003/25/WE

Niniejsza dyrektywa

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1

2, wyrazenie wprowadzajace
2 lit. a)
2 lit. b)
2 lit. ¢)
2 1it. d)
2 lit. e)
2 lit. ea)
2 lit. eb)
2 lit. ec)
2, point (f)
2 1it. g)
2 lit. h)
2 lit. 1)
2 lit. j)
2 lit. k)
2 1it. 1)
2 lit. m)
2 lit. n)
3-6

8

9

10

10a

art. 1

art. 2 pkt 6
art. 2 pkt 7
art. 2 pkt 8
art. 2 pkt 9
art. 2 pkt 1
art. 2 pkt 2
art. 2 pkt 3
art. 2 pkt 4
art. 2 pkt 10
art. 2 pkt 5
art. 2 pkt 11
art. 2 pkt 12
art. 2 pkt 13
art. 2 pkt 14
art. 2 pkt 15
art. 2 pkt 16
art. 2 pkt 17
art. 3-6

art. 7

art. 8

art. 9

art. 10

21
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art. 12

art. 13

art. 13a

art. 14115
zatgcznik 1
zatgcznik I1

zatgcznik 111

art. 11

art. 12

art. 13

art. 141 15
zatgcznik I
zatgcznik I1
zatgcznik 111
zatacznik IV

zatgcznik V
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