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| 2003/25/EK

I PIELIKUMS
IPASAS STABILITATES PRASIBAS RO-RO PASAZIERU KUGIEM

(minétas 6. panta)

W 2023/946 1. panta 11. punkts un
I pielikuma 1. punkta a)
apakSpunkts

A IEDALA

W 2023/946 1. panta 11. punkts un
I pielikuma 1. punkta b)
apakSpunkts (pielagots)

Saja iedala atsauces uz SOLAS konvencijas noteikumiem uzskata par atsaucém uz tiem
noteikumiem, kas tika piemeroti saskana ar SOLAS 90.

W 2023/946 1. panta 11. punkts un
I pielikuma 1. punkta c)
apakspunkts (pielagots)

1. Papildus SOLAS II-1./B/8. noteikuma prasibam attieciba uz tUdensnecaurlaidigu
sadalfjumu un stabilitati bojata stavokli ir jaievero §is iedalas prasibas.

|V 2003/25/EK (pielagots) |

1.1. Atbilstibu X> SOLAS <X] 1I-1./B/8.2.3. noteikuma prasibam nodro$ina, nemot véra

iespaidu, ko var radit hipotétisks jiiras tidens daudzums, ja tas péc bojajumu giisanas
krajas uz pirma klaja virs ro-ro kravas telpas vai 1pasas kravas telpas konstruktivas
tdenslinijas, ka noteikts X> SOLAS <X] 1I-2./3. noteikuma (“bojatais ro-ro klajs”).
Pargjas X> SOLAS I II-1./B/8. noteikuma prasibas, piemérojot Saja pielikuma
X> noteikto <X] stabilitates standartu, nav jaizpilda. To juras tidens daudzumu, kas,
iesp&jams, varétu uzkraties, aprékina X> , nemot véra <Xl :

a)  udens Iimeni noteikta augstuma virs ro-ro klaja bojata nodalijuma klaja malas
zemaka punkta; vai

b)  mieriga Gdens virsmas limeni visos kila un galsveres lenkos X> , ja bojata
nodalfjuma klaja mala ir iegrimusi <XI,

t. 1.,

0,5 m, ja palikusie brivsani ir 0,3 m vai mazak;
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

2.1.

2.2.

0,0 m, ja palikusSie brivsani ir 2,0 m vai vairak;

starpvertibas, ko nosaka ar linearo interpolaciju, ja palikusie brivsani ir 0,3 m vai
vairak, bet mazak par 2,0 m,

kur palikuSie brivsani ir minimalais attalums starp bojato ro-ro klaju un galgjo
tdensliniju bojajuma vieta, nenemot véra iespaidu, ko rada uz bojata ro-ro klaja
iesp&jami uzkrajies tidens.

Ja uzstada augstas efektivitates tidens novadiSanas sistemu, karoga valsts iestade var
laut samazinat idens limena augstumu.

Kugiem, kas veic parvadajumus geografiski noteiktos ierobeZotos rajonos, karoga
valsts iestade var samazinat saskana ar 1.1. punktu noteikto tidens Iimena augstumu,
aizvietojot to ar Se turpmak miné&to:

1.3.1.0,0 m, ja nozimigais vilnu augstums attiecigaja rajona ir 1,5 m vai mazaks;

1.3.2.saskana ar 1.1. punktu noteikta vertiba, ja nozimigais vilpu augstums
attiecigaja rajona ir 4,0 m vai lielaks;

1.3.3.starpvertibas, ko nosaka ar linearo interpolaciju, ja nozimigais vilnu augstums
attiecigaja rajona ir 1,5 m vai lielaks, bet mazaks par 4,0 m,

ja vien ir nodroS$inata atbilstiba $adiem nosacijumiem:

1.3.4.karoga valsts iestade piekrit, ka noteikto rajonu raksturo nozimigais vilnu
augstums, kura parsniegSanas varbutiba nav lielaka par 10 %; un

1.3.5. sertifikatos ir noradita darbibas zona un attieciga gadijuma ta gada dala, kurai
noteikts konkréta nozimiga vilnu augstuma veértiba.

Ka alternativu 1.1. vai 1.3. punkta prasibam karoga valsts iestade var paredzet 1.1.
vai 1.3. punkta prasibu nepiem&roSanu un akceptét pieradijumus, kas iegiti atseviSka
kuga modela testé$ana saskana ar papildinagjuma noteikto modela testéSanas metodi
un kas liecina, ka kugis neapgazisies, ja tas biis guvis bojajumus B> SOLAS <XI II-
1./B/8.4. noteikuma paredz€taja apjoma visnelabvéligakaja vieta, kura minéta 1.1.
punkta, neregularas jiiras vilnoSanas apstaklos, un

kuga sertifikatos izdara noradi uz modela testé$anas rezultatiem, kas akceptéti ka
lidzvertigi atbilstibai 1.1. vai 1.3. punkta prasibam, un modela testéSana izmantoto
nozimigo vilnu augstumu.

Informaciju, kas sniegta kapteinim saskana ar X> SOLAS I II-1./B/8.7.1. un II-
1./B/8.7.2. noteikumiem un aizpildita, lai nodroSinatu atbilstibu X> SOLAS <X] II-
1./B/8.2.3. Tidz 1I-1./B/8.2.3.4. noteikumiem, negrozitu pieméro ro-ro pasazieru
kugiem, kas apstiprinati saskana ar §Tm prasibam.

Lai novertétu iespaidu, ko var radit uz 1. punkta minéta bojata ro-ro klaja iesp&jami
sakrajies jiras idens, galvenokart nem véra sadus noteikumus:

Skersenisko vai garenisko starpsienu uzskata par nebojatu, ja visas tas dalas atrodas
kuga abu bortu vertikalo virsmu iek$pusé tada attaluma no kuga korpusa metala
apSuvuma, kas vienads ar vienu piektdalu kuga platuma, ka noteikts > SOLAS <X
II-1./2. noteikuma un merits taisna lenki no centra linijjas augstakas daliSanas
tdenslinijas Itment;

gadijumos, kad kuga korpuss ir konstruktivi dal&ji paplaSinats, lai nodroSinatu
atbilstibu §a pielikuma noteikumiem, palielinajumu vienas piektdalas kuga platuma
apjoma izmanto visos aprékinos, bet tas neiespaido esoSo starpsienu Ske€rsojoso
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elementu, caurulvadu sistemu utt. atraSanas vietu, kas bijusi pienemama ari pirms
paplaSinasanas;

2.3.

W 2005/12/EK 1. panta 1. punkta
a) apakSpunkts (pielagots)

Skersenisko vai garenisko starpsienu necaurlaidiba, ko pienem par efektivu, lai
noturétu bojata ro-ro klaja attiecigaja nodalijuma iesp&jami sakrajusos jiiras udeni, ir
sam@rota ar Udens novadiSanas sist€tmu un iztur hidrostatisko spiedienu saskana ar
bojajumu apréekina rezultatiem. Sadam starpsienam jabiit vismaz 4 m augstam, ja
idens augstums ir mazaks par 0,5 m. Sados gadijumos $kérssienas augstumu var

______

Bh = 8hw,
kur By ir Sk@rssienas augstums; un hy, ir iidens augstums.

Jebkura gadijuma Skérsienas augstums X ir <X ne mazaks ka 2,2 m. Tomér
attieciba uz kugiem ar pacelamu automobilu klaju minimalais starpsienas augstums
nav mazaks par pacelama klaja apaksgjo sanmalu augstumu, Siem klajiem atrodoties
nolaista stavoklr;

2.4.

2.5.

2.6.

| 2003/25/EK

attieciba uz ipasu konfiguraciju, pieméram, pilna platuma pacelamiem klajiem un
platam sanu Sahtam, var akceptét citu starpsienu augstumu, nemot véra detaliz&tus
modela testus;

iespaids, ko rada iesp€ama juras tdens uzkraSanas, nav janem véra attieciba uz
bojata ro-ro klaja nodalijumiem, ja vien $adiem nodalijjumiem katra klaja pusé ir
tdensvarti, kas ir vienmerigi izvietoti gar nodalfjuma malam un atbilst $adiem
parametriem:

25.1.A>031

kur A ir tdensvartu kopgja platiba katra klaja pusg, izteikta kvadratmetros, un 1
ir nodalfjuma garums metros;

2.5.2.kugim visbistamako bojajumu gadijuma ir jasaglaba vismaz 1,0 m palikusie
brivsani, nenemot véra iespaidu, ko rada iesp€jamais tidens daudzums uz bojata
ro-ro klaja;

2.5.3.8adi tudensvarti atrodas 0,6 m augstuma virs bojata ro-ro klaja un to zemaka
mala ir 2 cm virs bojata ro-ro klaja;

2.5.4.5ad1 Udensvarti ir aprikoti ar aizverSanas iekartam vai neatgriezeniskajiem
varstiem, lai noverstu idens nokliiSanu uz ro-ro klaja, bet tai pasa laika lautu
aizpliist idenim, kas uz minéta klaja var sakraties.

Ja pienem, ka ir bojata starpsiena virs ro-ro klaja, tad pienem, ka ar abi nodalijumi,
kas robezojas ar So starpsienu, ir appliidusi lidz tadam paSam tdens Itmenim, kads
aprékinats saskana ar 1.1. vai 1.3. punktu.
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3. Nosakot nozimigo vilnu augstumu, izmanto vilnpu augstumu, kas noradits kartes vai
juras rajonu sarakstos, kurus dalibvalstis izveidojuSas saskana ar $as direktivas 5.

pantu.
W 2023/946 1. panta 11. punkts un
I pielikuma 1. punkta d)
apakSpunkts
3.1. Kugiem, ko paredz&ts izmantot parvadajumiem isaku laikposmu 8. panta izpratng,

marsruta ieklautas ostas valstis vienojas par piem&rojamo nozimigo vilnu augstumu.

4. Modelu test€Sanu veic atbilstigi papildinajumam.

| 2003/25/EK

BIEDALA

W 2023/946 1. panta 11. punkts un
I pielikuma 1. punkta e)
apakspunkts

Ievéro SOLAS 2020 II-1. nodalas B dalas prasibas. Tomeér, atkapjoties no SOLAS 2020 II-
1./B/6.2.3. noteikuma, nepieciesamo sadalijuma R indeksu nosaka $adi:

Personas uz kuga (N)

Sadalijuma indekss (R)

N <1000

R =0,000088 *N +0,7488

1000<N<1350

R =0,0369 * In (N + 89,048 ) + 0,579

Kur:

kopgjais cilvéku skaits uz kuga.
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W 2005/12/EK 1. panta 1. punkta
b) apakSpunkts un I pielikums
(pielagots)

Papildinajums

MODELA TESTESANAS METODE
1. Merki

Sa parveidota modela testéSanas metode ir parstradata uz tas metodes bazes, kas ir
X> noteikta <XI 1995. gada SOLAS konferences [X> Rezolucijas Nr. <X] 14. pielikuma
papildinajuma. P&c Stokholmas Liguma stasanas spéka vairaki modela testi ir ieviesti,
vadoties péc iepriek§ speka eso$ajam metodém. So testu laika atrastas vairakas iespgjas
uzlabot procediiru. X> Parveidotas modela testéSanas <XI metodes mérkis ir ietvert $os
uzlabojumus, nemot véra papildinatas vadlinijas, piedavajot daudz pilnveértigaku bojatu ro-ro
pasazieru kugu ilgizturibas noveértéSanas procediiru attieciba pret jiras vilnosanos. Kugim
jaspgj izturét A iedalas 1.4. punktd miné&tie testi attieciba pret I pielikuma ietvertajam
stabilitates prasibam, 4. punktd minéto jiras vilnoSanos, pienemot sliktako iesp&amo
bojajumu giisanas scenariju.

2. Definicijas
Lgp ir attalums starp perpendikuliem
Hs ir nozimigo vilnu augstums
B ir moduléta kuga platums
Tp ir maksimalais periods
Tz ir nulles Itmena SkérsoSanas periods
3. Kuga modelis
3.1. Modelis atbilst Tstajam kugim gan ar&jas konfiguracijas, gan iek$€jo nodalijumu

izvietojuma zina, jo 1pasi attieciba uz visam bojatajam telpam, kas var iespaidot
tidens appliiSanas un aizpliiSanas procesu. Nebojata iegrime, galsvere (diference),
sansvere un KG ierobezojosas darbibas ir pielietojamas pret attiecigi vissliktakajiem
iespgjamajiem bojajumiem. Turklat attiecigajiem test€Sanas gadijumam(-iem), kuri
tiek definéti, vadoties péc SOLAS noteikuma II-1/8.2.3.2, nem véra sliktakos
iespejamos bojajumus kopgja platiba pozitivas GZ liknes robezas. Bojajumu atveres
centrala linija ieklaujas sekojosa intervala:

3.1.1.£ 35 % Lgp no kuga vidusdalas;

3.1.2.papildu tests B ir XI nepieciesams sliktakajiem bojajumiem = 10 % Lgp
robezas no kuga vidusdalas, ja ir bojajuma gadijums, kas uz to attiecas 1. ir
arpus + 10 % Lgp no kuga vidusdalas.

3.2. Modelis atbilst $adiem parametriem:
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3.3.

3.2.1.Lpp ¥ ir <X] vismaz 3 m vai garuma, kas atbilst liclakajai modela 1:40 skalai,
un vertikalais garums X> ir <X] vismaz tris virsblivju standartu augstumi virs
starpsienas (brivsienas) klaja;

3.2.2. appluduso telpu korpusu biezums neparsniedz 4 mm,;

3.2.3.gan bojata, gan neskarta stavokli modelis atbilst pareizai tonnazai un iegrimes
atzimei (Ta, Twm, Tr, osta un kuga labais borts) ar maksimalu pielaidi jebkurai
citai iegrimes atzimei par +2 mm. Priek$€ja un aizmuguréja iegrimes atzime ir
novietota tik tuvu FP un AP, cik tas iespgjams;

3.2.4.visi bojatie nodalfjumi un ro-ro telpas ir modelétas ar pareizo virspusi un
ietilpibas caurlaidibu (faktiskas vertibas un sadalijums) garantgjot, ka
appliidusa tidens masa un masas sadalijums nostadits pareizi,

3.2.5.1sta kuga kustibas parametri ir modeléti pareizi, TIpaSu uzmanibu pieversot
nebojatajai GM pielaidei un griezes radiusu mérogoSanai kuga zvalstiSanas un
gareniskas StpoSanas kustibas. Abiem radiusiem ir izm@riti gaisa stavoklt
0.35B lidz 0.4B amplitida kuga zvalstiS$anai un 0.2Loa lidz 0.25Loa
gareniskajam Stposanas kustibam.

3.2.6. galvenie konstrukcijas elementi, t.i., idensnecaurlaidigas starpsienas X> un <X
ventilacijas likas, kas atrodas virs un zem starpsienu klaja, kas var radit
asimetrisku appliSanu, model€ iesp&ami precizi, lai tiktu nodroSinata atbilstiba
realajam stavoklim. VentiléSanas un caurpliiSanas izvietojumi ir konstruéti lidz
minimalajam §kérsgriezumam 500 mm?;

3.2.7.bojajumu raditas atveres forma ir $ada:

1.  trapeziodals profila borts 15° wvertikala slipuma un tdenslinijas
konstrukcijas platuma, kas definéta, vadoties peéc SOLAS noteikuma II-
1/8.4.1;

2. vienadsanu trisstira veida profils horizontala plakné, kura augstums ir
vienads ar B/5 péc SOLAS noteikuma II-1/8.4.2. Ja borta apvalki ietilpst
B/5 robezas, bojata borta apvalka garums nav mazaks par 25 mm;

3. neatkarigi no 3.2.7.1., 3.2.7.2. B punktu XI noteikumiem, aprekinot
3.1. punkta minétos sliktako bojajumu gadijumus, visiem nodalijumiem,
kas uzskatiti par bojatiem, ir integréti modela testos.

Modelim iepludinata lidzsvara stavokli ir sansvere ar papildu lenki, kas atbilst tam,
kas ieklauts sansveres momenta Mp = max (Mpass; Miaunch)-Mwind, bet ne gadijuma,
kad pedgja sansvere ir mazaka par 1° pret bojajumiem. Mpass, Miaunch Un Mying 1ir
noteikti SOLAS noteikuma II-1/8.2.3.4. Esosajiem X> ro-ro pasazieru <XI kugiem §is
lenkis var biit lo.

Izméginajumu kartiba

Modeli izmégina garu juras vilnu neregularas vilnoSanas apstaklos, ko nosaka ar
JONSWAP spektru, nozimigo vilu garumu Hs, maksimalo pastiprinasanas faktoru
vy =3,3 un maksimalo periodu. Hs ir nozimiga vilna garums darbibu zonai, kas

neparsniedz pielaujamibu par vairak neka 10 % gada laika lidz maksimalajam 4m
ierobezojumam.

Turklat:
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4.2.

4.3.

5.

4.1.1.baseina platums X> ir <XI pietickams, lai novérstu kontaktu vai cita veida
mijiedarbibu ar baseina malam, un ieteicams, lai Lgp + 2 m nav mazaks par $o
veértibu;

4.1.2.baseina dzilumam ir pietiekams, lai veiktu pareizu vilnpu modeléSanu, bet ta
dzilums nedrikst biit mazaks par 1 m;

4.1.3.izmantojot raksturigo vilnpu veidoSanu, pielieto mériSanu attieciba pret
ieprieks¢€jo testu tris dazadas vietas novirzes diapazona ietvaros;

4.1.4.vilnu zondei, kas ir vilnu raditaja tuvuma, ir noteikta pozicija, kura modelis ir
novietots testa sakuma;

4.1.5.variacijas Hs un Tp ir £5 % robezas trim novietosanas vietam,;

4.1.6.testu laika apstiprinasanas noliikkos X> ir atlauta <X pielaide Hs +2,5 %, Tp
+2,5 % un Tz £5 %, atsaucoties uz zondji, kas ir vilpu raditdjam tuvuma.

Modelis spgj brivi dreifét un atrasties jiira ar Skérseniskiem vilniem (90° kurss) ar
bojajumu radito atveri prett nakosajiem vilniem bez enkura sist€mas, kas pastavigi
pievienota izmantojamajam modelim. Lai saglabatu Skérseniskos vilnus aptuveni 90°
kursam, modela testé$anas laika X> biitu <X] jaievéro §adas prasibas:

4.2.1.kursa Iinijas kontroletaji, kas paredzeti otrSkirigam reguléjumam, ir novietoti
kuga prieksgala un pakalgala simetriska veida, ka arT limeni starp KG un
sabojato poziciju tidenslinijas poziciju;

4.2.2.nepiecieSsamibas gadijuma parvadasanas atrums ir vienads ar faktisko
noreguléto modela dreiféSanas atrumu.

Veic vismaz desmit izméginajumus. Katra izm&ginajuma testa periods ir tik ilgs, lidz
tiek sasniegts nekustigs stavoklis, bet realais laiks nedrikst biit 1saks par 30 minttém.
Katra testa izmanto atSkirigu vilnu grupas veidosanu.

Ilgizturibas kriteriji

Modeli uzskata par ilgizturigu, ja nekustigs stavoklis sasniegts vairakkartgjos testos, ka
paredzets 4.3. punkta. Modeli uzskata par apgaztu, ja zvalstiSanas lenkis ir lielaks neka 30°
pret vertikalo asi vai pastavigais (kila) lenkis ir lielaks par 20° 3 mintSu perioda reala laika
vienibas pat tad, ja nepiecieSamais stavoklis ir sasniegts.

6.
6.1.
6.2.

Testa dokumentacija
DO Valsts iestades <X] laikus apstiprina modela test€Sanas programma.

DO Testi X1 tiek dokument@ti, izmantojot zinojumus, ka arT video vai cita veida
vizualos ierakstus, kas satur visu svarigo modela un testa rezultatu informaciju, kuru
apstipringjusas X valsts iestades <X] . Minimala prasiba ir, lai tie ietvertu vilnu
pac€luma teorétiskos un izmeritos spektrus, un statistiku (Hs, Tp, Tz) tris dazadas
baseina atrasanas vietas (raksturiga veidoSana), ka ari testus ar modeli, laika
progresijas galveno statistiku izmerta vilpa pac€lumam vilnpa raditaja tuvuma, ka ar1
modela zvalstiSanas, vertikalas StipoSanas, gareniskas SlpoSanas un dreifeéSanas
atruma ierakstus.
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| 2003/25/EK

II PIELIKUMS
ORIENTEJOSAS PAMATNOSTADNES VALSTU IESTADEM

(minétas 6. panta 3. punkta)

IDALA
PIEMEROSANA

W 2023/946 1. panta 11. punkts un
I pielikuma 2. punkts (pielagots)

Saskana ar $is direktivas 6. panta 3. punktu §Ts X> pamatnostadnes <X] nem véra dalibvalstu
iestades, piemérojot I pielikuma A iedala noteiktas 1pasas stabilitates prasibas, ciktal tas ir
iesp&jams un samérojams ar attieciga kuga konstrukciju. Turpmak lietota punktu numeracija
atbilst I pielikuma A iedalas punktu numeracijai.

|\ 2003/25/EK (pielagots) |

1. punkts

Pirmkart, visi $as direktivas 3. panta 1. punkta min&tie ro-ro pasazieru kugi atbilst B> SOLAS
11-1./B/8. noteikumam <X] , jo tas attiecas uz visiem pasazieru kugiem, kas buvéti 1990. gada
29. aprili un vélak. Sas prasibas piemérosanas dél nosaka palikuSos brivsanus f;, kas
jaizmanto 1.1. punkta paredzetajos aprekinos.

1.1. punkts

1. Sis punkts attiecas uz hipotétisku Gidens daudzumu, kas uzkrajies uz starpsienu (ro-
ro) klaja. Pienem, ka tidens ir iepliidis uz minéta klaja caur bojajuma radito atveri.
Sis punkts paredz, ka kugim papildus atbilstibai visam [ SOLAS II-1./B/S.
noteikuma <X prasibam ir jaatbilst arT tai SOLAS 90 kritériju dalai, kas
> noteikta <XI [X> SOLAS X1 1I-1./B/8. noteikuma 2.3. lidz 2.3.4. punkta,
aprekinos, nemot véra noteiktu Gidens daudzumu uz klaja. Saja aprekina nav janem
vera citas X> SOLAS <X II-1./B/8. noteikuma prasibas. Pieméram, $aja aprékina
kugim nav jaatbilst prasibam par lidzsvara lenkiem vai robeZlinijas neiegrimsanu.

2. UzkrajuSos tdeni pievieno ka Skidru kravu ar vienu kop&u virsmu visu to
nodalfjumu iek3pusé, kurus pienem par appliidusiem uz automobilu klaja. Udens
Itmena augstums (hw) uz klaja ir atkarigs no palikuSajiem brivsaniem péc bojajumu
giiSanas, un to méra bojajuma liment (sk. 1. att€lu). PalikuSie brivsani ir minimalais
attalums starp bojato ro-ro klaju un gal§o ddensliniju (pec lidzsvaroSanas
pasakumiem, ja tadi veikti) hipotétisko bojajumu Iimeni p&c visu iesp&jamo
bojajumu scenariju parbaudes, nosakot atbilsttibu [X> SOLAS 1I-1./B/S.
noteikumam <Xl, ka paredzéts I pielikuma 1. punkta. PalikuSo brivsanu f; aprékina
B> nenem <XI véra iespaidu, ko var radit hipotétisks tidens daudzums, kas uzkrajies
uz bojata ro-ro klaja.
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3. Ja palikusie brivsani f; ir 2,0 m vai lielaki, pienem, ka uz ro-ro klaja tidens nav
uzkrajies. Ja palikuSie brivsani f; ir 0,3 m vai mazaki, tad pienem, ka tidens limena
augstums hy ir 0,5 m. Udens Imena starpvértibas nosaka ar linearo interpolaciju
(sk. 2. attelu).

1.2. punkts

Udens novadiSanas Iidzeklus var uzskatit par efektiviem tikai tad, ja Sie lidzekli sp&j novérst
liela idens daudzuma sakraSanos uz klaja, t. i., sp& novadit vairakus tiikstoSus tonnu tidens
stunda, kas ievérojami parsniedz jaudas, kuras bija ierikotas So noteikumu pienemsanas laika.
Sadas augstas efektivitates idens novadiSanas sistémas var izveidot un apstiprinat nakotng
(pamatojoties uz pamatnostadném, ko izstrada X> SJO <X1).

1.3. punkts

1. Ta ddens daudzumu, kas, iesp&ams, ir sakrajies uz klaja, var papildus
samazindjumiem saskana ar 1.1. punktu samazinat attieciba uz parvadajumiem
geografiski noteiktas ierobezotas zonas. STs zonas nosaka saskana ar nozimigo vilnu
augstumu, kas raksturo min€to zonu saskana ar $as direktivas 5. pantu.

2. Ja nozimigais vilnu augstums attiecigaja zona ir 1,5 m vai mazaks, tad pienem, ka uz
bojata ro-ro klaja nav sakrdjies papildu tdens daudzums. Ja nozimigais vilpu
augstums attiecigaja zona ir 4,0 m vai lielaks, tad ta fidens [imena augstums, kas
hipotétiski ir sakrajies uz klaja, ir vertiba, ko aprékina saskana ar 1.1. punktu.
Starpvertibas nosaka ar linearo interpolaciju (sk. 3. attelu).

3. Udens limena augstums hy, saglabajas konstants, tadél pievienota tidens daudzums ir
mainigais lielums, jo tas ir atkarigs no sansveres lenka un no ta, vai pie kada noteikta
sansveres lenka klaja mala ir iegremdéta vai ne (sk. 4. attelu). Jaievéro, ka
automobilu transport€Sanas telpu pienemtd wdenscaurlaidiba ir 90 % (SJO
Kugniecibas drosibas komitejas Apkartraksts Nr. 649), bet citu hipotétiski appliduso
telpu caurlaidiba ir tada, kada noteikta SOLAS konvencija.

4. Ja aprékini, ko veic, lai pieraditu atbilstibu Sai direktivai, attiecas uz nozimigo vilnu
augstumu, kas ir mazaks par 4,0 m, So ierobeZojoSo nozimigo vilpu augstumu
B> norada <X] kuga Pasazieru kuga drosibas sertifikata.

1.4. un 1.5. punkts

Ka alternativu atbilstibai jaunajam stabilitates prasibam, kas noteiktas 1.1 vai 1.3. punkta,
iestade var akceptet atbilstibas pieradijumus, kas iegiiti modelu testos. Modelu testa prasibas
ir siki izklastitas I pielikuma papildinajuma. Pamatnostadnes modelu testu veikSanai ir
ieklautas $a pielikuma II dala.

1.6. punkts

Ar parasto metodi X> no SOLAS 1I-1./B/8. noteikuma atvasinata <X] ierobezojosas darbibas
likne(-s) (KG vai GM) var nebiit piemérojama gadijumos, kad saskana ar So direktivu pienem,
ka uz klaja ir sakrajies tidens, un var biit vajadziba noteikt parskatitu(-as) ierobezojoso(-as)
likni(-es), nemot v&ra §a pievienota Udens iespaidu. Talab X veic aprékinus <XI ar
pietiekamu skaitu darbibas iegrimju un galsveru.

Piezime. Parskatitas ierobezojosas darbibas KG/GM liknes var noteikt ar atkartoSanu, kur
minimalo parsnieguma GM, kas noteikta avarijas izturibas aprékinos ar tdeni uz klaja,
pievieno ievades KG (vai atskaita no GM), ko izmanto brivsanu noteikSanai p&c bojajumu
giisanas, péc kuriem nosaka tidens daudzumu uz klaja, So procesu atkartojot, lidz parsnieguma
GM kliist neievérojama.
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Ir paredzams, ka operatori varétu sakt sadu atkartoSanu ar maksimalo KG un minimalo GM,
kas atbilst pienemamiem darbibas raditajiem, un censties manipulét ar klaja starpsienu
izvietojumu, lai samazinatu parsnieguma GM, kas iegiita avarijas izturibas aprékinos ar ideni
uz klaja.

2.1. punkts

X> Tapat ka pie <X parastajam SOLAS prasibam bojajumu giiSanas gadijumos starpsienas,
kas atrodas iekSpus B/5 linijas, uzskata par neskartam sadursmé& gutu sanu bojajumu
gadijuma.

2.2. punkts

Ja ir ierkoti sanu zemudens sparni, lai nodro§inatu atbilstibu X> SOLAS <XI II-1./B/S.
noteikuma prasibam, un tadél ir palielinats kuga platums un arT kuga B/5 attalums no kuga
malas, $adas modifikacijas d€l neparvieto kadas esoso konstrukcijas dalas vai esosas atveres
galvenajas Skérseniskajas tdensnecaurlaidigajas starpsiends zem starpsienu klaja (sk. 5.
attelu).

2.3. X punkts <]

1. Esosajam Skerseniskajam vai gareniskajam starpsienam/barjeram, ko nem véra ka
tadas, kuras bremzg uz bojata ro-ro klaja hipotétiski sakrajusas tidens kustibu, nav
jabiit pilnigi tGdensnecaurlaidigam. Var pielaut maza apjoma stci, ja tdens
novadiSanas noteikumi lauj noveérst tidens sakrasanos otra starpsienas vai barjeras
pusé. Sados gadijumos, ja, ziidot pozitivai starpibai starp Gidens lIimeniem, notekas
vairs nedarbojas, X> nodrosina <X] citus pasivas tidens novadiSanas Iidzeklus.

2. Skérsenisko un garenisko starpsienu/barjeru augstums (Bn) nav mazaks par (8 x hy)
metriem, kur hy ir uzkratd tidens limena augstums, kas aprékinats, nemot véra
palikuSos brivsanus un nozimigo vilnu augstumu (ka minéts 1.1. un 1.3. punkta).
Tomer starpsienas/barjeras augstums nekada gadijuma nav mazaks par lielako no §im
vertibam:

a) 2,2 metri; vai arl

b)  augstums starp starpsienu klaju un starpklaja vai pacelama automobilu klaja
apaksejas sanmalas konstrukcijas zemako punktu, tiem atrodoties nolaista
stavokli. Janem veéra, ka visas atveres starp starpsienas aug$€jo malu un metala
apSuvuma apaks€jo malu B aizsprosto <XI péc vajadzibas Skeérseniska vai
gareniska virziena (sk. 6. att€lu).

Starpsienas/barjeras, kuru augstums ir mazaks neka iepriekS noteiktais
augstums, var akceptét, ja modela testus veic saskana ar $a pielikuma II dalu,
lai apstiprinatu, ka alternativa konstrukcija nodroSina pienacigu ilgizturibas
standartu. Janosaka tads starpsienas/barjeras augstums, kas ir pietickams, lai
noverstu ar1 progresivu appliiSanu Iidz noteiktajai noturibas robezai. Modela
testos ir jaievero ST noturibas robeza.

Piezime. Mingto robezu var samazinat lidz 10 gradiem, ja palielina attiecigo
apgabalu zem liknes (ka minéts SJO Kugniecibas droSibas komitejas
dokumenta “MSC 64/22”).

2.5.1. punkts

Platiba “A” attiecas uz pastavigam atverém. Janem veéra, ka tidensvartu izvéle nav piemérota
kugiem, kam attiecigo kriteriju izpildei ir vajadziga visas virsbiives vai tas dalas peldspgja.
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Udensvarti ir aprikoti ar slédzamiem, neatgriezeniskiem varstiem, kas novers tidens ieklfiSanu,
bet lauj iidenim izplust.

Sie neatgriezeniskie varsti > nav <XI darbinami ar aktiviem lidzekliem. Tie (> darbojas <X
automatiski un ir jademonstré, ka tie bitiski neierobezo tidens noplidi. Iev@rojamu
efektivitates samazinaSanos [X> kompensé <XI , ierikojot papildu atveres, lai aptvertu
vajadzigo platibu.

2.5.2. punkts

Lai Gdensvartus uzskatttu par efektiviem, minimalais attalums no fidensvartu apaks€jas malas
lidz Gidenslinijai péc bojajumu giisanas ir vismaz 1,0 m. Minimala attaluma aprékina nenem
vera iespaidu, ko var radit papildu Gidens uz klaja (sk. 7. attelu).

2.5.3. punkts

Udensvartus X iertko <XI iesp&jami zemu sanu margsiena vai korpusa metala apSuvuma.
Udensvartu atveres apakSmala X> neatrodas <X augstak ka 2 cm virs starpsienu klaja, un
augseja mala — ne augstak ka 0,6 m (sk. 8. att€lu).

Piezime. Telpas, uz kuram attiecas 2.5. punkts, t. i., telpas, kas aprikotas ar tidensvartiem vai
lidzigam atverém, nosakot nebojata un bojata kuga noturibas liknes, nenem véra ka neskartas
telpas.

2.6. punkts

1. Noteikto bojajuma apjomu pieméro visa kuga garuma. Atkariba no piemérota
sadalfjuma standarta gitais bojajums var neiespaidot nevienu starpsienu vai var
iespaidot tikai starpsienu zem starpsienu klaja vai tikai starpsienu virs starpsienu

klaja utt.

2. Visas Skérseniskas un gareniskas starpsienas/barjeras, kas aiztur iespgjami sakrajusos
tdens daudzumu, > atrodas <X] vieta un X ir <X] nostiprinatas vienmér, kad kugis
atrodas jiira.

3. Gadijumos, kad Skérseniska starpsiena/barjera ir bojata, uz klaja sakrajies tidens abas
bojatas starpsienas/barjeras pusé€s ir viena virsmas Itment noteikta augstuma hy (sk.
9. attelu).

W 2005/12/EK 1. panta 2. punkts
un II pielikums (pielagots)

II DALA

MODELA TESTESANA

So > pamatnostadnu <XI noliiks ir nodro§inat to panémienu vienotibu, ko izmanto modela
biivé un parbaudg, ka art modelu testu veik$ana un rezultatu analize.

I pielikuma papildinajuma 1. un 1. punkta saturs ir pats par sevi saprotams.
3. punkts — Kuga modelis

3.1. Materials, no kura biivé modeli, nav svarigs, ja vien modelis neskarta un bojata
stavoklt ir pietieckami stiprs, ja ta hidrostatiskas 1pasibas ir tadas pasas ka istajam
kugim, un kuga korpusa ieliekSanas vilnos ir nieciga.
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3.2.

Tapat ir svarigi nodro$inat iesp&jami precizu bojato nodalijumu atveidojumu, lai
varétu fikset pareizu iepliidusa tidens apjomu.

Ta ka udens iekluSana (pat mazos apjomos) modela neskartajas dalas iespaidos ta
kustibas, ¥ veic <X] pasakumus, lai noverstu tidens iekltsanu.

Modelu testéSana, kas ietver sliktakos SOLAS paredz&tos bojajumus kuga
aizmugurgja gala tuvuma, ir noverots, ka progresiva appliiSana nav iesp&jama, jo
notiek Gidens sakraSanas uz klaja netalu no bojajumu atveres, tadejadi izpliistot ara.
Ta ka sadi modeli bija ilgizturigi atklatas jiiras valstis, vadoties péc mazakiem
SOLAS paredzetajiem bojajumiem no aizmugures, tie tika apgazti valstis ar ne tik
juru. Lai to noverstu, ieviesa £ 35 % ierobezojumu.

Plasu pétijumu rezultata, lai noskaidrotu atbilstoSos attistibas kriterijus jauna veida
kugiem, loti izteikti tika nov€rota tendence, ka GM un brivsanu papildinasana ir
butisks apsvérums, lai nodro$inatu pasazieru kugu ilgizturibu, kura atlikusa apgabala
izliekuma likne ir vél viens noteicoSais faktors. Rezultata, izveloties sliktako SOLAS
paredzéto bojajumu, lai nodro§inatu atbilstibu 3.1. punkta prasibam, X> izmanto <XI
tadu sliktaka bojajuma telpu, kas ietver mazako atlikuso Iiknes stabilitati.

Sikas zinas par modeli

3.2.1. Atzistot, ka meroga ietekmei ir biitiska loma modela kustibas testu laika, ir
svarigi nodroSinat $as ietekmes iesp&jamo samazinaSanu lidz minimumam.
Modelis X ir &XI iespgjami liels, kamér bojato nodalfjumu detalas ir
vienkarsak izveidot lielakajos modelos, méroga ietekmei mazinoties. Tadel
ieteicams, lai modela garums nebiitu mazaks par tadu, kas atbilst m&rogam
1:40 vai 3 m, izveloties lielako.

Testos konstatets, ka modela vertikalais garums var iespaidot rezultatus, veicot
dinamiskos testus. Tadel kuga modelis jabtivé vismaz tris virsbiives standarta
augstumos virs starpsienas (brivsanu) klaja, lai lielie vilni un vilpu grupa
modeli nesalauztu.

3.2.2.Modelim jabiit iesp&ami planam hipotetiska bojajuma gadijuma, Ilai
nodroSinatu to, ka var korekti fikset iepliidusa tidens daudzumu un ta smaguma
centru. Korpusa biezums nedrikst parsniegt 4 mm. Ir atzits, ka var nebit
iespgjams uzbiiveét modela korpusu, primara un sekundara sadaljjuma
elementus bojajuma Iimeni ar pietiekami precizam detalam, tadel So
konstrukcijas ierobeZzojumu d&l var nebiit iesp&ams precizi aprékinat
hipotetisko telpas caurlaidibu.

3.2.3.Svarigi, ka iegrimes ir parbauditas ne tikai neskarta stavokli, bet arT precizi
nomérita bojata modela iegrimes korelacija tam, kas iegiitas, aprékinot
stabilitati peéc bojajumu gisanas. Praktiskos noltikos pielaidei jabit + 2 mm
katrai apstiprinatajai iegrimei.

3.2.4.Péc bojata modela iegrimes mérjjumiem var biit vajadziba pielagot bojata
nodalijuma caurlaidibu, ievieSot neskartus apjomus vai papildinot svaru. Tomer
ir arT svarigi precizi modelét iepladusa tidens smaguma centru. Sada gadijuma
visus pielagojumus X> veic <X, ievérojot pienacigos drosibas standartus.

Ja modelis jaapriko ar barjeram uz klaja un So barjeru augstums ir mazaks par
zemak noradito starpsienas augstumu, janodroSina aprikoSana ar video
noveéroSanas kameru sist€ému, lai varétu noveérot jebkadu SlakstiSanos pari un
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3.3.

3.4.

3.2.5

tidens uzkrasanos uz klaja nebojatas dalas. Saja gadijuma testa protokola dalu
veido testa videoieraksts.

Skérsenisko vai garenisko starpsienu necaurlaidibai, ko pienem par efektivu,
lai noturétu bojata ro-ro klaja attiecigaja nodalijuma potenciali sakrajusos juras
tideni, ir jabut vismaz 4 m augstai, ja Gidens augstums ir mazaks par 0,5 m.
Tados gadijumos Skérssienas augstumu var aprékinat sekojosi:

Bh = 8hy
kur By ir starpsienas augstumss bet hy ir iidens augstums.

Jebkura gadijuma minimalais Skerssienas augstums nedrikst biit mazaks par
2,2 m. Tomér attieciba uz kugiem ar pacelamu automobilu klaju minimalais
starpsienas augstums nedrikst biit mazaks par pacelama klaja apaksgjo sanmalu
augstumu, Siem klajiem atrodoties nolaista stavokli.

.Lai nodros$inatu, ka modelu kustibas Tpasibas ir tadas pasas ka istajam kugim, ir

svarigi modeli sasveért un zvalstit nebojata stavokli, lai parbauditu nebojata
kuga GM un masas sadalfjumu. Masas sadalfjumu > méra <X] gaisa stavokli.
Ista kuga griezes radiuss $kérsvirziena X ir <X no 0,35B Iidz 0,4B un griezes
radiusam garenvirziena X> — <Xl no 0,2L Iidz 0,25L.

Piezime: lai gan modela sasvérSana un zvalstiSana bojata stavokli var biit
pienemama ka atlikusas noturibas liknes parbaude, $adi testi X> neaizvieto <XI
nebojata modela testus.

3.2.6.Tiek pienemts, ka ventilatori, kas ierikoti Tsta kuga bojataja nodalijuma, lauj

tidenim netraucéti iepliist un brivi kustéties. Tomér, méginot samazinat ista
kuga ventilacijas sistémas mérogu, modeli var radit nevélamu méroga ietekmi.
Lai noverstu $adas nevélamas ietekmes rasanos, ieteicams ventilacijas sisttmu
biivet atbilstosi lielakam meérogam neka modela mérogs, nodrosinot to, ka tas
neiespaido fidens plismu uz automobilu klaja.

3.2.7.Tiek uzskatits, ka atbilstosi japienem, ka raksturiga Skersgriezuma bojajumu

forma veidojas impozanta kuga priekSgala rajona. Izpétes rezultata 15°
Skeérsgriezuma lenkis ir B/5 distance no priekSgala raksturigajai dazada tipa un
izmé@ra kugu atlasei.

Prizmatiskas bojajumu formas vienadsanu trisstirveida profils atbilst kravas
tdenslinijai.

Turklat gadijumos, ja ierikotas sanu $ahtas, kuru platums ir mazaks par B/5, lai
noveérstu iesp&jamu meéroga ietekmi, bojajuma garums sanu Sahtu liment
B> nav <X] mazaks par 25 mm.

Originalaja modela testéSanas metode, kas tika pienemta ar 1995. gada SOLAS
konferences X> Rezolticiju Nr. 14 <X] , sansveres efekts, kuru inducé maksimalaja
momenta un kuru izraisa jebkada pasazieru parvietosanas, glabsanas kuga nolaiSanas,
vEjS un grieSanas, netika nemts véra, neskatoties pat uz to, ka Sis efekts bija dala no
SOLAS. Ka paradija izmekl€Sanas rezultati, sapratigi biitu nemt vera Sos apstaklus,
un saglabat minimalo 1° sansveri attieciba pret bojajumiem, vadoties péc praktiskiem
noliikiem. Janem vera, ka arT sansveri grieSanas dé| nevar uzskatit par atbilstosu.

Gadijumos, kuros pastav GM starpiba faktiskajos iekrauSanas nosacijumos,

pielidzinot tos SOLAS 90 standarta noteiktajiem GM liknes ierobezojumiem,

DO valsts iestades <XI var pienemt, ka ST starpiba tiek uzskatita par modela testa
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4.1.

priekSrocibu. Tados gadijumos [X> pieméro <XI GM Iiknes ierobeZzojumus.
Piem&rosana notiek $adi:

d = ds-0,6 (ds-drs)
kur ds ir apakSnodalas velkme un dirs — peldosa velkme.

Piemérota likne ir taisna linijja starp GM modela testa izmantota iedalifjuma velkmi
un originalas SOLAS noteikto Iiknes un velkmes d krustosanas punktu.

_____

Vilnu spektrs

B> Izmanto <XI JONSWAP spektru, jo tas raksturo vilpa ieskr&jiena un ilguma
ierobezotus jiiras apstaklus, kas atbilst vairumam apstaklu visa pasaulé. Saja sakara ir
svarigi parbaudit ne tikai vilpu grupas maksimalo periodu, bet ar1 to, vai nulles
Iimena SkérsoSanas periods ir pareizs.

Katra testa izméginajuma DB registré X1 un X dokumenté <XI vilnu spektru.
Meérfjjumus Siem ierakstiem [X> veic <XI zondg, kas ir vistuvak vilpu radiSanas
masinai.

Modeli X apriko <X] ari ta, lai ta kustibas (zvalstiSanos, vertikalo StipoSanos,
garenisko StipoSanos) un stavokli (sansveri, grim$anu un galsveri) var uzraudzit un
registrét visa testa laika.
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4.2.

4.3.

Ir noskaidrots, ka nav iesp€jams uzstadit absoliitos ierobeZojumus nozimigo vilnu
augstumiem, vilpu grupas maksimalajiem periodiem un nulles ITmena SkérsoSanas
periodiem. Tomér pielaujama robeZa ir noteikta.

Lai novérstu enkuru sistému trauc€jumus ar kuga dinamiku, tauvoSanas vagonam,
kuram enkura sistéma ir pieslégta, X> seko <XI modelim faktiskaja dreiféSanas
atruma. B Juras stavokli pie neregulariem vilpiem <XI dreiféSanas atrums nebiis
konstants; konstanta vagona atruma rezultats ir zems biezums, liela ir dreiféSanas
svarstibu amplitiida, kas var ietekm&t modela darbibas.

Ir nepiecieSsams noteikts daudzums dazadu vilnu grupu testu, lai garantetu statistisko
uzticamibu, t.i., mérkis ir noteikts — augsta Iimena palaviba, ka nedrosie kugi
apgazisies izvéletajos apstaklos. Jabiit vismaz desmit méginajumiem, lai pieraditu
pienemamo uzticamibas ITmeni.

5. punkts — Ilgizturibas Kkriteriji

Sa punkta saturs ir pats par sevi saprotams.

6. punkts — Testa apstiprinasana

Ostas valsts iestadei iesniedzama zinojuma dalu veido $adi dokumenti:

a)

b)

©)
d)

e)
f)

avarijas izturibas aprékini visbistamako SOLAS konvencija noteikto bojajumu un
kuga vidusdalas bojajumu gadijuma (ja tie ir atskirigi);

modela vispargja izvietojuma ras€jums ar konstrukcijas un aprikojuma detalam;
sansveres izmeéginajumu un zvalstiSanas testu zinojumi,

nominalais un izméritais vilnu spektrs (trijas dazadas vietas raksturigajai veidoSanai
un testiem ar modeli no zondes, kas ir vistuvak vilnu raditajam);

modela kustibu, stavokla un dreifa reprezentativs parskats;
attiecigie videoieraksti.

Piezime:

Visos testos D ir klat <X] > valsts <XI iestades parstavji.
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W 2023/946 1. panta 12. punkts un

II pielikums (pielagots)

III PIELIKUMS

PAZINOJUMA IETVERAMA INFORMACIJA

Informacija, kas japazino saskana ar 6. panta 2. punktu:

I

II

Vispariga informacija

1)
2)
3)
4)
S)
6)
7)
8)

piemérojamas stabilitates prasibas: I pielikuma A vai B iedala
kuga identifikacijas numurs (SJO numurs, izsaukuma signals)
galvenie raksturlielumi

vispargjie plani

cilvéku skaits uz kuga

GT

vai 8is ir vienadgalu kugis: Ja/Ng

vai kugim ir garas apaks¢jas kravas telpas: Ja/Né

Ipasi dati ro-ro pasazieru kugiem, uz kuriem attiecas SOLAS konvencija noteiktas
varbiitiba balstitas prasibas

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

dl, dp, ds;
R — vajadzigais indekss;

apaks$nodaltijumu izkartojuma plans (Gdensnecaurlaidibas plans) ar visam
iek§€jam un argjam atverém, tostarp tam pievienotajiem apakSnodalijumiem,
un informacija, ko izmanto telpu meériSanai, piemeram, vispargjais plans un
tilpnes plans; X> ieklauj <XI sadalijuma robezas garenvirziena, skersvirziena un
vertikali O ! <XI;

ieglitais sadalijuma A indekss ar kopsavilkuma tabulu par visu ietekmi uz
visam bojajumu zonam X %2 <X ar atseviSku aili ar iegiistamo sadalijuma
indeksu (w*p*v);

gadijuma, ja ir bojajumi 1. un 2. zona — to bojajumu gadijumu procentualais
daudzums, kuri netika izmekleti (t. i., koeficienta neieklautie gadijumi
(w*p*v)),kas=0,s=1un 0<s<1;

gadijuma, ja ir bojajumi 1. un 2. zona — to bojajumu gadijumu, kas skar ro-ro
telpas, procentualais daudzums, kuri netika izmekl&ti (t. 1., faktora neieklautie
gadijumi (w*p*v)), kas=0,s=1un 0<s< 1;

par katru bojajumu, kas ietekmé iegiito sadalijuma A indeksu — appliduso telpu
identifikacija, ietekmes vértiba un koeficients “s” B 3 <XI;

So dokumentaciju iesniedz valsts iestadeém saskana ar SJO Rezoliicijas MSC.429(98) papildinajuma
2.2. punktu.

So dokumentaciju iesniedz valsts iestadém saskana ar SJO Rezoliicijas MSC.429(98) papildinajuma
2.3.1. punktu.
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III

8) informacija par neietekmé&joSiem bojajumiem (s = 0 un p > 0) ro-ro pasazieru
kugiem ar garu apaks€jo kravas telpu, ieskaitot pilnigu informaciju par
aprekinatajiem faktoriem B 4 <XI.

Ipasi dati ro-ro pasazieru kugiem, kuri pieméro I pielikuma A iedalu
1) atbilstibas nodroSinasanas metode:

—  modela testeéSana

— aprekini

noradit, vai ir izlaists aprékins Gidenim uz klaja, pieméram, tadgl, ka palikusie
brivsani jebkura bojajuma gadijuma ir augstaki par 2,0 m: Ja/Né

2)  nozimigais vilnu augstums atbilstigi B $ai direktivai <XI].

So dokumentaciju iesniedz valsts iestadeém saskana ar SJO Rezoliicijas MSC.429(98) papildinajuma
2.3.1. punktu.
So dokumentaciju iesniedz valsts iestadém saskana ar SJO Rezoliicijas MSC.429(98) papildinajuma
2.3.1. punktu.
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(A

IV PIELIKUMS
A dala
Atcelta direktiva

ar taja secigi veikto grozijumu sarakstu
(minéts 13. panta)

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/25/EK
(OV L 123, 17.5.2003., 22. lpp.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j)

Komisijas Direktiva 2005/12/EK
(OV L 48, 19.2.2005., 19. Ipp.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/07)

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1137/2008 Tikai pielikums, 9. punkta
(OVL311,21.11.2008., 1. Ipp., 10. apakspunkts
ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2008/1137/0j)

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1243 Tikai pielikums, IX punkta
(OV L 198, 25.7.2019., 241. lpp., 4. apakSpunkts
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/07)

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2023/946
(OV L 128, 15.5.2023., 1. Ipp.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/07)

B dala

Termini transponéSanai valsts tiesibu aktos
(minéti 13. panta)

Direktiva Termins transponéSanai
2003/25/EK 2004. gada 17. novembris
2005/12/EK 2006. gada 11. marts

(ES) 2023/946 2024. gada 5. decembris
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IV PIELIKUMS

Atbilstibas tabula

Direktiva 2003/25/EK

S1 direktiva

[\S)

[98)

8

9

. pants

. panta pirmas dalas ievaddala
. panta a) punkts

. panta b) punkts

. panta c) punkts

. panta d) punkts

. panta ¢) punkts

. panta ea) punkts
. panta eb) punkts
. panta ec) punkts
. panta f) punkts

. panta g) punkts
. panta h) punkts

. panta 1) punkts

. panta j) punkts

. panta k) punkts

. panta 1) punkts

. panta m) punkts
. panta n) punkts
.-6. pants

. pants

. pants

10. pants

10.a pants

1. pants

2. panta pirmas dalas ievaddala
2. panta 6. punkts
2. panta 7. punkts
2. panta 8. punkts
2. panta 9. punkts
2. panta 1. punkts
2. panta 2. punkts
2. panta 3. punkts
2. panta 4. punkts
2. panta 10. punkts
2. panta 5. punkts
2. panta 11. punkts
2. panta 12. punkts
2. panta 13. punkts
2. panta 14. punkts
2. pantal5. punkts
2. panta 16. punkts
2. panta 17. punkts
3.-6. pants

7. pants

8. pants

9. pants

10. pants
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12. pants

13. pants

13.a pants

14. un 15. pants
I pielikums

II pielikums

I pielikums

11. pants

12. pants

13. pants

14. un 15. pants
I pielikums

II pielikums

III pielikums
IV pielikums

V pielikums
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