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| ¥ 2003/25/EB

I PRIEDAS

SPECIALIEJI RO-RO KELEIVINIU LAIVU STABILUMO REIKALAVIMAI

kaip nurodyta 6 straipsnyje

| ¥ 2023/946

A SKIRSNIS

| ¥ 2023/946 (pritaikytas)

X Siame <X skirsnyje nuorodos j SOLAS konvencijos taisykles laikomos nuorodomis j tas
taisykles, kurios yra taikomos pagal SOLAS 90.

| ¥ 2023/946

Be SOLAS II-1/B/8 taisykl¢je nustatyty reikalavimy, susijusiy su vandeniui
nelaidziais skyriais ir apgadinto laivo stabilumu, turi biiti laikomasi Sio skirsnio
reikalavimy.

1.1.

1.2.

| ¥ 2003/25/EB (pritaikytas)

X> SOLAS X1 1I-1/B/8.2.3 taisyklés reikalavimy laikomasi atsizvelgiant |
hipotetinio jiiros vandens kiekio, kuris gali prisirinkti ant pirmo denio vir§
X> SOLAS XIII-2/3 taisykléje apibréztos pazeistos ro-ro kroviniy erdvés arba
specialios kroviniy erdvés (,,pazeistas ro-ro denis*) projektinés vaterlinijos, poveik].
Kity D> SOLAS <XIII-1/B/8 taisyklés reikalavimy nebiitina laikytis taikant Siame
priede D> nustatyta <Xl stabilumo standartg. Tariamai prisirinkusio jiros vandens
kiekis skai¢iuojamas remiantis fiksuotu vandens pavirSiaus auksciu virs:

a)  paZzeisto ro-ro denio krasSto zemiausiojo tasko; arba

b) X fiksuoto auksc¢io vir§ ramaus vandens pavirSiaus esant bet kokiam posvyrio
1 Song ir diferento kampui <X] kai pazeisto denio krastas panirgs;

taip:
jet likutiné vir§vandeniné borto dalis yra ne didesné kaip 0,3 m: 0,5 m;
jei likuting virSvandeniné borto dalis yra ne mazesné kaip 2,0 m: 0,0 m;

jet likuting vir§vandening borto dalis yra didesné kaip 0,3 m, bet mazesné kaip 2,0 m,
tarpinés vertés nustatomos tiesine interpoliacija;

likutiné virSvandeniné borto dalis — tai maziausias atstumas tarp pazeisto ro-ro
denio ir galutinés vaterlinijos ties pazeidimo vieta, neatsizvelgiant | papildomg ant
pazeisto ro-ro denio tariamai prisirinkusio jiiros vandens poveikj.

Kai yra jrengta labai veiksminga drenaZo sistema, véliavos valstybés administracija
gali leisti sumazinti likuting virSvandening borto dalj.
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1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

2.1.

2.2.

Geografiskai apibréztose ribotose zonose plaukiojantiems laivams véliavos valstybés
administracija gali sumazinti pagal 1.1 poskyrj nustatytg likuting virSvandening borto
dalj, pakeisdama ja:

1.3.1.jei kontrolinis bangy aukstis atitinkamoje zonoje yra ne didesnis kaip 1,5 m -
0,0 m;

1.3.2.jei kontrolinis bangy aukstis atitinkamoje zonoje yra ne mazesnis kaip 4,0 m -
pagal 1.1 punkta nustatyta verte;

1.3.3.jei kontrolinis bangy aukstis atitinkamoje zonoje yra didesnis kaip 1,5 m, bet
mazesnis kaip 4,0 m - tarpinémis vertémis, nustatomomis tiesine interpoliacija;

jei jvykdomi tokie reikalavimai:

1.3.4.veliavos valstybés administracijai jrodoma, kad apibréztoje zonoje vyrauja tas

kontrolinis bangy aukstis, o jo vir$ijimo tikimyb¢ néra didesné kaip 10 %;

1.3.5. sertifikatuose nurodoma plaukiojimo zona ir, jei reikia, mety laikas, kuriam
nustatyta tam tikra kontrolinio bangy aukscio verte.

Skirtingai, nei reikalaujama 1.1 arba 1.3 punktuose, véliavos valstybés administracija
gali netaikyti 1.1 arba 1.3 punkty reikalavimy ir priimti jrodyma, gautg atliekant
bandymus su atskiro laivo modeliu pagal priedélyje pateikiama metodika,
patvirtinantj, kad laivas su [X> SOLAS <X] 1I-1/B/8.4 taisykléje numatytais
pazeidimais, biidamas nepalankiausioje vietoje pagal 1.1 punkta, nejprastame jury
kelyje neapvirs;

1 laivo sertifikatus jraSoma, kad bandymy su modeliu rezultatai priimami kaip
lygiaverciai 1.1 arba 1.3 punkty reikalavimams ir nurodoma tuose bandymuose su
modeliu taikyto kontrolinio bangy aukscio verte.

Kapitonui pagallD> SOLAS X1 1I-1/B/8.7.1 ir II-1/B/8.7.2 taisykles pateikiama
informacija, surinkta laikantis D> SOLAS <XIII-1/B/8.2.3 ir 1I-1/B/8.2.3.4 taisykliy,
taikoma nepakeista pagal Siuos reikalavimus patvirtintiems ro-ro keleiviniams
laivams.

> Siekiant jvertinti <X] ant pazeisto ro-ro denio tariamai prisirinkusio jliros vandens
turio poveikj, kaip nurodyta 1 punkte, galioja tokios nuostatos:

skersin¢ arba i8ilginé pertvara laikoma nepazeista, jei visos jos dalys yra | vidy nuo
abiejy laivo Sony, kurie yra nutole nuo apkalos vienos penktosios laivo plocio,
apibrézto X> SOLAS <XIII-1/2 taisykléje, atstumu, vertikaliy pavirSiy, matuojant
statmenai vidurio linijai giliausio padalinio krovininés linijos lygyje;

kai laivo korpuso dalis yra konstrukciskai paplatinta, kad atitikty Sio priedo
nuostatas, visam laivui naudojama dél to padidéjusio penktadalio plo¢io verte,
18skyrus esamy pertvaras kertan¢iy objekty, vamzdyno ir kt. vietas, kurios buvo
priimtinos iki paplatinimo;

2.3.

| ¥ 2005/12/EB (pritaikytas)

skersiniy arba iSilginiy pertvary, | kurias atsizvelgiama kaip ] galinCias izoliuoti
atitinkamame paZeisto ro-ro denio padalinyje tariamai prisirinkusj jiros vandenj,
hermetiSkumas turi biiti proporcingas drenazo sistemai ir turi iSlaikyti hidrostatinj
slégj pagal pazeidimo skai¢iavimo rezultatus. Tokios pertvaros turi biti ne maZesnio
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nei 4 m auks$c¢io, jeigu vandens aukStis yra mazesnis nei 0,5 m. Siais atvejais
pertvaros aukstj galima apskaiciuoti taip:

Bh = 8hw
kai Bh — pertvaros aukstis ir hy — vandens aukstis.

Bet kokiu atveju minimalus pertvaros aukstis X> turi <X] buti X> ne <X] maZesnis nei
2,2 m. Taciau laivuose su kabanciaisiais ro-ro deniais pertvaros aukstis turi biiti ne
mazesnis uz atstumg iki nuleisto kabanciojo denio apacios;

2.4.

2.5.

2.6.

| ¥ 2003/25/EB

naudojant specialig jranga, pvz., kabanciuosius denius per visg plotj ir placius
Soninius karterius, remiantis iSsamiais bandymais su modeliais gali biiti priimtinas
kitoks pertvary aukstis;

nereikia atsizvelgti ] tariamai prisirinkusio jiros vandens tiirio poveikj tuose pazeisto
ro-ro denio padaliniuose, kuriuose kiekvienoje denio puséje yra nutekamosios angos,
tolygiai iSdéstytos iSilgai padalinio Sony, atitinkancios tokius reikalavimus:

25.1.A>031

A - bendras visy nutekamyjy angy plotas kiekvienoje denio puséje
kvadratiniais metrais, | - padalinio ilgis metrais;

2.5.2.didziausio pazeidimo sglygomis laivas iSlaiko ne mazesne¢ kaip 1,0 m likutine
vir§vandenine borto dalj, neatsizvelgiant | ant paZeisto ro-ro denio tariamai
prisirinkusio jiiros vandens tiirio poveiki;

2.5.3.tokios nutekamosios angos yra ne auksciau kaip 0,6 m nuo pazeisto ro-ro
denio, o apatinis angy krastas yra ne aukSciau kaip 2 cm nuo paZeisto ro-ro
denio;

2.5.4.tokios nutekamosios angos turi turéti uzdarymo jtaisus ar skydelius,
leidZiancius 1Sbégti ant ro-ro denio susirinkusiam vandeniui ir neleidZiancius
vandeniui patekti | vidy.

Kai tariama, kad vir§ ro-ro denio esanti pertvara yra pazeista, abu jos padaliniai
laikomi apsemti iki vandens pavirSiaus auks€io, apskaiciuoto pagal 1.1 arba 1.3
punktus.

Nustatant kontrolinj bangy aukstj parenkamas bangy aukstis, nurodytas Zemélapiuose
arba valstybiy nariy pagal Sios direktyvos 5 straipsnj parengty jiiry zony sarase.

3.1.

| ¥ 2023/946

I laivy, kurie paslaugas teiks tik trumpesnj laikotarpj, kaip tai suprantama
8 straipsnyje, marsrutg jtraukty uosty valstybés susitaria dél taikytino kontrolinio
bangy aukscio.

4.

| ¥ 2003/25/EB

Bandymai su modeliais atlickami kaip nurodyta priedélyje.
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B SKIRSNIS

Turi buti laikomasi SOLAS 2020 II-1 skyriaus B dalies reikalavimy. Taciau, nukrypstant nuo
SOLAS 2020 I1-1/B/6.2.3 taisyklés, privalomasis skirstymo j skyrius indeksas R nustatomas

taip:

kai:

| ¥ 2023/946

Laive esantys asmenys (N) | Skirstymo j skyrius indeksas (R)
N <1000 R =0,000088 * N + 0,7488
1000 <N <1350 R =0,0369 * In
(N + 89,048) + 0,579
N = bendras asmeny skaiCius laive.
4
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| ¥ 2005/12/EB (pritaikytas)

Priedélis

BANDYMU SU MODELIAIS METODAS

1.

Tikslai

Patikslintas bandymy su modeliais metodas — tai persvarstytas 1995 m. SOLAS konferencijos
14 rezoliucijos priedo priedélyje nustatytas metodas. Isigaliojus Stokholmo susitarimui,
anksciau taikytu metodu buvo atliktas tam tikras bandymy su modeliu skaiCius. Atliekant
$iuos bandymus buvo nustatyta, kad galima i§ dalies patobulinti jy atlikimo tvarka. Siuo
B> persvarstytu <X] bandymo su modeliu metodu sieckiama panaudoti tuos patobulinimus ir
kartu su pridedamais nurodymais numatyti patikimesn¢ jiiros kelyje pazeisto ro-ro keleivinio
laivo neskestamumo jvertinimo tvarka. A skyriaus 1.4 punkte numatytuose bandymuose
laivas turi i8silaikyti vir§ vandens kaip apibréZta 4 punkte, esant didZiausiam pazeidimui.

2.

3.2.

LT

Savoky apibrézimai

Lgp ilgis tarp statmeny;

Hs kontrolinis bangy aukstis;

B teorinis laivo plotis;

Tp maksimumo periodas;

Tz nulinio lygio kirtimo periodas.

Laivo modelis

Modelis B> turi X] biti tikro laivo kopija, atitinkanti iSoring formg ir vidaus
konstrukeija, visy pirma — visas paZeistas vietas, turinCias jtakos uZliejimui ir
vandens pildymuisi. B> Turi <X] biiti naudojama nepazeisto laivo grimzlé, diferentas,
posvyris 1 Song ir didZiausio pazeidimo padét] atitinkantis ribinis naudojimo
didziausias leistinasis laivo svorio centro aukstis vir$ kilio. Be to, bandomoji (-osi0s)
padétis (-ys), kuri (-ios) turi biiti nagrin¢jama (-os), DO turi <XI atitikti didziausio
pazeidimo padeét] (-is), apibréztg (-as) pagal SOLAS 1I-1/8.2.3.2 taisykle (,
atsizvelgiant | bendra zong po teigiama statinio stovumo kreive (GZ), jei viduriné
pazeidimo angos linija yra Siuo atstumu:

3.1.1.+ 35 % Lgp nuo midelio;

3.1.2.jei 3.1 nurodytas pazeidimo atvejis yra toliau nei = 10 % Lgp nuo midelio,
reikalingas papildomas bandymas del didZiausio pazeidimo + 10 % Lgp nuo
midelio.

Modelis X> turi atitikti Siuos reikalavimus <XI :

3.2.1.Lpp turi biiti bent 3 m arba toks, kad modelio ir laivo mastelio santykis biity
1:40 (pasirenkamas didesnis ilgis), o vertikalus aukstis — ne daugiau nei 3
standartiniai antstato aukSCiai vir§ pertvaros (virSvandeninés laivo dalies)
denio;
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3.3.

3.2.2.uztvindyty erdviy laivo korpuso storis B> turi <XI nebiiti didesnis nei 4 mm,;

3.2.3.nepazeistas ir pazeistas modelis DO turi <XI atitikti tikraja vandentalpg ir
grimzlés markes (Ta, Twm, Tr, kairysis ir deSinysis bortas) (didziausia bet kurios
vienos grimzlés markés paklaida + 2 mm). Grimzlés markes laivo priekyje ir
laivagalyje X> turi <X] biti kiek galima arciau FP ir AP;

3.2.4.visi pazeisti skyriai ir ro-ro erdvés B turi <X] bati modeliuojamos naudojant
tikruosius pavirSiaus ir skyriaus uztvindymo koeficientus (tikrosios vertés ir
pasiskirstymas), kad uztvindymo vandens masé ir jos pasiskirstymas bty
sumodeliuoti kuo tiksliau;

3.2.5.jud¢jimo charakteristikos turi tinkamai imituoti tikrojo laivo charakteristikas,
kreipiant ypatingg démesj ] nepazeisto laivo metacentrinio aukSc¢io paklaidg ir
Soninio supimo ir iSilginio supimo apskritiminio jud¢jimo spinduli. Abu
spinduliai X> turi <X] bati matuojami ore: Soninio supimo spindulio vertés
intervalas turi buti 0,35 B-0,4 B, o iSilginio supimo spindulio vertés intervalas
0,2 Loa—0,25 Loa.

3.2.6.vir$ ir zemiau pertvaros denio esantys pagrindiniai konstrukcijos elementai,
pvz., hermetiskos pertvaros X ir Xl oro isleidimo angos, dél Kkuriy
uztvindymas gali buti asimetriskas, kiek galima B turi <X] buti sumodeliuoti
tinkamai ir kuo labiau atitikti realius. Ventiliacijos ir kompensuojamojo
uztvindymo priemoniy skerspjiivis B turi <X1 biiti ne maZesnis nei 500 mm?;

3.2.7.pazeidimo angos forma turi biiti tokia:

1.  trapecijos formos profilis, kurio Soninés krastinés su vertikale sudaro 15°
kampa, o ilgis ties konstrukcine vaterlinija apibréziamas II-1/8.4.1
SOLAS taisykle;

2. lygiaSonis trikampis profilis horizontalioje plokStumoje, kurio aukstis
pagal II-1/8.4.2 SOLAS taisykle yra B/5. Jeigu yra jmontuoti B/5
atitinkantys Soniniai karteriai, paZeidimo ilgis iSilgai Soniniy karteriy
X> turi buti <X] nemazesnis nei 25 mm;

3. nepaisant pirmiau minéty 3.2.7.1 ir 3.2.7.2 punkty nuostaty, visi skyriai,
kurie laikomi paZeistais apskaiCiuojant 3.1 punkte nurodoma(-us)
blogiausig (-ius) pazeidimo atvejj (-jus), B> turi XI buti uztvindomi
atliekant bandymus su modeliu.

Uztvindytas, taciau iSlaikantis pusiausvyrag modelis, turéty biti papildomai
kreipiamas ] Song ir tas pokrypio kampas turéty atitikti pokrypio momento My = max
(Mpass; Miaunch) - Mwind, sukuriama pokrypio kampa, taCiau galutinis pokrypis ]
paZeista pus¢ bet kokiu atveju turéty biiti maZesnis nei 1°. Mpass, Miaunch 1t Mwind yra
nustatytas  1I-1/8.2.3.4  SOLAS  taisykle.  Eksploatuojamiems X ro-ro
keleiviniams <X] laivams §is kampas yra 1°.

Eksperimenty tvarka

Modelis turi biiti veikiamas netolygiy jiros bangy ilgomis keteromis, apibrézty
Jonswap spektru, taikant kontrolinj bangy auksti Hs, padidéjimo koeficientg y = 3.3
ir maksimumo periodas . Hs tai veiklos zonos kontrolinis bangy aukstis, kurio

vir§ijimo metin¢ tikimybé yra ne didesné kaip 10 %, taciau ne didesnis nei 4 m.

Be to,
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4.2.

4.3.

5.

4.1.1.baseino plotis X> turi <X] biti pakankamas, kad bty iSvengiama kontakto arba
kitokios sgveikos su baseino krastais, ir rekomenduojama, jog baseino plotis
bty ne mazesnis nei Lpp + 2 m;

4.1.2.baseino gylis B turi <X] buti pakankamas bangoms tinkamai imituoti, taciau
X> turi <X] nebiti mazesnis nei 1 m;

4.1.3.naudotinos budingosios sukeliamos bangos turéty biiti matuojamos pries
bandymag 3 skirtingose vietose dreifo intervale;

4.1.4.bangy matavimo zondas arti bangy generatoriaus X> turi <X biiti dedamas toje
vietoje, kurioje modelis buina pries pradedant bandyma;

4.1.5.Hs ir Tp skirtumas trijose vietose B> turi <XI biiti = 5 %;

4.1.6.atlickant bandymus, kad buty galima patvirtinti, X> turi <X] biti leidziama
taikyti + 2,5 % Hs, £2,5 % ir Tp ir £ 5 % Tz tolerancija, jeigu nurodoma, jog
zondas turi biiti ar¢iau bangy generatoriaus.

Modelis turi laisvai pluduriuoti, nukreiptas j Sonines bangas (90° kursu), pazeidimo
kiauryme nukreipta ateinan¢iy bangy kryptimi, prie naudojamo modelio neturi biti
tvirtinama pastovi $vartavimo sistema. Kad atliekant bandyma su modeliu biity
iSlaikomas mazdaug 90° kursas i Sonines bangas, turéty biti laikomasi Siy
reikalavimy:

4.2.1.kursui Siek tiek pakoreguoti skirtos kurso kontrolés virvés simetriSkai
B> turi <X] buti ties laivapriekio ir laivagalio vidurio linija ir tarp didziausio
leistinojo laivo svorio aukscio virs kilio ir paZeistos vaterlinijos;

4.2.2.modelio vilkimo greitis X> turi <X] atitikti tikrgjj modelio dreifo greitj (jeigu
biitina, greit] galima koreguoti).

B> Turi <X biti atlickama bent 10 eksperimenty. Kiekvienos bandymo periodas turi
trukti tol, kol pasiekiama stacionari padétis, taciau ne trumpiau kaip 30 minuciy
bendro laiko. Kiekvienam bandymui turi biiti keliamos skirtingo tipo bangos.

Neskestamumo kriterijai

Modelis laikomas neskestamu, jei po 1§ eilés atlikty 4.3 punkte nustatyty bandymy serijos
pasiekiama stabili biisena. ModelisBX> turi <X] biiti laikomas apvirtusiu, jeigu supamas j Sonus
Jis pakrypsta daugiau nei 30° atsizvelgiant j vertikalig a$] arba jeigu pastovus (vidutinis)
didesnis nei 20° posvyris 1 Song registruojamas ilgesne nei 3 minuciy atkarpg net tada, jei
pasiekiama stabili biisena.

6.
6.1.
6.2.

Bandymo dokumentai
Bandymo su modeliu programg i$ anksto X> turi <XI patvirtinti administracija.

Bandymai B turi <XI biiti uzfiksuoti ataskaita ir video arba kitomis vaizdo jraso
priemonémis, kuriuose pateikiama visa reikiama informacija apie laivo modelj ir
bandymo rezultatus, kuriuos turi patvirtinti administracija. Pirmiau minéta
informacija — tai bent teorinis ir iSmatuotas bangy spektras ir statistiniai duomenys
(Hs, Tp, Tz) apie sukeliamas bangas trijose skirtingose baseino vietose, kad biity
galima sukelti biidinggsias bangas ir atliekant bandymus su modeliu, prie bangy
generatoriaus iSmatuoto bangy padid¢jimo pagrindiniy statistiniy duomeny laiko
atkarpos, duomenys apie modelio Soninj, vertikaly ir iSilginj supima bei dreifo greit;.
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| ¥ 2003/25/EB

II PRIEDAS
ORIENTACINIAI NURODYMAI NACIONALINEMS ADMINISTRACIJOMS
kaip nurodyta 6 straipsnio 3 dalyje

I DALIS
TAIKYMAS

| ¥ 2023/946 (pritaikytas)

Laikantis Sios direktyvos 6 straipsnio 3 dalies, Siuos nurodymus valstybiy nariy nacionalinés
administracijos naudoja taikydamos I priedo A skirsnyje X> nustatytus <XI specialiuosius
stabilumo reikalavimus, kiek tai praktiSkai jmanoma ir suderinama su atitinkamo laivo
konstrukcija. Toliau pateikty punkty numeriai atitinka nurodytuosius I priedo A skirsnyje.

| ¥ 2003/25/EB (pritaikytas)

1 punktas

Visy pirma, visi $ios direktyvos 3 straipsnio 1 dalyje nurodyti ro-ro keleiviniai laivai turi
atitikti > SOLAS 11-1/B/8 taisyklg <XI, taikomg visiems ne anksc¢iau kaip 1990 m. balandzio
29 d. pastatytiems keleiviniams laivams. Biitent pagal §j reikalavimg nustatoma likutiné
vir§vandeniné borto dalis fi, biitina 1.1 punkte reikalaujamiems skaiciavimames.

1.1 punktas

1. Siame punkte aptariamas ant pertvaros (ro-ro) denio tariamai prisirinkusio vandens
kiekio taikymas. Tariama, kad vanduo pateko ant denio per paZzeidimo anga. Sis
punktas reikalauja, kad laivas ant denio prisirinkus nustatytam kiekiui vandens ne tik
visiSkai atitikty [X> SOLAS 1I-1/B/8 taisyklés <X] reikalavimus, bet ir
> SOLAS <XIII-1/B/8 taisyklés 2.3-2.3.4 punktuose pateiktus SOLAS 90 kriterijus.
Atliekant Siuos skaiCiavimus ] jokius kitus X> SOLAS <XI II-1/B/8 taisyklés
reikalavimus neatsizvelgiama. Pvz., atliekant Siuos skai¢iavimus, laivas neturi atitikti
reikalavimy dél pusiausvyros kampy arba panirimo Zemiau ribingés linijos.

2. Prisirinkes vanduo pridedamas kaip skyscio apkrova, turinti bendrg pavirSiy visuose
skyriuose, kurie yra tariamai uZlieti ro-ro denyje. Vandens aukstis ant denio (hy)
priklauso nuo po paZeidimo likutinés virSvandeninés borto dalies ir matuojamas
pazeidimo vietoje (Zr. 1 paveikslg). Likutiné virSvandeniné borto dalis - tai
maziausias atstumas tarp pazeisto ro-ro denio ir galutinés vaterlinijos ties tariamo
pazeidimo vieta (émusis visy galimy iSlyginimo priemoniy), iSnagrinéjus visus
galimus pazeidimo scenarijus nustatant atitikti X> SOLAS 1I-1/B/8 taisyklei <XI,
kaip reikalaujama I priedo 1 punkte. Skai¢iuojant fi neatsiZvelgiama j ant paZeisto ro-
ro denio tariamai prisirinkusio jiiros vandens poveikj.

3. Jei fi yra ne mazesnis kaip 2,0 m, tariama, kad j ro-ro denj vanduo neprisirenka. Jei fi
yra ne didesnis kaip 0,3 m, tariama, kad hy yra 0,5 m. Tarpinés vandens aukscio
vertés nustatomos teisine interpoliacija (zr. 2 paveikslg).
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1.2 punktas

Vandens drenazo priemonés gali biiti laikomos veiksmingomis tik tuomet, jei B> tokios
priemonés <X] yra pakankamai naSios, kad neleisty ant denio prisirinkti dideliam vandens
kiekiui, t. y. daugeliui tukstanciy tony per valanda, kas Siy taisykliy patvirtinimo metu gerokai
virSija esamy priemoniy naSumg. Tokios didelio nasumo drenazo sistemos gali biti sukurtos
ir patvirtintos ateityje (remiantis nurodymais, kuriuos parengs X> IMO <X1).

1.3 skyrius

1. Ant denio tariamai prisirinkusio vandens kiekis, be sumazinimo pagal 1.1punkta, gali
buti sumazintas geografiSkai apibréztose ribotose zonose plaukiojantiems laivams.
Tokios zonos nustatomos pagal zong apibiidinantj kontrolinj bangy aukstj, laikantis
Sios direktyvos 5 straipsnio .

2. Jei nagriné¢jamoje zonoje kontrolinis bangy aukstis yra ne didesnis kaip 1,5 m,
tariama, kad ant ro-ro denio neprisikaupia joks papildomas vandens kiekis. Jei
nagrin¢jamoje zonoje kontrolinis bangy aukstis yra ne mazesnis kaip 4,0 m, tariama,
kad ant ro-ro denio prisikaupia vandens kiekis, apskaiiuojamas pagal 1.1 punkta.
Tarpinés vertés nustatomos teisine interpoliacija (zr. 3 paveikslg).

3. Aukstis hy laikomas pastoviu, todél papildomo vandens kiekis yra kintamas, nes
priklauso nuo posvyrio i Song kampo ir nuo to, ar, esant kokiam nors konkre¢iam
posvyrio | Song kampui, denio kraStas yra panirgs ar ne (Zr. 4 paveikslg). Reikia
pastebéti, kad tariamas kabinos denio erdviy pralaidumas X turi biiti <XI 90 %
(nurodyta MSC/649 aplinkrastyje), o kity tariamai uZzliety erdviy pralaidumas X> turi
bati kaip <XI nurodytas SOLAS Konvencijoje.

4. Jei atitik¢iai $iai direktyvai jrodyti skirti skaiiavimai susij¢ su mazesniu kaip 4,0 m
kontroliniu bangy auksciu, tas ribinis kontrolinis bangy aukstis turi biiti nurodytas
keleivinio laivo saugos sertifikate.

1.4 ir 1.5 punktai

Kaip alternatyva 1.1 arba 1.3 punkty reikalavimams, administracija gali priimti atitikties
jrodyma, gautg atlieckant bandymus su modeliais. Bandymy su modeliais reikalavimai
i§samiau apraSyti I priedo priedélyje. Nurodymai dél bandymy su modeliais pateikti Sio
priedo II dalyje.

1.6 punktas

StandartiS$kai gautos SOLAS B II-1/B/8 taisyklés <X] standarto ribinés naudojimo kreivés
(KG arba GM) gali nebetikti tais atvejais, kai tariama, kad ,,vanduo ant denio* prisirinko
pagal Sios direktyvos nuostatas, ir gali reikéti nustatyti patikslintgsias ribines kreives, kurias
sudarant atsizvelgta | tokj papildomo vandens poveikj. Tuo tikslu turi buti atliekami
pakankami skai¢iavimai, atitinkantys reikiamg darbiniy grimzlés ir diferento verciy skaiciy.

Pastaba: patikslintosios ribinés darbinés KG ir GM kreivés gali biiti gautos iteracija, kuomet
maziausiasis perteklinis GM, gautas 1§ stabilumo po pazeidimo vandeniui uZliejus denj
skai¢iavimy, pridedamas prie jvesties KG (arba atimamas i§ GM), naudojamo nustatyti
likutine vir§vandening borto dalj, pagal kur] nustatomas ant denio esanc¢io vandens kiekis, ir
tas procesas kartojamas tol, kol perteklinis GM taps nykstamai maZas.

Numatoma, kad operatoriai pradéty tokig iteracijg nuo didziausiojo KG (maziausiojo GM),
kuris galéty buti pagristai iSlaikomas naudojimo metu, ir siekty iSnaudoti gauta denio pertvary
sistemg taip, kad perteklinis GM, gautas stabilumo po pazeidimo ir vandeniui prisirinkus ant
denio skaic¢iavimais, biity kuo mazesnis.
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2.1 punktas

Kaip ir pagal jprastus SOLAS pazeidimo reikalavimus, j vidy nuo linijos B/5 esancios
pertvaros po Soninio susidiirimo laikomos nepazeistomis.

2.2 punktas

Jei tam, kad buty laikomasi X> SOLAS <X1 II-1/B/8 taisyklés, yra jrengti Soniniai
konstrukciniai sponsonai ir tod¢l padidéja laivo plotis, taigi, ir laivo atstumas B/5 nuo jo Sono,
dél tokiy pakeitimy neturi biti kei¢iama jokiy esamy konstrukciniy elementy ar pagrindines
skersinines vandeniui nepralaidzias pertvaras, esancias zemiau pagrindinio denio, kertanciy
objekty vieta (zr. 5 pav.).

2.3 punktas

1. Irengtos skersinés ar iSilginés pertvaros (uztvaros), i kurias atsizvelgiama jvertinant
ant pazeisto ro-ro denio tariamai prisirinkusio vandens judéjimo pristabdyma, neturi
biti grieztai hermetiskos. LeidZziamas nedidelis nuotékis, jei drenazo priemonés yra
pakankamos, kad neleisty vandeniui prisirinkti kitoje pertvaros (uztvaros) puséje.
Tais atvejais, kai Spigatai tampa neveiksmingi, nes nebelieka teigiamo vandens lygiy
skirtumo, turi biti jrengtos kitos pasyviojo drenazo priemonés.

2. Skersiniy ar iSilginiy pertvary (uZtvary) aukstis (Bp) turi biiti ne mazesnis kaip
(8 x hy) metry, o hy yra prisirinkusio vandens aukstis, apskaic¢iuotas taikant likutine
virSvandening borto dalj ir kontrolinj bangy aukstj (kaip nurodyta 1.1 ir 1.3
punktuose). Taciau pertvaros (uztvaros) aukstis jokiu biidu negali biiti mazesnis uz
didesnigja 18 tokiy verciy:

a)  22m;

b) atstumas tarp pagrindinio denio ir tarpiniy arba kabanciyjy ro-ro deniy jy
Zzemiausioje padétyje apacios konstrukcijos Zemiausiojo tasko. Reikia atkreipti
deémesj, kad bet kokie tarpai tarp pertvaros virSutinio krasto ir apkalos apacios
turi biiti uzdengti reikiama skersine arba iSilgine kryptimis (Zr. 6 paveiksla).

MaZesnio nei nurodyta auks¢io pertvaros (uztvaros) gali buti priimtinos, jei
atlikus bandymus su modeliais pagal Sio priedo II dalj, patvirtinama, kad
kitokia konstrukcija uztikrina reikiama neskgstamumo standartg. Reikia atidziai
nustatyti pertvaros (uZtvaros) aukstj, kad jis biity pakankamas apsaugoti nuo
laipsniS§ko uZliejimo nustatytose stabilumo ribose. Ty riby bandymai su
modeliais nekeicia.

Mastaba: tos ribos gali biiti sumaZintos iki 10°, jei padidéja atitinkamas plotas
po kreive (kaip nurodyta M SC 64/22).

2.5.1 punktas

Plotas A reiSkia nuolatines angas. Reikia pastebéti, kad nutekamosios angos netinka laivams,
kuriems norint atitikti kriterijus reikia visos ar dalies virSutinés dalies pladrumo.
Reikalaujama, kad nutekamosios angos turéty uzdaromuosius skydelius, neleidziancius
vandeniui jteketi, bet leidZiancius jam iStekéti.

Tokiy skydeliy neturi valdyti aktyvios priemonés. Jie turi buti savaiminio veikimo ir turi biiti
jrodyta, kad jie pernelyg nesustabdo iStekéjimo. Bet koks Zymesnis veiksmingumo
sumazéjimas B turi bati <X] kompensuotas jrengiant papildomas angas, kad buty iSlaikytas
reikiamas nuotékio plotas.
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2.5.2 punktas

Veiksmingais laikomos tik tos nutekamosios angos, kuriy apatinis kraStas yra ne Zemiau kaip
1,0 m nuo paZzeistos vaterlinijos. Skaiiuojant maziausigjj atstuma neatsizvelgiama j jokio ant
denio prisirinkusio vandens papildoma poveikj (zr. 7 paveiksla).

2.5.3 punktas

Nutekamosios angos turi biti kuo Zemiau Soniniuose falSbortuose arba karkaso apkaloje.
Apatinis nutekamosios angos krastas turi biiti ne auks¢iau kaip 2 cm nuo pagrindinio denio, o
virSutinis angos krastas — ne auks¢iau kaip 0,6 m (zr. 8 paveikslg).

Pastaba: vietos, kurioms taikomas 2.5 punktas, t. y. vietos su nutekamosiomis angomis ar
panaSiomis angomis, skaiiuojant nepazeisto ir pazeisto laivo stabilumo kreives,
nejvertinamos kaip nepazeistos vietos.

2.6 punktas

1. Privalomojo dydzio pazeidimas X> turi buiti <X daromas isilgai laivo. Atsizvelgiant ]
sudalijimo standarta, pazeidimas gali nepasiekti jokios pertvaros arba pasiekti tik
Zzemiau pagrindinio denio esancig pertvarg, aukSc¢iau jo esancig pertvarg ar jvairius
tokiy pertvary derinius.

2. Visos skersings ir i$ilginés pertvaros (uztvaros), kurios apriboja tariamai prisirinkusj
ant denio vandenj, turi biiti savo vietose ir pritvirtintos visg laivo buvimo jiroje laika.

3. Tais atvejais, kai skersiné pertvara (uztvara) yra pazeista, ant denio prisirinkusio
vandens pavirSiaus lygis abiejose pazeistos pertvaros (uztvaros) pusése yra
vienodame aukStyje hy (Zr. 9 paveiksla).

| ¥ 2005/12/EB (pritaikytas)

II DALIS
BANDYMAI SU MODELIAIS

Siy nurodymy tikslas — uztikrinti modeliy konstravimo ir tikrinimo metody, taip pat bandymy
su modeliais atlikimo ir analizés vienoduma.

I priedo priedélio 1 ir 2 punkty turinys yra savaime aiskus.
3 punktas — Laivo modelis
3.1. Pati medziaga, 1§ kurios modelis pagamintas, néra svarbi, jei ir sveikas, ir pazeistas

modelis yra pakankamai standus, kad jo hidrostatinés savybeés biity tokios pacios,
kaip ir tikrojo laivo, ir korpuso lankstumas veikiant bangoms yra visai neZymus.

Taip pat svarbu uZtikrinti, kad pazeisti skyriai biity sumodeliuoti kuo tiksliau, kad
juose prisirinkty reikiamas kiekis vandens.

Kadangi vandeniui (net nedideliam jo kiekiui) patekus i sveikasias modelio dalis, tai
keicia jo savybes, reikia imtis priemoniy, kad nepatekty jokio vandens.

Atliekant bandymus su modeliu, kai tiriami didZiausi laivo galy pazeidimo atvejai
pagal SOLAS, buvo pastebéta, kad laipsniSkas uztvindymas néra jmanomas, nes
vanduo ant denio dazniausiai susitvenkia prie pazeidimo angos ir i$ ten pliista toliau.
Kadangi Sie modeliai neskesdavo plaukdami labai banguota jiira, taciau apvirsdavo
ramesnéje juroje, jeigu budavo maziau apgadinti pagal SOLAS, toliau nuo modelio
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3.2.

galy, buvo nustatyta +35% riba, kad biity uzkirstas kelias pirmiau minétam
reiskiniui.

ISsamiais tyrimais, kuriais buvo siekiama nustatyti atitinkamus naujy laivy kriterijus,
buvo patikimai jrodyta, kad, be nepazeisto laivo metacentrinio auks$¢io ir
antvandeninio borto — svarbiy keleiviniy laivy neskgstamumo kriterijy — po
lieckamojo stabilumo kreive esanti zona taip pat yra kitas svarbus veiksnys. Dél to
renkantis blogiausig pazeidimo atvejj pagal SOLAS, kad biity nustatyta, ar latkomasi
3.1 punkto reikalavimy, turi buti pasirenkamas tas blogiausio pazeidimo atvejis,
kuriam biidingas maziausia zona po lieckamojo stabilumo kreive.

Smulki informacija apie modelj

3.2.1.Pripazjstant, kad atlieckant bandymag mastelis turi didelés jtakos modelio
savybéms, svarbu uztikrinti, kad ta jtaka biity kuo labiau sumazinta. Modelis
B> turi <XI bati kuo didesnis, kadangi pazeisty skyriy detales lengviau
sukonstruoti didesniuose modeliuose ir sumazéja mastelio jtaka. Todél
reikalaujama, kad modelio ilgis biity ne mazesnis uz atitinkantj 1:40 mastelj
arba 3 m (naudojama didesné vertg).

Bandant buvo nustatyta, kad laivo vertikalus aukStis gali turéti jtakos
dinaminiy bandymy rezultatams. Tod¢l reikalaujama, kad laivo modelis turéty
ne maziau kaip trijy standartiniy auksSty antstatg ant pertvaros (vir§vandeninés
laivo dalies), jog didelés bangos nesiristy per modelio virsy.

3.2.2.Modelis ties tariamy pazeidimy vietomis turi biti kuo plonesnis, kad
pritekéjusio vandens kiekis ir jo sunkio centras biity kuo tiksliau sumodeliuoti.
Modelio korpusas X> turi <X] biiti > ne <XI storesnis nei 4 mm. PripaZjstama,
kad gali biiti nejmanoma pakankamai detaliai sukonstruoti modelio korpuso ir
pagrindinio bei antrinio padalijimo elementy ir dél S$iy konstrukciniy
apribojimy gali biiti nejmanoma tiksliai apskaiciuoti tariamg vietinj
pralaiduma.

3.2.3.Svarbu, kad biity tikrinama ne tik nepazeisto modelio grimzlé, bet ir tiksliai
iSmatuojama pazeisto modelio grimzl¢, kad galima bty koreliuoti su pazeisto
laivo stabilumo skai¢iavimais gautomis vertémis. Dél praktiniy prieZasciy
kiekvienai grimzlei leidZiama taikyti + 2 mm leistinaja nuokrypa.

3.2.4.ISmatavus paZeisto modelio grimzle gali tekti pakoreguoti paZeisty padaliniy
pralaiduma jmontuojant sveikus skyrius arba pridedant svarmeny. Taciau taip
pat svarbu uztikrinti, kad uzliejancio vandens sunkio centras biity tiksliai
sumodeliuotas. Tokiu atveju bet kokie pakoregavimai turi biiti su paklaida
saugos naudai.

Jei ant modelio denio reikia jrengti uZtvaras, o jy aukStis yra maZesnis nei
toliau nurodomas pertvaros aukstis, modelyje X> turi bati <X] jrengta kabelinés
televizijos kamera, kad galima biity stebéti vandens persiliejimg ir galima
kaupimasi ant nepaZeistos denio dalies. Siuo atveju bandymo ataskaitoje turi
biiti pateikiamas vaizdo jrasas.

Skersiniy arba iSilginiy pertvary, j kurias atsizvelgiama kaip ] galinCias
izoliuoti atitinkamame pazeisto ro-ro denio padalinyje tariamai prisirinkusj
juros vandenj, aukstis B> turi <X] biiti bent 4 m aukscio, jeigu vandens aukstis
yra mazesnis nei 0,5 m. Siais atvejais pertvaros aukstj galima apskaiciuoti taip:

Bh = 8hw
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3.3.

3.4.

kai B — pertvaros aukstis ir hy — vandens aukstis.

Bet kokiu atveju minimalus pertvaros aukstis D> turi <XI biiti ne maZesnis nei
2,2 m. Taciau laivuose su kabanciaisiais ro-ro deniais pertvaros aukstis turi buti
ne mazesnis uz atstumg iki nuleisto kabanciojo denio apacios.

3.2.5.Kad modelio judéjimo charakteristikos atitikty tikrojo laivo charakteristikas,
svarbu, jog nepazeistas modelis buty paverciamas iSilgine ir skersine kryptimis
taip, kad galima biity patikrinti nepaZeisto laivo metacentrinj aukstj (GM) ir
maseés pasiskirstymg. Masés pasiskirstymas B turi <X] biiti matuojamas ore.
Tikrojo laivo Soninio supimo spindulio vertés intervalas turi biiti 0,35 B-0,4 B,
o i8ilginio supimo spindulio vertés intervalas 0,2 L-0,25 L.

Pastaba: Nors pazeisto laivo iSilginis pavertimas ir supimas j Sonus gali biti
priimtinas tikrinant liekamojo stabilumo kreive, tokie bandymai nepriimtini
vietoj bandymo su nepazeistu modeliu.

3.2.6. Tariama, kad tikrojo laivo pazeisto skyriaus ventiliatoriy pakanka
nestabdomam uztvindymui ir uZtvindan¢io vandens tekéjimui. Taciau
stengiantis sumazinti pagal mastelj tikrojo laivo ventiliacijos jranga, gali
atsirasti nepageidautina mastelio jitaka. Kad tokios jtakos neatsirasty,
rekomenduojama ventiliacijos jrangg daryti didesnio nei modelis mastelio,
uztikrinant, jog tai neturés jtakos vandens tekéjimui ant ro-ro denio.

3.2.7.Tariama, kad pazeidimo formg yra tikslinga laikyti atitinkancia
atsitrenkianciojo laivo laivapriekio skerspjiiviu. 15° kampas buvo nustatytas
skerspjiivi iStyrus B/5 atstumu nuo laivapriekio renkantis reprezentatyviuosius
skirtingy tipy ir dydziy laivus.

Prizminés pazeidimo formos lygiakrascio trikampio profilis atitinka krovining
vaterlinija.

Be to, tais atvejais, kai bet kokiai galimai mastelio jtakai iSvengti yra jmontuoti

mazesnio nei B/5 plo¢io Soniniai karteriai, pazeidimo ilgis iSilgai Soniniy

karteriy > turi <X] biiti ne mazesnis nei 25 mm.
Originaliame bandymo su modeliu metode, nustatytame 1995 m. SOLAS 14
konferencijoje, nebuvo atsizvelgiama j pasvirimo, kurj sukelia didZiausias momentas,
atsirandantis kokioje nors vietoje susibiirus keleiviams, nuleidziant pladriaja
gelbéjimo priemong, puciant véjui ir sukant laiva, jtaka, nors ji aptariama SOLAS
konvencijoje. Vis délto tyrimo rezultatai patvirtino, kad bty tikslinga atsizvelgti i Sig
itaka ir deél praktiniy priezasCiy iSlaikyti ne maZesnj nei 1° laivo posvyr] 1 Song
pazeistos vietos link. Turi bti pabréZiama, kad pasvirimas, atsirandantis laivui
sukantis, nelaikomas svarbiu.

Tais atvejais, jei palyginti su skersinio metacentrinio auksc¢io ribine kreive (gauta
kaip numatyta SOLAS 90), tikrosiomis apkrovos salygomis skersiniam
metacentriniam auk§¢iui nustatomas apribojimas, administracija gali sutikti, kad tas
apribojimas biity taikomas atliekant bandyma su modeliu. Tokiais atvejais skersinio
metacentrinio aukscio ribiné kreivé B turi <XI biti tikslinama. Tg galima atlikti taip:
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Draught
d=ds-0,6 (ds - drs)
kai ds — neskestamumo grimzlé drs — nepakrauto laivo grimzlé.

Patikslinta kreivé — tai tiesi linija ties neskgstamumo grimzle tarp skersinio
metacentrinio auks$¢io (GM), naudojamo atlickant bandymag su modeliu, ir
originaliosios kreivés pagal SOLAS 90 bei grimzlés d susikirtimo.

4 punktas — Eksperimenty tvarka

4.1.

Bangy spektras

B> Turi <X biiti taikomas JONSWAP spektras, nes jis atitinka nustatytg atstumg
pavejui iki artimiausio uosto ir trukme, atitinkancius dauguma visame pasaulyje
esanéiy salygy. Sia prasme svarbu tikrinti ne tik ar teisingas yra bangy maksimumo
periodas, bet ir nulinio lygio kirtimo periodas.

Reikalaujama, kad kiekvienos bandymy serijos bangy spektras biity registruojamas ir
dokumentuojamas. Matavimai, kurie reikalingi, kad buty galima vykdyti
registravima, B turi <XI biti atliekami prie zondo, kuo ar¢iau bangy generatoriaus.

Taip pat reikalaujama, kad modelis biity apriipintas tokiais prietaisais, kad per visa
bandymg bty stebimas ir registruojamas jo judéjimas (Soninis supimasis, pakilimas
ir i8ilginis supimasis) ir jo padétis (posvyris ] Song, grimzl¢ ir diferentas).
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4.2.

4.3.

Buvo nustatyta, kad netikslinga apibrézti modelio bangy spektro kontrolinio bangy
auksc¢io, maksimumo periody ir nulinio lygio kirtimo periody absoliucigsias vertes.
D¢l to buvo nustatyta priimtinas apribojimas.

Kad svartavimo sistema neturéty jtakos laivo dinaminéms charakteristikoms, vilkimo
jrenginys (prie kurio tvirtinama Svartavimo sistema) tikruoju modelio dreifo greiciu
B> turi <XI slinkti modeliui i§ paskos. Plaukiant banguotu vandens pavirSiumi, jei
bangos yra nereguliarios, dreifo greitis biity skirtingas; jei modelis biity velkamas
tolygiu greiciu, modelio dreifo siipa biity Zemo daznio, didelés amplitudés ir galéty
turéti jtakos modelio charakteristikoms.

Kad buty uztikrintas statistinis patikimumas, t.y. biity pamatuotai nustatyta, jog
nesaugus laivas apsivercia tam tikromis numatytomis salygomis, privaloma atlikti
pakankamg bandymy skaiciy su skirtingomis vienos krypties bangy grupémis.
Laikoma, kad atlikus ne maziau nei 10 bandymy, biity uZztikrinamas pakankamas
patikimumo lygis.

5 punktas — Neskestamumo Kriterijai

Sis punktas yra savaime aiskus.

6 punktas — Bandymo patvirtinimas

Administracijai jteikiamoje ataskaitoje turi buti Sie dokumentai:

a)

b)

©)
d)

stabilumo po didziausio SOLAS pazeidimo ir laivo midelio pazeidimo (jei skirtingi)
skai¢iavimai;

modelio schematinis bréZinys su informacija apie konstrukcija ir jranga;

iSilginio palenkimo eksperimento ir apskritiminio judéjimo spindulio matavimo;

vardinio ir iSmatuoto bangy spektro (trijose skirtingose vietose, kad biity nustatytos
budingosios bangos ir su modeliu atlickamiems bandymams — zondas kuo arciau
bangy generatoriaus);

modelio judéjimo, padéties ir dreifo registro;

reikiami vaizdo jrasai.

Pastaba:

Visus bandymus turi stebéti administracija.
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| ¥ 2023/946 (pritaikytas)

III PRIEDAS

PRANESIMO DUOMENYS

Pagal 6 straipsnio 2 dalj pateiktini duomenys:

L.

II.

Bendrieji duomenys

8.

1
2
3
4.
5
6
7

taikomi stabilumo reikalavimai: I priedo A skirsnis arba B skirsnis
laivo identifikacinis numeris (IMO numeris, Saukinys)
pagrindiniai duomenys

bendrasis planas

asmeny skaicius laive

BT

ar laivas turi du jvaziavimus/iSvaziavimus? Taip/Ne

ar laivas turi ilgus apatinius triumus? Taip/Ne

Specialieji duomenys apie ro-ro keleivinius laivus, kuriems taikomi SOLAS
konvencijoje DX nustatyti <X] tikimybiniai reikalavimai

1.
2.
3.

di, dp, ds vertés,
privalomasis indeksas R,

skyriy iSdéstymo planas (nelaidumo vandeniui planas) su visais vidiniais ir
1Soriniais atidarymo taSkais, jskaitant jy prijungtus skyrius, ir informacija,
naudojama atliekant erdviy matavimus, pvz., bendrasis planas ir rezervuary
planas; turi buti nurodytos skyriy ribos — iSilginés, skersinés ir vertikalios
X ! <X,

pasiektasis skirstymo ] skyrius indeksas A ir visy pazeisty zony viso poveikio
stabilumui suvestiné lentelé B 2 <X1 su atskiru stulpeliu, kuriame nurodomas
Imanomas pasiekti skirstymo j skyrius indeksas (w * p * v),

1 ir 2 zony pazeidimy atvejais — pazeidimy atvejy, kurie nebuvo istirti (t.y.
atvejy, nejtraukty 1 koeficientg (w * p * v)), procentin¢ dalis, kai s=0, s =1 ir
0<s<l1,

1 ir 2 zony pazeidimy atvejais — su ro-ro erdveémis susijusiy pazeidimy atvejy,
kurie nebuvo istirti (t. y. atvejy, nejtraukty i koeficienta (w * p * v)), procentiné
dalis, kais=0,s=1ir0<s<1,

kiekvienu pazeidimo, prisidéjusio prie pasiektojo skirstymo j skyrius indekso

A, atveju — nustatytos uztvindytos erdvés, poveikio stabilumui verté ir
koeficientas s B 3 <X,

Sie dokumentai turi biiti pateikti administracijoms pagal IMO rezoliucijos MSC.429(98) priedélio 2.2

punkta.

Sie dokumentai turi bati pateikti administracijoms pagal IMO rezoliucijos MSC.429(98) priedélio 2.3.1

punktg.
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8.

ro-ro keleiviniy laivy, kuriuose jrengtas ilgas apatinis triumas, atveju —
duomenys apie stabilumui poveikio neturinius pazeidimus (s =0 ir p>0),
jskaitant i§samig informacija apie apskaiciuotus koeficientus B * <X .

1. Specialieji duomenys apie ro-ro keleivinius laivus, kuriems taikomas I priedo
A skirsnis

1.

atitikties uztikrinimo metodas:

— bandymai su modeliais

— skaiCiavimai

Nurodykite, ar vandens denyje skaiiavimy nereikejo atlikti, nes, pavyzdziui,

liekamasis vir§vandeninis bortas visais pazeidimo atvejais buvo didesnis nei
2,0 m: Taip/Ne

kontrolinis bangy aukstis pagal BX> §ig direktyva <XI.

3 Sie dokumentai turi biti pateikti administracijoms pagal IMO rezoliucijos MSC.429(98) priedélio 2.3.1

punkta.

4 Sie dokumentai turi bati pateikti administracijoms pagal IMO rezoliucijos MSC.429(98) priedélio 2.3.1

punktg.
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IV PRIEDAS
A dalis
Panaikinama direktyva
ir jos vélesniy pakeitimy saraSas

(nurodyti 13 straipsnyje)

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2003/25/EB

(OL L 123,2003 517, p. 22,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j)

Komisijos direktyva 2005/12/EB
(OL L 48,20052 19, p. 19,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/0j)

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Tik priedas, poskyris 9.10
Nr. 1137/2008

(OLL311,2008 1121, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/01)

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Tik priedas, poskyris 1X.4
2019/1243

(OL L 198, 2019 7 25, p. 241,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/0])

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES)
2023/946 2023

(OL L 128,2023515,p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/07)

B dalis

Perkélimo j nacionaling teis¢ terminai
(nurodyti 13 straipsnyje)

Direktyva Perkélimo terminas
2003/25/EB 2004 m. lapkricio 17 d.
2005/12/EB 2006 m. kovo 11 d.

(ES) 2023/946 2024 m. gruodzio 5 d.
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V PRIEDAS

ATITIKTIES

LENTELE

Direktyva 2003/25/EB

Si direktyva

1 straipsnis

2 straipsnis, jzanginé formuluote
2 straipsnis, a) dalis
2 straipsnis, b) dalis
2 straipsnis, c¢) dalis
2 straipsnis, d) dalis
2 straipsnis, e) dalis
2 straipsnis, ea) dalis
2 straipsnis, eb) dalis
2 straipsnis, ec) dalis
2 straipsnis, f) dalis
2 straipsnis, g) dalis
2 straipsnis, h) dalis
2 straipsnis, 1) dalis
2 straipsnis, j) dalis
2 straipsnis, k) dalis
2 straipsnis, 1) dalis
2 straipsnis, m) dalis
2 straipsnis, n) dalis
3—6 straipsniai

8 straipsnis

9 straipsnis

10 straipsnis

10a straipsnis

19

1 straipsnis

2 straipsnis, jzanginé formuluote
2 straipsnis, 6 dalis
2 straipsnis, 7 dalis
2 straipsnis, 8 dalis
2 straipsnis, 9 dalis
2 straipsnis, 1 dalis
2 straipsnis, 2 dalis
2 straipsnis, 3 dalis
2 straipsnis, 4 dalis
2 straipsnis, 10 dalis
2 straipsnis, 5 dalis
2 straipsnis, 11 dalis
2 straipsnis, 12 dalis
2 straipsnis, 13 dalis
2 straipsnis, 14 dalis
2 straipsnis, 15 dalis
2 straipsnis, 16 dalis
2 straipsnis, 17 dalis
3—6 straipsniai

7 straipsnis

8 straipsnis

9 straipsnis

10 straipsnis
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12 straipsnis

13 straipsnis

13a straipsnis

14 ir 15 straipsniai
I priedas

II priedas

III priedas

11 straipsnis

12 straipsnis

13 straipsnis

14 ir 15 straipsniai
I priedas

II priedas

III priedas

IV priedas

V priedas
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