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| ¥ 2003/25/EK

I. MELLEKLET

A RO-RO SZEMELYHAJOK KULONLEGES STABILITASI KOVETELMENYEI

a 6. cikk alapjan

| ¥ 2023/946

A.SZAKASZ

‘ WV 2023/946 (kiigazitott szoveg) ‘

> E <Xl szakasz alkalmazasaban a SOLAS Egyezmény szabalyaira vald hivatkozasokat az
emlitett szabalyok SOLAS 90 szerint alkalmazand6 valtozataira vald hivatkozasokként kell
értelmezni.

‘ WV 2023/946 (kiigazitott szoveg) ‘

A vizmentes terekre osztassal €s a sériilt dllapotban valo stabilitassal kapcsolatos I1-
1/B/8. X> SOLAS <] szabaly kovetelményei mellett az e szakaszban megallapitott
kovetelményeknek is meg kell felelni.

1.1.

| ¥ 2003/25/EK (kiigazitott szoveg) |

A 1I-1/B/8.2.3. > SOLAS XI szabaly rendelkezéseinek akkor kell megfelelni,
amikor figyelembe veszik a sériiltnek feltételezett ro-ro raktér vagy a II-2/3.
> SOLAS X szabalyban meghatarozott kiilonleges rakomanytér (,,sériilt ro-ro
fedélzet”) konstrukcios vizvonala folotti els6 fedélzetet feltételezhetden elarasztod
tengerviz feltételezett mennyisége altal kifejtett hatast. A 1I-1/B/8. X> SOLAS <XI
szabaly egyéb kovetelményének nem kell megfelelni az e mellékletben megallapitott
stabilitdsi norma alkalmazasakor. A feltételezhetéen felgyiilemlé tengerviz
mennyiségét az alabbiakat meghaladd meghatarozott magassagu vizfelszin alapjan
szamitjak ki:

a)  aro-ro fedélzet sériilt részén a fedé€lzet szélének legalacsonyabb pontja; vagy

b)  valamennyi oldalirdny és hossziranyu délésszog melletti, nyugodt vizfelszin
szintje, ha a fedélzetnek a sériilt térnél 1€vo része vizbe mertil,

az alabbiak szerint:
0,5 m, ha a marad6 szabadoldal &3 0,3 m vagy annal kevesebbs;
0 m, ha a marado szabadoldal &3 2,0 m vagy anndl tobb, és

ha a marad6 szabadoldal &3 nagyobb, mint 0,3 m és kisebb, mint 2,0 m, a koztes
értékeket linedris interpolacioval kell megéllapitani,

ahol a marad6 szabadoldal a sériilt ro-ro fedélzet és a szoban forgo sériilés sordn a
sériilés helyén 1évd végsd meriilési vonal kozotti legkisebb tavolsagot jelenti,
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

2.1.

figyelmen kiviil hagyva a sériilt ro-ro fedélzetben feltételezhetdéen felgyiilemld
tengerviz hatasat.

Nagy hatékonysagu vizelvezetd rendszer megléte esetén a lobogd szerinti allam
hat6saga engedélyezheti a vizfelszin magassaganak csokkentését.

A foldrajzilag korlatozott tengerszakaszon kozlekedd hajok esetében a lobogd
szerinti allam hatdsaga csokkentheti a vizfelszin 1.1. pont szerint eldirt magassagat
az alabbiakkal helyettesitve a vizfelszin e magassagat:

1.3.1.0,0 m, ha az ¢rintett tengerszakasz esetében megallapitott mértékadod
hullammagassag 1,5 m vagy annal kisebb;

1.3.2.az 1.1. pontnak megfeleléen megallapitott érték, ha az érintett tengerszakasz
esetében megallapitott mértékado hullammagassag 4,0 m vagy nagyobb;

1.3.3.linearis interpolacioval megallapitanddé koztes értékek, ha az érintett
tengerszakasz esetében megallapitott mértékadd hullimmagassdg nagyobb,
mint 1,5 m és kisebb, mint 4,0 m,

feltéve, ha teljesiilnek az alabbi feltételek:

1.3.4.a lobogd6 szerint allam hatésdga meg van gyozddve arrol, hogy a szoban forgd
tengerszakaszt olyan mértékadd hullimmagassag jellemzi, amely tallépésének
valészintisége nem tobb mint 10 %, és

1.3.5.az igazolason szerepel az az lizemelés szerinti tengerszakasz €s - adott esetben
- az ¢évnek azon iddszaka, amelyre vonatkozéan a mértékado
hullammagassagot megallapitottak.

Az 1.1. vagy 1.3. pont alkalmazasa helyett a lobogd szerinti allam hatdsaga
felmentést adhat az 1.1. vagy 1.3. pont kovetelményeinek alkalmazéisa aldl, és
elfogadhat olyan bizonyitékot, amely egy adott hajo esetében a modellkisérlet
mellékletben részletezett modszerrel elvégzett modellkisérlettel igazolja, hogy a hajo
a [I-1/B/8.4. SOLAS szabalyban megfogalmazott mértekii feltételezett sériilés esetén,
az 1.1. pontban emlitett legrosszabb esetet figyelembe véve, nem szabélyos vizi iton
sem borul fel; és

a hajo bizonyitvanyaiban utalnak a modellkisérlet eredményeinek elfogaddsara, mint
az 1.1. vagy 1.3. pontnak val6 megfeleléssel egyenértékii bizonyitékra, valamint a
modellkisérlet soran alkalmazott mértékadd hullammagasséagra (hs).

A parancsnoknak a II-1/B/8.7.1. és 1I-1/B/8.7.2. SOLAS szabalynak megfeleléen
atadott és a II-1/B/8.2.3. - 1I-1/B/8.2.3.4. SOLAS szabalynak val6 megfelelés
érdekében kidolgozott tajékoztatast valtoztatas nélkiil alkalmazni kell az e
kovetelmények alapjan jovahagyott ro-ro személyhajokra.

Az 1. pontban emlitett sériilt ro-ro fedélzeten feltételezhetéen felgyiilemld
tengervizmennyiség hatasanak értékelése céljabol az aldbbi rendelkezések
alkalmazandok:

valamely kereszt- vagy hossziranyu valaszfal akkor tekinthetd sértetlennek, ha annak
minden része a hajé mindkét oldaldn a hajotest fiiggdleges feliiletein beliil talalhato,
a héjlemezeléstél a 1I-1/2. SOLAS szabédlyban meghatarozott hajoszélesség
egyotodével megegyezd tavolsagban és a legmélyebb térbeosztasi meriilésvonal
szintjén elhelyezkedd tengelyvonaltol derékszogben mérve;
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2.2

amennyiben a hajotestet szerkezetileg részben kiszélesitik az e melléklet
rendelkezéseinek valdo megfelelés érdekében, mindenhol a szélesség egydtdodének igy
1étrejovo novekedését kell figyelembe venni, de ez nem vonatkozik a valaszfalak
olyan meglévd attoréseire, olyan csévezetékekre stb., amelyek mar a kiszélesités
elott is elfogadhatok voltak;

2.3.

| ¥ 2005/12/EK

az olyan kereszt- vagy hosszanti valaszfalak szilardsaganak, amelyeket ugy vettek
figyelembe, mint amelyek hatékonyan tartjak vissza a sériilt ro-ro fedélzet érintett
terében felgylilemlett tengervizmennyiséget, aranyosnak kell lennie a vizelvezetd
rendszerrel, és a 1ékszamitdsoknak megfelelden e valaszfalaknak ellen kell allniuk a
hidrosztatikus nyomasnak. Az ilyen valaszfalaknak legaldbb 4 m magasaknak kell
lenniiik, kivéve ha a viz nem alacsonyabb, mint 0,5 m. Ebben az esetben a valaszfal
magassagat az alabbiaknak megfelelden kell kiszamitani:

Bh = 8hw
ahol: Bh jelenti a valaszfal magassagat; és hw jelenti a viz magassagat.

Mindenesetre a valaszfal magassaganak minimuma nem lehet kevesebb, mint 2,2 m.
Fiiggesztett jarmiifedélzetli hajé esetén azonban a vaélaszfal magassaganak
minimuma nem lehet kevesebb, mint a fliggesztett jarmiifedélzet alsé részének
magassaga leengedett allapotban;

2.4.

2.5.

2.6.

‘ W 2003/25/EK (kiigazitott szoveg) ‘

a kiilonleges szerkezeti elrendezések, példaul a teljes szélességli fiiggesztett
fedélzetek ¢és széles oldalburkolatok esetében mas valaszfalmagassdgok is
elfogadhatok részletes modellkisérletek alapjan;

a feltételezhetden felgyiilemld tengervizmennyiség hatasat a sériilt ro-ro fedélzet
egyetlen részében sem kell figyelembe venni, ha e terekben a fedélzet valamennyi
oldalan a fedélzet oldalai mentén egyenletesen elosztott és az alabbiaknak megfeleld
vizlefoly6 nyildsok vannak:

25.1.A>0,31

ahol 4 - a fedélzet egyes oldalain 1évd vizlefolyd nyildsok teljes feliilete m?>-
ben, és [ - a fedélzetrész hossza m-ben;

2.5.2.a hajo legrosszabb sériilése esetén is legalabb 1,0 m marad6d szabadoldal
magassagnak kell lennie, figyelmen kiviil hagyva a sériilt ro-ro fedélzeten
feltehetden felgyiilemld viz mennyiségét;

2.5.3.e vizlefolyd nyildsok legfeljebb 0,6 m-re, a nyildsok als6 szélei pedig
legfeljebb 2 cm-re vannak a sériilt ro-ro fedélzet f6lott;

2.5.4.az ilyen vizlefolyd nyildsokat zaroszerkezettel vagy zarofedéllel latjak el,
amely megakadalyozza a viz ro-ro fedélzetre jutasat, mikdzben lehetdvé teszi a
ro-ro fedélzeten felgyiilemlett viz tdvozasat.

Ha a ro-ro fedélzet folotti valaszfal feltételezhetoen sériilt, akkor a valaszfallal
hataros mindkét tér feltételezhetéen az 1.1. vagy 1.3. pontban szamitott vizfeliilet
magassagaval megegyezd mértékig van elarasztva.

HU



3. A mértékadd hullammagassag meghatarozasakor a térképeken vagy a tagallamok
altal az ezen irdnyelv 5. cikkével 6sszhangban 1étrehozott tengerszakaszjegyzékben
megadott hullammagassagokat kell figyelembe venni.

| ¥ 2023/946

3.1. A 8. cikk értelmében csak rovidebb iddszakokban ilizemeld hajok esetében a
figyelembe veendd mértékadd hullammagassagrol azon kikotd szerinti allamok
allapodnak meg, amelyek kikotoit a hajo Gtvonala érinti.

| ¥ 2003/25/EK

4. A modellkisérleteket a fiiggelékkel 6sszhangban kell elvégezni.

| ¥ 2023/946

B. SZAKASZ

A SOLAS 2020 II-1. fejezete B. részében meghatarozott kovetelményeket be kell tartani. A
SOLAS 2020 II-1/B/6.2.3. szabalyatol eltérve azonban az eldirt R térbeosztasi tényezot a
kovetkezoképpen kell meghatarozni:

A hajon tartozkodo személyek szama (N) Térbeosztasi tényezd (R)
N <1000 R =0,000088*N +0,7488
1000 <N <1350 R =0,0369 * In
(N +89,048) +0,579
ahol:
N | = a hajon tartdzkodo személyek szama
0sszesen.




| ¥ 2005/12/EK

.

Fiiggelék

A MODELLEN VEGZETT KiSERLETEK MODSZERE

1.

Célkitizések

Ez a feliilvizsgalt modellkisérleti modszer az a SOLAS '95 konferencia 14. hatdrozatanak
mellékletében meghatarozott modszer atdolgozéasa. A Stockholmi Egyezmény hatalybalépése
ota szamos modellkisérlet elvégzésére keriilt sor az ezt megelézden hatalyos modellkisérleti
modszernek megfeleléen. E tesztek soran szamos eljarasbeli finomitds tortént. Ezen
feliilvizsgalt modellkisérleti modszercélja, hogy magédban foglalja mindezen finomitasokat, és
a mellékelt iranymutatassal egylitt megbizhatobb eljarassal szolgaljon a tengeri ut soran
megsériilt ro-ro személyszallitdé hajok tuléloképességének ellendrzéséhez. Az A. szakasz 1.4.
pontjaban eldirt kisérletek soran a hajonak a legsulyosabb sériilést feltételezve is képesnek
kell lennie kibirni a 4. pontban meghatarozott vizi utat.

2.

3.2

HU

Fogalommeghatarozasok

Lzp a fliggdleges oldalak kozotti hosszusag
Hs a mértékado hullammagassag

B a hajo szélessége

Tp a csucspont

Tz a nullan athalado6 pont

Hajomodell

A modellnek a valodi hajo masolatanak kell lennie mind kiilsé kialakitasat, mind
belsd elrendezését tekintve, kiilonds tekintettel az eldrasztds folyamatara és
valamennyi, a viz hajora keriilésére hatdssal 1év0 sériilt térre. A meriilési szint,
trimm, dolés és végrehajtaskor a legkisebb dOlésszog sértetlen allapotban a
legstulyosabb katasztrofahelyzetnek kell, hogy megfeleljen. A kisérletek soran
tovabba figyelembe kell venni, hogy a II-1/8.2.3.2 SOLAS szabalynak megfelelden a
legsulyosabb katasztrofahelyzetet kell eldidézni a teljes feliiletre vonatkozo pozitiv
GZ-gorbiilet alatt, és a 1ék szimmetrikus sikjanak a kovetkezd értékeken beliil kell
lennie:

3.1.1.£ 35 % Lgp a hajokozéptdl;

3.1.2.tovabbi kisérletet kell elvégezni a legsulyosabb katasztrofahelyzet esetére
+ 10 % Lgp a hajokozéptdl, abban az esetben, ha a 3.1. pontban hivatkozott
sériilés kiviil esik a = 10 % Lgp tartomanyon.

A modellnek a kovetkezd eldirasoknak kell megfelelnie:

3.2.1.az Lgp legaldbb 3 m, vagy egy 1:40 skala szerinti modellnek megfeleld értéke
kozilil a magasabb érték, és a fliggdleges kiterjedésnek legalabb a vélaszfalak
hidja (nyitott fedélzet) feletti felépitmény normal magassaga haromszorosanak
kell lennie;
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3.3.

3.2.2.az elarasztott teriileteknél a hajé vastagsaga nem haladhatja meg a 4 mm-t;

3.2.3.mind sértetlen, mind sériilt allapotban, a modellnek + 2 mm-es megengedhetd
eltéréssel meg kell felelnie mind a vizkiszoritas, mind a meriilési szint pontos
értékeinek (Ta, Tm, Tr, jobboldal és baloldal). Az els6- és hatsdoldali meriilési
szint értékeinek, amennyire lehet, az elsd, illetve hatsooldali mélységmérd
kozelében kell lennitik;

3.2.4.valamennyi sérilt részt ¢és ro-ro terliletet a pontos feliiletnek ¢és
térfogatateresztd képességnek megfelelden kell modellezni (tényleges értékek
¢s felosztasok), biztositva, hogy az elarasztott viztomegnek ¢és
tomegelosztasnak pontosan megfeleljen;

3.2.5.a tényleges hajomozgas jellemzoit hitelesen kell modellezni, kiilonds
figyelemmel a sértetlen GM-toleranciara €s tehetetlenségi sugarakra hosszanti
¢s keresztiranyl hajémozgasnal (oldaliranya és hossziranyu lengés). Mindkét
sugarat a levegdben kell mérni, és oldalirdnyt lengdmozgasnal a 0,35B—0,4B
kozott, hossziranyt lengésnél a 0,2LOA—0,25LOA kozott kell mozognia;

3.2.6.a f6 tervezési jellemzdéket, mint példaul a valaszfalfedélzet folotti és
esetlegesen aszimmetrikus eldrasztast eredményezd vizmentes valaszfalakat és
levegdnyilasokat megfelelden, a valds helyzetet a lehetd legalaposabban
megjelenitve kell modellezni. A ventillacid és a keresztiranyu kiegyenlités
szamara legkevesebb 500 mm? keresztmetszetii részt kell kialakitani;

3.2.7.a sériilés (1€k) alakja:

1. trapéz alaku profil 15°-o0s szogl elhajlassal a fliggdleges oldalon ¢€s egy, a
I1-1/8.4.1 SOLAS szabalynak megfeleld hosszisagli mertiilési vonal,

2. all-1/8.4.2 SOLAS szabalynak megfeleld B/5 magasagli prizma alaki
profil a vizszintes sikon; amennyiben a B/5-6n beliil oldalrekeszek
talalhatok, az oldalrekeszek mentén a 1€k hosszisdganak legalabb
25 mm-nek kell lennie;

3. a 3.2.7.1. és 3.2.7.2. pontban felsorolt rendelkezések ellenére a 3.1
pontban hivatkozott legstilyosabb katasztrofahelyzetre vonatkozo
szamitasok esetén valamennyi sériiltnek tekintett részt el kell arasztani a
modellkisérletek soran.

A modellt az elarasztast kovetd egyensulyi helyzetben egy tovabbi elhajlasi szogben
kell megdonteni, ami megfelel az oldalraddlés pillanatdban keletkezett szognek
M = max(Mpass; Miaunch) Mwind, de a végsd ddlésszog semmilyen koriilmények kozott
nem lehet kevesebb 1°-ndl a sériilés feldli oldalon. Az Mpass, Miaunch €8 Mwing-€t a II-
1/8.2.3.4 SOLAS szabaly hatarozza meg. Meglévo ro-ro személyhajok esetében ez a
ddlésszog 1°.

A Kkisérlet végrehajtasanak maodja

A modellkisérletet a Jonswap-spektrum szerint szabalytalan nagy hullimmozgéasu
vizen kell elvégezni jelentds hullammagassag (Hs) mellett, a csucs hulldmmagassagi
factor y=3.3 és a cslics hullamperiédus . Hs a jelentds hullimmagassag a kisérleti

tertileten, ami valdszintisithetden nem tobb, mint tiz alkalommal keriil tallépésre, és
maximum 4 m-re korlatozodik.

Tovabba,
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4.2.

4.3.

5.

4.1.1.a kisérlett medencének elég szélesnek kell ahhoz lennie, hogy elkeriilhetd
legyen a medence oldalaival vald érintkezés, vagy egyéb kolcsonhatas.
Legkevesebb Lpp + 2 m arany ajanlott.

4.1.2.a medencének elég mélynek kell ahhoz Ilennie, hogy a megfeleld
hullammozgas eldidézhetd legyen, de nem lehet kevesebb, mint 1 m;

4.1.3.a reprezentativ hullimmozgas megjelenitéséhez a méréseket a kisérlet
végrehajtasa eldtt legalabb harom kiilonb6zo helyen kell elvégezni a sodrodas
teriiletén beliil;

4.1.4.az egyik hullamérzékel6t a hullamgép kozelében kell elhelyezni, ott, ahol a
kisérlet kezdetén a hajomodell talalhato;

4.1.5.a Hs és Tp eltéréseinek =+ 5 %-on beliul kell maradnia a harom kiilinb6z6
helyen;

4.1.6.a kisérletek sordn, bizonyitasi céllal + 2,5 % Hs, £2,5% Tp és =5 % Tz
tolerancia fogadhatd el a hullamgéphez legkdzelebb talalhatd hullamérzékeld
vonatkozasaban.

A modellnek szabadon kell haladnia a tengeri sodrasban, keresztben elhelyezkedve
(hajoorr 90°), Iékkel a bedramld hulldmok iranyaban, és semmilyen horgonnyal nem
rogzithetd. A hozzavetdlegesen 90°-o0s keresztirany megtartasa érdekében a tengeren,
a modellkisérletnek a kovetkez6 feltételeknek kell eleget tenni:

4.2.1.a hajoorr ellendrz6 vonalainak, kis kiigazitasokkal a hajoorr-hajofar tengelyen
szimmetrikusan kell elhelyezkedniiik a KG helyzete és a sériilést kovetd
meriilési vonal k6zotti szinten;

4.2.2.az 1Uszbésebességnek azonosnak kell lennie a modell tényleges sodrasi
sebességével, sziikség esetén a sebesség kiigazitasa mellett.

Legkevesebb 10 kisérletet kell végrehajtani. Minden egyes kisérlet id6tartamat ugy
kell meghatarozni, hogy az lehetévé tegye a modell szamara a nyugalmi allapot
elérését, de a valosagban nem lehet kevesebb 30 percnél. Valamennyi kisérlet
esetében mas hullamviszonyokat kell vizsgalni.

Tulélési feltételek

Hajotorésnek tekintendd, amennyiben eléri a nyugalmi allapotot a 4.3. pontban hivatkozott
egymast kovetd kisérletek soran. Hajotorésnek tekintendd, ha a ringdmozgéas szoge a
vertikalis tengelyhez vagy egyeneshez viszonyitva meghaladja a 30°-ot (atlag), vagy az
oldalddlés allando szdge 3 perc valosagos idStartamon til nagyobb mint 20°, még abban az
esetben is, ha a hajo elérte a nyugalmi allapotot.

6.
6.1.
6.2.

Kisérleti dokumentacio
A modellkisérlet programjat az adminisztracionak eldzetesen jova kell hagynia.

A kisérleteket irdsos beszamoloval €s videofelvétellel, vagy mas vizudlis felvétellel
kell dokumentalni, amelyek mind a modellrél, mind a kisérletek tapasztalatairol
valamennyi relevans informaciot tartalmaznak, és amelyet a hatosagnak jova kell
hagynia. Minimdlis informacidként tartalmazniuk kell az elméleti és a mért
hullamspektrumokat (Hs, Tp, Tz) a medence hirom kiilonb6zd helyén az élethii
megvalositas céljaval keltett hulldmzas soran, és a modellkisérletek alkalmaval
hullamgép kozelében mért hullimmagassag iddbeli sorozatdnak legfontosabb
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statisztikait, valamint a modell oldalirany fliggéleges ¢és hossziranyu lengéseire,
valamint sodrodasi sebességére vonatkozo feljegyzéseket.
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| ¥ 2003/25/EK
II. MELLEKLET
IRANYMUTATAS A NEMZETI HATOSAGOK SZAMARA
a 6. cikk (3) bekezdése alapjan

L. RESZ
ALKALMAZAS

| ¥ 2023/946

Ezen iranyelv 6. cikke (3) bekezdésével Osszhangban, az itt talalhaté iranymutatasokat a
tagallamok nemzeti hatdsagai hasznaljak fel az 1. melléklet A. szakaszdban megallapitott
kiilonleges stabilitasi kovetelmények alkalmazédsa sordn, amennyiben az kivitelezhetd és
Osszeegyeztethetd a szoban forgd hajo felépitésével. Az aldbbi pontok szamozasa az
I. melléklet A. szakasza pontjainak felel meg.

‘ WV 2003/25/EK (kiigazitott szoveg) ‘

1. pont

Elsé lépésként az ezen iranyelv 3. cikkének (1) bekezdésében emlitett Osszes ro-ro
személyhajonak meg kell felelnie > a 11-1/B/8.2.3. SOLAS szabalynak, <XI hiszen az az
1990. aprilis 29-én vagy azt kovetden gyartott valamennyi személyhajora alkalmazando. E
kovetelmény alkalmazéasa hatarozza meg az f; marad6 szabadoldal magassagi értékét az 1.1.
pontban eldirt szamitdsokhoz.

1.1. pont

1. E pont a vélaszfal- (ro-ro) fedélzeten felgyiilemld viz feltételezett mennyiségének
alkalmazasaval foglalkozik. A viz feltételezhetden a sériilés nyilasan keresztiil
arasztja el a fedélzetet. E pont eldirja, hogy X> a 11-1/B/8.2.3. SOLAS szabaly <XI
Osszes kovetelményének valdo megfelelésen tul a hajé a meghatarozott mennyiségli
vizzel a fedélzetén feleljen meg a II-1/B/8. SOLAS szabaly 2.3.-2.3.4. pontjaban
meghatarozott SOLAS 90 eldirasoknak is. E szdmitashoz nem sziikséges figyelembe
venni a II-1/B/8. szabaly egyéb kovetelményeit. Példaul a hajonak e szamitashoz
nem sziikséges megfelelnie az egyensulyi helyzet szégeire vagy a peremvonal ala
nem meriilésére vonatkozo6 kdvetelményeknek.

2. A felgyiilemld viz a feltételezhetden elarasztott jarmiifedélzet Osszes terében 1évo
egyetlen kozos feliilettel rendelkezd folyékony teherként viselkedik. A fedélzeten a
viz magassaga (hw) a sériilés utdn marado szabadoldal magassagatol fligg, €s azt a
sériilés utjaban kell mérni (lasd az 1. abrat). A marad6 szabadoldal a sériilt ro-ro
fedélzet és a végleges meriilési vonal kozotti legkisebb tavolsdg (az esetleges
kiegyenlitési mérések utan), a feltételezett sériilés Gitjaban az 1. melléklet 1. pontjdban
eléirt > 11-1/B/8.2.3. SOLAS szabalynak <X] valé6 megfelelés meghatarozasakor
figyelembe vett Osszes sériilési forgatokonyv vizsgalata utan. Az f; kiszamitasakor
nem kell figyelembe venni a sériilt ro-ro fedélzeten feltételezhetden felgyiilemlett viz
feltételezett mennyiségének hatasat.
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3. Ha az f; nagyobb vagy egyenld, mint 2,0 m, feltételezhetéen nem gyiilemlett fel viz a
ro-ro fedélzeten. Ha az f; kisebb vagy egyenld, mint 0,3 m, a hy feltételezett értéke
0,5 m. A koztes vizmagassagokat linearis interpolacidval lehet kiszamitani (lasd a 2.
abrat).

1.2. pont

A vizelvezetd eszk6zok csak akkor tekinthet6k hatékonynak, ha ezek kapacitasa
megakadalyozza nagy mennyiségli, azaz oranként sok ezer tonna viz felgyiilemlését a
fedélzeten, ami messze meghaladja az e szabalyok elfogadasakor beszerelt kapacitast. A
jovoben kifejleszthetnek €s jovahagyhatnak ilyen nagy kapacitasu vizelvezetd rendszereket
(az IMO Altal kidolgozott iranymutatasok alapjan).

1.3. pont

1. A fedélzeten feltételezhetéen felgyiilemlett viz mennyisége az 1.1. pontnak
megfeleld valamennyi csokkentésen tulmenden csokkenhet a foldrajzilag korlatozott
tengerszakaszokon torténd lizemelés esetében. E tengerszakaszokat az ezen iranyelv
5. cikkével Osszhangban meghatirozott mértékadé hulldmmagassadg alapjan kell
kijeldlni.

2. Ha az érintett tengerszakaszon a mértékado hulldmmagassdg €3 kisebb vagy
egyenld, mint 1,5 m, nem feltételezhetd, hogy tovabbi viz gyiilemlik fel a ro-ro
fedélzeten. Ha az érintett tengerszakaszon a mértékadd hulldmmagassag nagyobb
vagy egyenld, mint 4,0 m, a feltételezhetden felgyiilemlett viz magassaga az 1.1.
ponttal §sszhangban kiszamitott érték. A koztes értékeket linearis interpolacioval kell
meghatarozni (lasd a 3. 4brat).

3. A hy magassag allandd, ezért a hozzaadott viz mennyisége valtozd, mivel az az
oldaliranyt ddlés szogétol fiigg, és attol, hogy barmely adott d61ésszognél a fedélzet
széle vizbe meriil-e vagy sem (lasd a 4. abrat). Meg kell jegyezni, hogy a
jarmufedélzet feltételezett elarasztasi tényezdjét 90 %-nak kell tekinteni (MSC/649
korlevél hivatkozasa), mig a feltételezhetGen elarasztott mas terek eldrasztasi
tényezdjének tekintetében a SOLAS Egyezmény elbirasai érvényesek.

4. Ha az ezen iranyelvnek valé megfelelés bizonyitasara irdnyulod szdmitasok 4,0 m-nél
kisebb mértekadd  hulliammagassagra vonatkoznak, az adott mértékado
hulldammagassagot rdgziteni kell a hajo személyhajo biztonsagi bizonyitvanyaban.

1.4. és 1.5. pont

Az 1.1. és 1.3. pontban eldirt 0j stabilitasi kovetelményeknek valé megfelelés helyett a
hatosdgok elfogadhatjak a megfeleléség modellkisérlettel vald bizonyitdsat is. A
modellkisérletekre vonatkozo kovetelményeket az 1. melléklet fliggeléke részletezi. A
modellkisérletekkel kapcsolatos iranymutatasok e melléklet II. részében talalhatok.

1.6. pont

A hagyomdanyosan a II-1/B/8. SOLAS szabalybdl derivalt operacios hatargorbék (KG vagy
MG) nem biztos, hogy tovabbra is alkalmazhatok azon esetekben, amikor ezen irdnyelv
értelmében ,,fedélzeten 1€vé vizet” feltételeznek, €s sziikséges lehet meghatirozni azon
hatargorbéket, amelyek figyelembe veszik a hozzaadott viz hatésait. E célbdl el kell végezni
az lizemi meriilések és trimmek adekvat szaméanak megfeleld mennyiségii szamitast.

Megjegyzés: A feliilvizsgalt KG/MG operacidos hatargorbék sorozatos megkozelitéssel
derivalhatok, amely sordn a viz alatti fedélzet esetén végzett havariastabilitasi szamitasokbol
eredd minimalis MG-tobbletet hozzdadjdk az (fi) sériilési oldalmagassag meghatarozasara
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hasznalt KG inputhoz (vagy levonjdk az MG -bdl), és erre alapozzdk a fedélzeten 1évo viz
mennyiségét; az eljarast addig ismétlik, amig a tobblet MG elhanyagolhaté nem lesz.

Vérhat6, hogy az tizemben tartok maximalis KG - és minimalis MG-értékkel kezdik meg az
ilyen sorozatos megkdzelitéseket, ami ésszerlien csak lizem kozben tarthaté fenn, és
megprobaljak ugy kialakitani az eredményként 1étrejovo fedélzeti valaszfal-elrendezéseket,
hogy a minimumra csokkentsék a viz alatti fedélzet esetén végzett havariastabilitasi
szamitasokbol eredd MG -tobbletet.

2.1. pont

A SOLAS hagyomanyos sériilési kovetelményei vonatkozasdban oldaliitkozéses sériilés
esetén a B/5 vonalon beliili valaszfalakat sértetlennek kell tekinteni.

2.2. pont

Ha a II-1/B/8. SOLAS szabalynak val6 megfelelés érdekében oldals6d szerkezeti elemeket
szerelnek fel, és ennek kovetkeztében megnd a hajo szélessége, €s emiatt a hajo oldalatol mért
B/5 tavolsag, e modositasok nem okozhatjak a valaszfalfedélzet alatti vizmentes keresztiranyu
6 valaszfalak egyetlen meglévd szerkezeti elemének vagy attorésének athelyezését sem (lasd
az 5. abrat).

2.3. pont
1. A felszerelt és a ro-ro fedélzeten feltételezhetdéen felgyiilemlett viz mozgasanak
korlatozasaban figyelembe vett keresztiranyu vagy hosszanti

valaszfalaknak/gataknak nem kell szigortian ,,vizmentesnek™ lenniiik. Kismértékii
szivargas megengedhetd azzal a feltétellel, hogy a vizelvezetd berendezések képesek
megakadalyozni a viz felgyiilemlését a valaszfal/gat ,,masik oldalan”. Ilyen esetben,
ha a vizlefolyd nyildsok miikddésképtelenné valnak a vizszintek kozotti pozitiv
kiilonbség megsziinése miatt, mas passziv vizelvezetésrol kell gondoskodni.

2. A keresztiranyl vagy hosszanti valaszfalak/gatak magassaga (Bn) nem lehet kisebb,
mint (8 x hy) méter, ahol a hy a felgyiilemlett viznek a marad6d szabadoldal
magassaga és a mértékado hulldimmagassag alkalmazasaval kiszamitott magassaga
(az 1.1. és 1.3. pontban emlitettek szerint). Azonban egyetlen esetben sem lehet a
valaszfal/gat magassaga kisebb, mint az alabbiak koziil a nagyobb:

a) 2,2 méter; vagy

b) a valaszfalfedélzet és a koztes vagy fliggesztett jarmiifedélzetek also
szerkezetének legalsd pontja kozotti tavolsag, ha azok leengedett pozicidban
vannak. Megjegyzendd, hogy a valaszfal felsd széle és a lemezelés also oldala
kozotti valamennyi rést ,,be kell lemezelni” hosszanti, illetve keresztiranyban
(lasd a 6. abrat).

A fent megadottnal kisebb magassaggal rendelkezd valaszfalak/gatak akkor
fogadhatok el, ha a modellkisérleteket e melléklet II. részével Osszhangban
végzik el annak igazolasara, hogy az alternativ konstrukcio biztositja a
megfeleld taléloképességet. A valaszfal/gat magassaganak megéllapitasanal
gondoskodni kell arrél is, hogy a magassag elegendd legyen ahhoz, hogy az
el6irt stabilitasi tartomanyon beliil megakadalyozza a fokozatos elarasztast. A
modellkisérletek nem befolyasolhatjak e tartomanyt.

Megjegyzés:A tartomany 10 fokra csokkenthetd, feltéve, hogy az annak
megfeleld, gorbe alatti teriilet né (az MSC 64/22-ben emlitettek szerint).
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2.5.1. pont

Az ,,A” teriilet az 4llandd nyilasokat jeloli. Meg kell jegyezni, hogy a ,,vizlefoly6 nyilasok™
alkalmazasénak opcidja nem hasznalhaté olyan hajok esetében, amelyeknek a felépitmény
egészének vagy egy részének uszoképességére van sziikségiik ahhoz, hogy megfeleljenek a
kritériumoknak. A kovetelmények szerint a lefolyd nyilasokat olyan zarofedelekkel kell
felszerelni, amelyek megakadalyozzdk a viz behatolasat, de lehetdvé teszik a leeresztését.

E fedelek nem lehetnek aktiv miikodtetéstiek. Onmiikodéeknek kell lenniiik, és bizonyitani
kell, hogy nem akadalyozzék jelentds mértékben a kiaramlast. A hatékonysag barmely
jelentds csokkenését tovabbi nyilasok alkalmazasaval kell ellensulyozni, hogy az eldirt feltilet
megmaradjon.

2.5.2. pont

Ahhoz, hogy a vizlefoly6 nyilasokat hatékonynak lehessen tekinteni, a vizlefoly6 nyilés alsé
sz€le és a sériilt meriilési vonal kozotti tavolsagnak legaldbb 1,0 m-nek kell lennie. A
legkisebb tavolsag kiszamitasakor nem veszik figyelembe a fedélzeten 1évo barmely tovabbi
vizmennyiség hatdsat (lasd a 7. abrat).

2.5.3. pont

A vizlefoly6 nyildsokat a lehetd legalacsonyabban kell elhelyezni az oldals6 habvédben vagy
héjlemezelésben. A vizlefolyd nyilas alsé széle legfeljebb 2 cm-rel, a nyilas felsé széle pedig
legfeljebb 0,6 m-rel lehet magasabban a valaszfalfedélzetnél (lasd a 8. &brat).

Megjegyzés:
A 2.5. pontban emlitett tereket, azaz a vizlefolyd vagy hasonld nyilasokkal ellatott
tereket nem szamitjak sértetlen térnek az €p és sériilt stabilitasi gorbe derivalasakor.
2.6. pont

1. A sériilés eldirt mértékét a hajo teljes hosszdn alkalmazni kell. A térfelosztéasi
normaktol fliggden a sériilés nem érinthet egyetlen valaszfalat sem, illetve csak a
valaszfalfedélzet alatti vagy folotti valaszfalakat, vagy ezek kombinacidjat érintheti.

2. A feltehetden felgylilemld vizet visszatartd valamennyi hosszanti vagy keresztiranyt
valaszfalnak/gatnak folyamatosan a helyén é€s rogzitett allapotban kell lennie, amikor
a hajo tengeren van.

3. Olyan esetekben, amikor a keresztirany(l valaszfal/gat megsériil, a fedélzeten
felgyiilemld viz feliiletének azonos szinten kell lennie a sériilt valaszfal/gat mindkét
oldalan, hy magassagban (lasd a 9. abrat).

| ¥ 2005/12/EK

II. RESZ
MODELLKISERLETEK

Ezen Utmutatd célja a modell elkészitése és ellendrzése sordn alkalmazott modszerek,
valamint a modellteszt kivitelezése €s elemzése egységességének biztositasa.

Az 1. melléklet fiiggelékének 1. és 2. pontja nem igényel magyardzatot.
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3. pont — A hajé modellje

3.1.

3.2.

A modell anyaga 6nmagaban nem fontos, feltéve hogy a modell mind sértetlen, mind
sériilt allapotban kelléen merev ahhoz, hogy hidrosztatikai tulajdonsagai
megegyezzenek a valodi hajokéval, és hogy a hajotest hullamokra adott hajlitasi
reakcidja elhanyagolhato legyen.

Fontos tovabba biztositani, hogy a sériilt tereket a leheté legpontosabban
modellezzék az azokat elaraszté viz megfelel6 mennyiségének megjelenitése
érdekében.

Mivel a viz behatolasa a modell ép részeibe (még kis mennyiségben is) befolyasolja
annak magatartasat, gondoskodni kell arrél, hogy ilyen behatolas ne torténjen.

A modellkisérletek soran, eldidézve a SOLAS szerinti, a hajé megsemmistiléséhez
kozeli legsulyosabb katasztrofahelyzetet is, megfigyelhetd volt, hogy a progressziv
elarasztas nem volt lehetséges, mivel a viz a fedélzeten, a 1€k kozelében gyiilemlett
fel, és ezen keresztiil tavozott. Mivel ezek a modellek képesek voltak talélni erésen
haborgd tengeren, magas hulldmverés melletti viszonyokat, viszont elsiillyedtek
kisebb hullammozgés esetén, a SOLAS altal feltételezett karoknal jelentéktelenebb
sériilések elszenvedésekor, kevésbé szélsdséges koriilmények kozott, ezért ennek
megeldzésére bevezetésre keriilt a + 35 %-os korlatozas.

Az 0j hajokra vonatkoz6 megfeleld kritériumok megallapitdsa érdekében folytatott
kiterjedt kutatds egyértelmiien bebizonyitotta, hogy amellett, hogy a GM ¢és a
szabadoldal magassaga fontos paraméterek a személyhajok taléloképessége
szempontjabol, a marad6 stabilitasi gorbe alatti teriilet is jelentdés tényezo.
Kovetkezésképpen, a 3.1. pontban foglalt kovetelményeknek valdé megfelelés
érdekében a SOLAS szerinti legsulyosabb karosodas kivalasztasakor a legsulyosabb
sériilést annak kell tekinteni, amikor a marad6 stabilitdsi gorbe alatti teriilet a
legkisebb.

A modell sajatossagai

3.2.1.Felismerve, hogy a méretardny hatdsa fontos szerepet jatszik a modell
viselkedésében a kisérlet sordn, fontos biztositani, hogy az ilyen hatasok a
gyakorlatilag lehetséges legkisebbek legyenek. A modellnek a lehetd
legnagyobbnak kell lennie, mivel a sériilt terek részletei kdnnyebben
megépithetdk nagy modelleken, és a méretarany hatasa is csokken.
Kovetelmény tehat, hogy a modell hossza ne legyen kisebb, mint egy 1:40
skalanak megfelel6 méretarany vagy 3 m.

A kisérletek sordn azt tapasztaltdk, hogy a modell fiiggéleges kiterjedése
dinamikus kisérletek soran befolyasolhatja az eredményeket. Ezért sziikséges,
hogy a hajot legalabb harom szabvanyos felépitménymagassagig épitsék meg a
valaszfal- (szabadoldal-) fedélzet f6lott, hogy a hullamsorozat nagy hulldmai
ne csapjanak at a modellen.

3.2.2. A feltételezett sériilés Utjaban a modellnek a lehetd legvékonyabbnak kell
lennie, hogy biztositsa az azt eldrasztd viz mennyiségének és
tomegkozéppontjanak adekvat megjelenitését. A hajotest nem lehet vastagabb,
mint 4 mm. K6ztudott, hogy valosziniileg nem lehetséges kelld részletességgel
modellezni a hajotestet, valamint az elsédleges €s masodlagos térfelosztas
elemeit a sériilés utjdban, és ezen épitési korlatok miatt valdsziniileg nem
lehetséges pontosan kiszdmitani a tér feltételezett ateresztoképességeét.

13

HU



3.2.3.Fontos, hogy ne csak az ¢ép allapotban fennalld6 meriilési magassagot
ellendrizzék, hanem a sériilt modell meriilési magassagat is pontosan mérjék
meg a sériilési stabilitds kiszamitasabol derivaltakkal vald korrelacio
érdekében. Gyakorlati megfontolasokbdl + 2 mm tolerancia barmely meriilési
szint esetén megengedhetd.

324.A sérilt meriilési szint mérése utdn szikséges lehet a sérilt tér
ateresztoképességének kiigazitdsa, ami vagy ¢ép terek bevezetésével, vagy
sulyok hozzdadéasaval torténhet. Biztositani kell azonban az eldrasztd viz
tomegkozéppontjanak pontos megjelenitését. Ebben az esetben valamennyi
kiigazitasnak a biztonsagot kell ndvelnie.

Amennyiben a modellt fedélzeti gatakkal kell ellatni, és a gatak alacsonyabbak,
mint a kdvetkezOkben megadott kotelezd magassag, a modellt zart lanca
televizioval kell felszerelni, hogy barmilyen ,,atcsapas” vagy a viz sértetlen
térben vald barmilyen felhalmozodasa figyelemmel kisérhetd legyen. Ebben az
esetben az eseményrdl késziilt videofelvétel a kisérleti anyag részét képezi.

A kereszt- vagy hosszanti iranyu valaszfalaknak, amelyek elégségesnek
bizonyulnak a ro-ro-fedélzet sériilt részében felgyiilemlett feltételezett
tengervizmennyiség megtartasara, legalabb 4 m-nek kell lennie, kivéve, ha a
viz magassdga alacsonyabb, mint 0,5 m. Ebben az esetben a valaszfal
magassagat az alabbi képlet szerint kell kiszamitani:

Bn = 8nw
Bi jelenti a valaszfal magassagat és
€s nhw jelenti a viz magassagat.

Mindenesetre a valaszfal magassagdnak minimuma nem lehet kevesebb, mint
2,2m. Fliggesztett jarmifedélzetli hajo esetén azonban a véalaszfal
magassaganak minimuma nem lehet kevesebb, mint a fiiggesztett
jaérmiifedélzet also részének magassaga leengedett allapotban.

3.2.5. Annak biztositasa érdekében, hogy a modell mozgési jellemzdi a valddi hajo
jellemzdit reprezentaljak, fontos, hogy a modellt ép allapotban oldal- és
hosszirdnyban is megdontsék az ¢ép hajé metacentrikus magassaga és a
tomegeloszlas ellendrzése miatt. A tdmegeloszlast a levegében kell mérni. A
valosdgos hajo keresztirdnyu tehetetlenségi sugardnak a 0,35B-0,4B
tartomanyban kell lennie, a hossziranyt tehetetlenségi sugar pedig a 0,2L és a
0,25L kozé eshet.

Megjegyzés: mig a modell sériilt allapotban valé megdontése elfogadhato lehet
a marado stabilitdsi gorbe ellendrzése céljara, az ilyen kisérletek nem
fogadhatok el az ép allapotban végzett kisérletek helyett.

3.2.6.Feltételezhetd, hogy a valddi hajo sériilt terének szellézényilasai megfeleldek a
viz akadélytalan bearamlasahoz ¢és mozgasdhoz. A valddi  hajo
szell6zOberendezéseinek  méretaranyos  lekicsinyitésekor  azonban a
méretaranybdl eredd nemkivanatos hatdsok Iéphetnek fel. Annak biztositdsa
érdekében, hogy ezek ne forduljanak eld, ajanlatos a modellénél nagyobb
méretardnyban megépiteni a szell6zOberendezéseket, ligyelve arra, hogy ez ne
befolyésolja a jarmiifedélzeten 1évo viz aramlasat.

3.2.7. A Iék form4janak reprezentativnak kell lennie egy, az orr térségében sériilt hajo
keresztmetszetére vonatkoztatva. A 15°-0s sz0g a hajé orratol B/5 tavolsagra
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3.3.

3.4.

1év6 keresztiranyu szakasz tanulméanyozasan alapul kiilonb6zo tipusu és méretii
hajok reprezentativ valogatasara vonatkozoan.

A prizma alaka sériilés egyenld szari haromszogli profilja megfelel a
legnagyobb meriilési vonalnak.

Tovabba olyan esetekben, amikor B/5-nél keskenyebb toldalék-oldalelemeket
szerelnek fel a méretaranybol eredd esetleges hatasok elkeriilése érdekében, a
sériilés hossza az oldalelemek tjaban nem lehet kisebb, mint 25 mm.

A SOLAS '95 konferencia 14. hatarozatdban foglalt eredeti modellkisérleti modszer
nem veszi figyelembe az utasok tolongasa, a mentdcsonakok vizrebocsatasa, a hajo
forgasa ¢és a sz¢él miatt bekOvetkezd oldalra ddlés maximalis helyzetét, annak
ellenére, hogy ezek a tényezok benne foglaltatnak a SOLAS Egyezményben.
Mindenesetre egy kutatds eredményei igazoltdk, hogy mindezeket a tényezdket
célszerli lenne tekintetbe venni, és gyakorlati okokbol meg kellene tartani az oldalra
dolés 1°-os minimumat a sériilt oldalon. Megjegyzendd, hogy a hajo forgdsa miatt
bekovetkezd oldalra ddlést nem tekintették relevansnak.

Azon esetekben, amikor eltérés mutatkozik a terhelés tényleges koriilményeinek
GM-érteke és a metacentrikus magassag (GM) hatargorbéje kozott (a SOLAS 90
altal meghatarozva), az illetékes hatdsag ugy donthet, hogy ez azt az eltérést a
modellkisérletben kedvezden veszi figyelembe. Ebben az esetben ki kell igazitani a
GM-hatargorbét. A kiigazitast a kovetkezoképpen kell végrehajtani:

15
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d = ds-0,6 (ds-dis)
ahol ds a felosztott mertilési szintet, dis pedig az {ires hajo meriilési szintjét jelenti.

A kiigazitott gorbe egy egyenes vonal a modellkisérlet soran alkalmazott GM
meriilési szintje €s az eredeti SOLAS 90 gbrbe és a d meriilési szint metszéspontja
kozott.

4. pont — A Kkisérleti eljaras

4.1.

Hullamspektrumok

A Jonswap-féle spektrumot kell hasznalni, mivel ez irja le a tavolsag és az idGtartam
szempontjabol behatarolt azon tengeri viszonyokat, amelyek megfelelnek a
vilagszerte tapasztalt leggyakoribb allapotnak. E tekintetben fontos, hogy ne csak a
hullamsorozat cstcsperiodusat ellendrizzék, hanem a nullperiddus is megfeleld
legyen.

Valamennyi kisérlet esetében kotelezd feljegyezni és dokumentilni a
hullamspektrumot. Intézkedni kell, hogy ez a feljegyzés a kisérlet soran a
hullamgéphez legkdzelebb keriiljon felvételre.

Ezenkiviil ugy kell felszerelni a modellt, hogy annak mozgasat (oldalirdnyu,
fiiggdleges ¢és hossziranyu lengés), valamint viselkedését (oldaliranya dolés,
siillyedés és trimm) a kisérlet teljes idOtartama alatt figyelemmel kisérjék és
rogzitsék.
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4.2.

4.3.

Megallapitasra keriilt, hogy nem célszerli abszolut értékeket meghatarozni a jelentds
hulldimmagassagokra, a modell hullamspektrumainak cstucs- és a nullperiodusaira.
Ezért egy elfogadhat6 tiiréshatar kertilt bevezetésre.

A hajo dinamikéja és rogzitése kozotti kdlcsonhatés elkertilésére, a vontatoeszkdznek
(amihez a horgonyt rogzitik) a modell tényleges sodrodasi sebességét kell kovetnie.
Szabalytalanul hulldmz6 tengeren a sodrodési sebességnek nem kell allandonak

cre

eredményezne, ami befolydsolhatja a modell magatartasat.

Kiilonb6z6 hullamsorozat mellett végzett megfelelé szamu modellkisérlet sziikséges
ahhoz, hogy az eredmények statisztikai hitelessége biztositva legyen, vagyis a cél
annak nagyfoku biztonsaggal torténd meghatarozasa, hogy egy sériilt hajo a kisérlet
meghatdrozott koriilményei esetén felborul. Legkevesebb 10 kisérlet tekintendd
elegendonek a hitelesség megalapozott szintj¢hez.

5. pont — Tulélési kritériumok

E pont tartalma nem igényel magyarazatot.

6. pont — A kisérletek jovahagyasa

Az alabbi dokumentumokat kell mellékelni a hatdésagnak kiildott jelentéshez:

a)

b)

©)
d)

a legrosszabb SOLAS szerinti €s hajokozépi sériilés sériilési stabilitasi szamitasai (ha
eltéroek);

a modell altalanos szerkezeti rajza az épités és a miiszerezettség részleteivel;
dblésproba és forgasi sugarak mérése;

nominalis és mért hullamspektrumok (legalabb 3 kiilonb6z6 helyen mérve az
¢letszeri megjelenités érdekében a hulldmgéphez legkozelebb elhelyezkedd
modellkisérletekkel);

a modell mozgasanak, viselkedésének és sodrodasanak rogzitése;

relevans videofelvételek.

Megjegyzés:

A hatosagnak valamennyi kisérletnél jelen kell lennie.
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| ¥ 2023/946

IIIL. MELLEKLET

AZ ERTESITES RESZLETEI
A 6. cikk (2) bekezdése szerint kdzlendo adatok a kovetkezok:
Altalanos adatok

L

II.

1
2
3
4
5.
6
7
8

alkalmazando stabilitasi kdvetelmények: Az I. melléklet A. vagy B. szakasza
a hajo azonositod szama (IMO hajéazonositod szam, hivojel)

fobb adatok

altalanos elrendezési felépitési terv

a hajon tartézkodok 1étszdma

brutt6 tonnatartalom

a hajo kétvégli-e: igen/nem

rendelkezik-e a hajo a fofedélzet alatt hosszl rakodotérrel: igen/nem

Specialis adatok — azon ro-ro személyhajok esetében, amelyekre vonatkoznak a
SOLAS Egyezmény valdszintiségen alapuld kovetelményei

l.
2.
3.

dl: dp: dS’
R — eldirt tényezo;

a felosztdsi rajz(vizmentes terek felosztasi rajza) az Osszes belsd és kiilsd
nyilassal egyiitt, beleértve a hozzajuk kapcsolodo tereket is, valamint a terek
mérésére hasznalt adatok, példaul altalanos elrendezési terv és a tartalyterv; fel
kell tiintetni a hosszirdnyu, a keresztirdnyu és a fiiggdleges térbeosztasi
hatarértékeket is';

az elért A térbeosztasi tényezd az Osszes sériilt teriiletre vonatkozd Osszes
hozzajarulas 6sszefoglald tablazataval®, kiilon oszlopban feltiintetve az elérhetd
térbeosztasi tényezot (W*p*v);

az 1. és a 2. tertlilettel kapcsolatos sériilések esetében azon sériilések szézalékos
aranya, amelyeket nem vizsgéltak meg (azaz amelyeket nem vettek figyelembe
a (W*p*v) tényezd szamitdsa soran), azazs=0,s=1¢és 0 <s<1;

az 1. és a 2. terllettel kapcsolatos sériilések esetében a ro-ro teriileteket €rintd
azon sériilések szazalékos ardnya, amelyeket nem vizsgaltak meg (azaz
amelyeket nem vettek figyelembe a (w*p*v) tényezd szamitasa sordn), azaz s =
0,s=1¢s0<s<1;

minden olyan sériilés esetében, amely hozzijarul az elért A térbeosztasi
tényezOhoz, az elarasztott teriiletek azonositasa, a hozzajarulas értéke és az ,,s”
tényezé>;

Ezt a dokumentaciot az MSC.429(98) sz. IMO-hatarozat fiiggelékének 2.2. pontja szerint kell
benyujtani a hatésagokhoz.
Ezt a dokumentaciot az MSC.429(98) sz. IMO-hatarozat fiiggelékének 2.3.1. pontja szerint kell
benyujtani a hatdosagokhoz.
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8.  atényezOhdz hozza nem jaruld sériilésekre vonatkozo adatok (s=0¢sp >0) a
hosszt als6 rakodotérrel rendelkezd ro-ro személyhajok esetében, beleértve a
kiszamitott tényezok teljeskorii adatait®.

1. Specidlis adatok — azon ro-ro személyhajok esetében, amelyekre az 1. melléklet A.
szakasza alkalmazando

1.  amegfelelés modja:
— modelltesztek
- szamitasok

Kérjiik, jeloljék meg, hogy a fedélzeten 1évd vizre vonatkozd szémitasokat
mellézték-e, példaul azért, mert a marado szabadoldal minden sériilés esetében
meghaladta a 2,0 m-t: igen/nem

2. aazezen iranyelv szerinti mértékad6 hullammagassag.

3 Ezt a dokumentaciot az MSC.429(98) sz. IMO-hatarozat fiiggelékének 2.3.1. pontja szerint kell
benyujtani a hatésagokhoz.
4 Ezt a dokumentaciot az MSC.429(98) sz. IMO-hatarozat fiiggelékének 2.3.1. pontja szerint kell

benyujtani a hatdosagokhoz.

19

HU



HU

[

IV. MELLEKLET

A. rész

A hatalyon kiviil helyezett iranyelv és modositasai
(a 13. cikk alapjan)

Az Eurdpai Parlament és a Tanéacs 2003/25/EK
iranyelve

(HL L 123.,2003.5.17., 22.0.,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/07)

A Bizottsag 2005/12/EK iranyelve
(HL L 48.,2005.2.19., 19. 0.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/07)

Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 1137/2008/EK Kizarélag a melléklet, 9.10. pont
rendelete

(HL L 311.,2008.11.21., 1. 0.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/01)

Az Eur6pai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/1243 Kizarolag a melléklet, IX.4. pont
rendelete

(HL L 198.,2019.7.25., 241. o.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/0))

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/946
iranyelve

(HL L 128.,2023.5.15., 1. o.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/07)

B. rész

A nemzeti jogba valo atiiltetésre vonatkozo hataridok és az alkalmazas kezdénapjai
(a 13. cikk alapjan)

Iranyelv Az atiiltetés hatarideje
2003/25/EK 2004. november 17.
2005/12/EK 2006. marcius 11.

(EU) 2023/946 2024. december 5.
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V. MELLEKLET

MEGFELELESI TABLAZAT
A 2003/25/EK iranyelv Ez az iranyelv
1. cikk 1. cikk
2. cikk, bevezeto fordulat 2. cikk, bevezet6 fordulat
2. cikk, a) pont 2. cikk, 6. pont
2. cikk, b) pont 2. cikk, 7. pont
2. cikk, c) pont 2. cikk, 8. pont
2. cikk, d) pont 2. cikk, 9. pont
2. cikk, e) pont 2. cikk, 1. pont
2. cikk, ea) pont 2. cikk, 2. pont
2. cikk, eb) pont 2. cikk, 3. pont
2. cikk, ec) pont 2. cikk, 4. pont
2. cikk, f) pont 2. cikk, 10. pont
2. cikk, g) pont 2. cikk, 5. pont
2. cikk, h) pont 2. cikk, 11. pont
2. cikk, 1) pont 2. cikk, 12. pont
2. cikk, j) pont 2. cikk, 13. pont
2. cikk, k) pont 2. cikk, 14. pont
2. cikk, 1) pont 2. cikk, 15. pont
2. cikk, m) pont 2. cikk, 16. pont
2. cikk, n) pont 2. cikk, 17. pont
3- 6. cikk 3- 6. cikk
8. cikk 7. cikk
9. cikk 8. cikk
10. cikk 9. cikk
10a .cikk 10. cikk
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12. cikk

13. cikk

13a. cikk

14. és 15. cikk
L. melléklet

II. melleklet

II1. melléklet

11. cikk

12. cikk

13. cikk

14. és 15. cikk
L. melléklet

II. melleklet
III. melléklet
IV. melléklet

V. melléklet
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