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| ¥ 2003/25/EZ

PRILOG L.

POSEBNI ZAHTJEVI ZA STABILITET RO-RO PUTNICKIH BRODOVA

kako je navedeno u ¢lanku 6.

| ¥ 2023/946

ODJELJAK A

‘ WV 2023/946 (prilagodeno)

Za potrebe X> ovog XI odjeljka, upuéivanja na pravila Konvencije SOLAS smatraju se
upucivanjima na ta pravila kako se primjenjuju u okviru SOLAS-a 90.

‘ WV 2023/946 (prilagodeno)

1. Osim zahtjeva iz X> SOLAS <X Pravila II-1/B/8 koji se odnose na vodonepropusno
pregradivanje i stabilitet u oSteCenom stanju, moraju biti ispunjeni zahtjevi iz ovog
odjeljka.

‘ WV 2003/25/EZ (prilagodeno)
1.1. Odredbe X> SOLAS <X] Pravila II-1/B/8.2.3 moraju se ispuniti kod uzimanja u obzir

ucinka pretpostavljene koli¢ine morske vode za koju se pretpostavlja da se nakupila
na prvoj palubi iznad projektne vodne linije teretnog prostora ili posebnoga teretnog
ro-ro prostora, kako je odredeno u X> SOLAS <Xl Pravilu II-2/3, za koji se
pretpostavlja da je osteéen (,,08teCena ro-ro paluba”). Ostali zahtjevi X> SOLAS <X
Pravila II-1/B/8 ne moraju biti ispunjeni prilikom primjene zahtjeva stabiliteta
> utvrdenih <X] u ovom Prilogu. Koli¢ina pretpostavljene nakupljene morske vode
izraCunava se na temelju vodene povrsine sa stalnom visinom iznad:

(a) najnize tocke ruba palube oSte¢enog odjeljka ro-ro palube; ili

(b) [ stalne visine iznad mirne vodene povrsine kod svih kutova nagiba i trima <XI
kada je rub palube oste¢enog odjeljka uronjen:

kako slijedi:
0,5 m ako je preostalo nadvode 0,3 m ili manje;
0,0 m ako je preostalo nadvode 2,0 m ili vise;

meduvrijednosti se odreduju linearnom interpolacijom, ako je preostalo nadvode 0,3 m
ili viSe, ali manje od 2,0 m,

HR



HR

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

2.1.

pri ¢emu je preostalo nadvode najmanja udaljenost izmedu oStecene ro-ro palube 1
kona¢ne vodne linije na mjestu oSte¢enja u slucaju oStec¢enja koje se razmatra, ne
uzimajuci u obzir ucinak pretpostavljene koli¢ine nakupljene vode na oste¢enoj ro-ro
palubi.

Kada je postavljen visoko ucinkoviti sustav drenaze, pomorska uprava drzave zastave
moze dozvoliti smanjenje visine vodene povrsine.

Za brodove u geografski definiranim ograni¢enim podruc¢jima plovidbe, pomorska
uprava drzave zastave moze smanjiti visinu vodene povrsSine propisanu u skladu s
toCkom 1.1., tako da zamijene takvu visinu vodene povrsine sljede¢im:

1.3.1.0,0 m ako je znacajna visina vala koja odreduje doti¢no podrucje 1,5 m ili manje;

1.3.2.vrijednos¢u odredenom u skladu s tockom 1.1., ako je znaCajna visina vala koja
odreduje doti¢no podrucje 4,0 m ili vise;

1.3.3. meduvrijednostima koje se odreduju linearnom interpolacijom, ako je znacajna
visina vala koja odreduje doti¢no podrucje 1,5 m ili viSe, ali manje od 4,0 m,

pod uvjetom da su ispunjeni sljedeci uvjeti:

1.3.4.pomorska uprava drzave zastave se uvjerila da je definirano podrucje
predstavljeno znaCajnom visinom vala, za koju je vjerojatnost da nece biti
premasena veca od 10 %; i

1.3.5.u svjedodzbama su navedeni podrucje rada i, ako je primjenjivo, razdoblje u
godini, za koje je utvrdena odredena vrijednost znacajne visine vala.

Umjesto zahtjeva iz toCaka 1.1. ili 1.3., pomorska uprava drZave zastave moZe kao
drugu mogucénost izuzeti primjenu zahtjeva toCaka 1.1. ili 1.3. 1 prihvatiti dokaz
dobiven na temelju modelskih ispitivanja koja se provode za pojedinacni brod u skladu
s metodom modelskog ispitivanja navedenome u Dodatku, kojim se dokazuje da se
brod nece prevrnuti kod pretpostavljene veli¢ine oSte¢enja, kako je predvideno u
X> SOLAS <X Pravilu II-1/B/8.4., na najgorem mjestu koje se razmatra prema tocki
1.1., u plovidbi na nepravilnim valovima, i

napomena o prihvacanju rezultata modelskog ispitivanja kao jednakovrijednoga
ispunjavanju zahtjeva iz toc¢aka 1.1. ili 1.3. 1 vrijednost znaajne visine vala, koja se
koristi u modelskim ispitivanjima, upisuju se u brodske svjedodzbe.

Za ro-ro putnicke brodove odobrene u skladu s ovim zahtjevima, primjenjuju se
neizmijenjeni podaci, koji se dostavljaju zapovjedniku broda u skladu s
> SOLAS <] Pravilima II-1/B/8.7.1. 1 1I-1/B/8.7.2., sastavljenima radi uskladivanja
s > SOLAS <Xl Pravilima I1-1/B/8.2.3. do 1I-1/B/8.2.3.4.

Za X svrhe <X] procjene ucinka pretpostavljene koli¢ine nakupljene morske vode na
ostecenoj ro-ro palubi iz tocke 1., B primjenjuju<X! se sljedece odredbe:

poprecna ili uzduzna pregrada se smatra neosteCenom ako svi njezini dijelovi leze
unutar vertikalnih povrSina s obje strane broda, koje su smjeStene na udaljenosti od
vanjske oplate jednakoj jednoj petini Sirine broda, kako je utvrdeno X> SOLAS <Xl
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2.2.

Pravilom II-1/2 1 mjereno pod pravim kutevima na simetralu broda na razini najnize
pregradne teretne linije;

u slucajevima kada je trup broda strukturalno djelomi¢no prosiren radi uskladivanja s
odredbama ovog Priloga, povecanje vrijednosti jedne petine njegove Sirine, koje iz
toga proizlazi, X> mora se Koristiti <X] kroz sve proracune, ali ne utjee na polozaj
postojec¢ih prodora kroz pregrade, cijevnih sustava itd., koji su bili prihvaceni prije
prosirenja;

2.3.

‘ W 2005/12/EZ (prilagodeno)

nepropusnost popre¢nih ili uzduznih pregrada, koje se uzimaju u obzir kao u¢inkovite
za zadrzavanje pretpostavljene nakupljene morske vode u doticnom odjeljku na
osteenoj ro-ro palubi, mora biti razmjerna sustavu drenaze i1 mora izdrzati
hidrostaticki tlak u skladu s rezultatima prorauna stabiliteta u oSte¢enom stanju.
Takve pregrade moraju biti visoke najmanje 4 m, osim ako je visina vode niza od
0,5 m. U takvim slu¢ajevima visina pregrade izracunava se kako slijedi:

Bh = 8hw
pri ¢emu jeBh visina pregrade a hw visina vode.

U svakom slu¢aju, minimalna visina pregrade X> nece biti XI niza od 2,2 m.
Medutim, u slucaju broda s vise¢im palubama za automobile, minimalna visina
pregrade ne smije biti manja od visine pod vise¢om palubom kada je u spuStenom
polozaju;

24.

2.5.

| ¥ 2003/25/EZ (prilagodeno)

za posebna rjeSenja, kao Sto su visece palube pune Sirine i Siroki bo¢ni pregradci, mogu
se prihvatiti druge visine pregrada na temelju detaljnih modelskih ispitivanja;

ucinak pretpostavljene koli¢ine nakupljene morske vode ne mora se uzeti u obzir ni za
jedan odjeljak oStecene ro-ro palube, pod uvjetom da takav odjeljak na svakoj strani
palube ima otvore za otjecanje vode, ravnomjerno rasporedene duz boc¢nih stranica
odjeljka, koji ispunjavaju sljedece zahtjeve:

25.1.A>0,31

pri cemu je A ukupna povrSina otvora za otjecanje vode na svakom boku palube
um? 1 je duljina odjeljka u m;

2.5.2.brod mora zadrzati preostalo nadvode od najmanje 1,0 m u slucaju najgoreg
osSte¢enja, ne uzimajuéi u obzir ucinak pretpostavljene koli¢ine vode na
ostecenoj ro-ro palubi;

2.5.3.takvi otvori za otjecanje vode moraju biti smjesSteni unutar visine od 0,6 m iznad
oStecene ro-ro palube, dok donji kraj otvora mora biti unutar 2 cm iznad oSte¢ene
ro-ro palube;
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2.5.4.takvi otvori za otjecanje vode moraju imati uredaje za zatvaranje ili zaklopke,
koji spre¢avaju prodor vode na ro-ro palubu i istodobno dozvoljavaju odvod
vode, koja se moze nakupiti na ro-ro palubi.

2.6. Kada se smatra da je pregrada iznad ro-ro palube oste¢ena, oba odjeljka koja granice
s pregradom smatraju se naplavljenima do iste visine vodene povrSine, kako je
izraCunata u tocki 1.1. ili 1.3.

3. Prilikom odredivanja znaCajne visine vala, upotrebljavaju se visine valova navedene
na kartama ili u klasifikaciji morskog podrucja koju sastavljaju drzave ¢lanice u skladu
s ¢lankom 5. ove Direktive.

| ¥ 2023/946
3.1. Za brodove koji obavljaju djelatnost samo u kra¢em razdoblju u smislu ¢lanka 8.,
drzave luke ukljucene u plovidbeni put dogovaraju primjenjivu znacajnu visinu vala.
| ¥ 2003/25/EZ |
4. Modelska se ispitivanja provode u skladu s Dodatkom.
| ¥ 2023/946 |
ODJELJAK B

Moraju se ispuniti zahtjevi iz poglavlja II-1 dijela B SOLAS-a 2020. Medutim, odstupaju¢i od
pravila II-1/B/6.2.3. SOLAS-a 2020, zahtijevani indeks pregradivanja R odreduje se kako

slijedi:

Osobe na brodu (N) Indeks pregradivanja (R)

pri ¢emu je:

N <1000 R =0,000088"N + +0,7488
1000 <N <1350 R =0,0369 * In
(N +89,048) +0,579
N | = | ukupan broj osoba na brodu.
4
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‘ WV 2005/12/EZ (prilagodeno)

Dodatak

POSTUPAK MODELSKOG ISPITIVANJA
1. Ciljevi

Ova revidirana metoda modelskog ispitivanja je revizija metode X> navedene u <XI Dodatku
Prilogu Rezolucije 14. Konferencije SOLAS iz 1995. Od stupanja na snagu Stockholmskog
sporazuma provedena su brojna modelska ispitivanja u skladu s prethodno vaze¢om metodom
ispitivanja. Tijekom tih ispitivanja uoCena su mnoga poboljSanja postupka. Ova
> revidirana <X] metoda modelskog ispitivanja ima za cilj ukljuciti ta poboljsanja i, zajedno s
pridodanim smjernicama, pruZiti jasniji postupak za procjenu prezivljavanja osteenog ro-ro
putni¢kog broda na otvorenom moru. Prilikom ispitivanja predvidenih u odjeljku A tocki 1.4.,
brod mora mo¢i podnijeti more kako je odredeno u tocki 4. u slucajevima najtezih mogucih
ostecenja.

2. Definicije
Lgp je duljina izmedu okomica
Hs je znacajna visina vala
B je Sirina broda izmedu oplata
Tp je vrsno razdoblje
Tz je srednji period nul tocaka
3. Model broda
3.1. Model mora biti kopija stvarnog broda, kako vanjskom konfiguracijom, tako i

unutarnjim razmjesStajem, a posebno svih oSte¢enih prostora koji utjecu na postupak
naplavljivanja i prelijevanja vode. X> Mora se <XI upotrijebiti gaz za brod u
neoSteenom stanju, trim, nagib i ograniCeni operativni KG koji odgovaraju sluc¢aju
najgoreg moguceg osteCenja. Nadalje, slucajevi koji se ispituju moraju predstavljati
najgore moguce slucajeve oSte¢enja u skladu sa SOLAS pravilom II.-1/8.2.3.2.
uzimajuci u obzir cjelokupnu povrsinu pod pozitivhom GZ krivuljom, a srediSnja crta
oSte¢enja mora se nalaziti unutar sljedeceg raspona:

3.1.1.£ 35 % Lgp od sredine broda;

3.1.2.%> zahtijeva se <XI dodatno ispitivanje za najgore oSte¢enje unutar + 10 % Lgp
od glavnog rebra ako se oSteCenje iz tocke 1. nalazi unutar £ 10 % Lgp od
glavnog rebra.

3.2. Model mora biti u skladu sa sljede¢im X> zahtjevima <XI :

HR



HR

3.3.

4.1.

3.2.1.Lgp > mora biti <X] najmanje 3 m ili duljina koja odgovara mjerilu 1:40, ovisno
o tome §to je viSe, a vertikalna veli¢ina mora biti najmanje tri standardne visine
brodskog nadgrada iznad pregradne palube (palube nadvoda);

3.2.2.debljina trupa kod poplavljenih prostora ne smije biti ve¢a od 4 mm;

3.2.3.1 u neoste¢enom 1 u oste¢enom stanju, model mora zadovoljavati deplasman i
zagaznice (Ta, Tm, Tr, na lijevoj i desnoj strani broda) s maksimalnom
tolerancijom od + 2 mm kod bilo koje zagaznice. Zagaznice na pramcu i na krmi
B> moraju <Xl biti postavljene $to je blize moguée FP-u i AP-u;

3.2.4.svi osteceni odjeljci 1 ro-ro prostori moraju se oblikovati s toénom propusnosti
povrsine 1 volumena (stvarne vrijednosti i rasporedi) i tako osiguravati da su
masa naplavljene vode 1 njena distribucija ispravno predstavljeni;

3.2.5.karakteristike gibanja stvarnog broda moraju biti odgovarajué¢e prikazane,
pridajuci posebnu paznju nedirnutoj GM toleranciji i momentu inercije tijekom
valjanja 1 posrtanja. Oba polumjera moraju se izmjeriti u zraku i biti u rasponu
od 0,35B do 0,4B za valjanje i od 0,2LOA do 0,25LOA za posrtanje;

3.2.6.glavni elementi projekta, poput vodonepropusnih pregrada i zracnih odvoda
iznad 1 ispod pregradne palube, koji mogu rezultirati nesimetricnim
naplavljivanjem, moraju biti toéno modelirani i $to je viSe moguce predstavljati
stvarno stanje. RazmjeStaji ventilacije i nepropusnih pregrada moraju biti
izradeni tako da im je minimalni presjek 500 mm?;

3.2.7.oblik otvora oSte¢enja mora biti sljedeci:

1. trapezoidni profil s postranicnim nagibom od 15 © prema vertikali 1 sa
Sirinom kod odredene vodne linije definiranom prema SOLAS pravilu II.-
1/8.4.1.

2. istokracni trokutasti profil u horizontalnoj plohi s visinom jednakom B/5
prema SOLAS pravilu 11.-1/8.4.2. Ako su postrani¢ne oplate unutar B/S,
duljina oSte¢enja kod postrani¢ne oplate ne smije biti manja od 25 mm;

3. bez obzira na odredbe iz tocki 3.2.7.1. 1 3.2.7.2., svi oSteceni odjeljci pri
izraCunavanju najteZzeg moguceg slucaja ostec¢enja iz tocke 3.1. moraju pri
modelskom ispitivanju biti poplavljeni.

Model u uvjetima uravnoteZenog poplavljivanja mora biti nagnut na jednu stranu uz
dodatni kut koji odgovara kutu izazvanom trenutkom nagnuéa Mp = max (Mpass;
Miaunch)—Muwind, n0 ni u kojem slu¢aju kona¢no nagnuce ne smije biti manje od 1° prema
ostecenju. Mpass, Miaunch 1 Mwind naznaceni su u SOLAS pravilu 11.-1/8.2.3.4. Za
postojece X> ro—ro putni¢ke <X brodove ovaj kut moze biti 1°.

Postupak izvodenja pokusa

Pokus na modelu X> mora <XI se izvoditi kod nepravilnog morskog puta dugacke
kreste definiranog JONSWAP spektrom sa zna¢ajnom visinom valova HS, faktorom
dizanja najvise tocke y = 3,3 1 vr$nog razdoblja. Hs je znacajna visina vala za podrucje
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4.2.

4.3.

5.

djelovanja, koja se ne prelazi prema vjerojatnosti vise od 10 % na godinu, ali je
limitirana na najvise 4 m.

Nadalje,

4.1.1.8irina bazena mora biti dovoljna da bi se izbjegao kontakt ili ikakva interakcija
sa stranama bazena, a preporucuje se da ne bude manja od Lgp + 2 m;

4.1.2.dubina bazena mora biti dovoljna za odgovaraju¢e modeliranje valova, no ne
smije biti manja od 1 m;

4.1.3.treba izvesti mjerenje na tri razlicite lokacije unutar podrucja zanoSenja broda
prije samog pokusa kako bi se dobilo reprezentativno stvaranje valova;

4.1.4.sonda za valove najbliza generatoru valova mora biti pozicionirana na isto
mjesto gdje se stavlja model na samom pocetku pokusa;

4.1.5.varijacije Hs 1 Tp moraju biti unutar + 5 % za sve tri lokacije;

4.1.6.tijekom pokusa, u svrhu odobrenja, tolerancija od + 2,5 % kod Hs, + 2,5 % kod
Tp i £5 % kod Tz mora se odobriti u vezi sa sondom najblizom generatoru
valova.

Model B> mora <X] slobodno plutati na moru koje dolazi s boka (nailazi pod kutom
od 90 °), otvor oStecenja treba gledati prema nadolaze¢im valovima, a na modelu ne
smije biti postavljen trajni sustav vezivanja. Kako bi se tijekom ispitivanja odrzalo
more koje dolazi s boka pod kutom od 90 °, moraju biti ispunjeni sljedec¢i zahtjevi:

4.2.1.nadzor smjera, za manja namjestanja, mora se nalaziti kod sredi$nje crte pramca
1 krme, mora biti simetri¢an i na razini izmedu mjesta KG-a i oSteenja;

4.2.2.brzina vuce modela mora biti jednaka stvarnoj brzini zanosa modela s
namjeStanjem brzine kada je to potrebno.

Mora se provesti najmanje 10 pokusa. Razdoblje trajanja pokusa mora biti toliko da se
dostigne stanje mirovanja, no ne manje od 30 minuta. Za svaki pokus X> mora se <XI
upotrijebiti drugaciji niz stvaranja valova.

Kriterij prezivljavanja

X> Mora se <X] smatrati da je model prezivio ako se postigne stanje mirovanja u svim
pokusima, kako se zahtijeva u tocki 4.3. X> Mora se <XI smatrati da se model prevrnuo ako
kutovi ljuljanja prelaze 30 ° prema vertikalnoj osi ili ako je stalni (prosjecni) nagib veci od 20 °
u razdoblju duljem od tri minute, ¢ak i ako se dostigne stanje mirovanja.

6.

6.1.

6.2.

Dokumentacija o ispitivanju
Uprava mora unaprijed odobriti program modelskog ispitivanja.

Pokusi se moraju dokumentirati u obliku izvjeSca i video ili drugog vizualnog zapisa
koji sadrZe sve relevantne podatke o modelu i rezultatima pokusa, a koji se moraju
odobriti od strane uprave. Oni, minimalno, moraju sadrzavati teoretski 1 izmjereni
spektar valova i statistiku (Hs, Tp, Tz) uzdizanja valova na tri razlicite lokacije unutar
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bazena kako bi se postigla reprezentativna realizacija, a za ispitivanja s modelom mora
se navesti vremenska serija glavnih statistika izmjerene visine valova u blizini
generatora valova, kao i podaci o valjanju, poniranju i posrtanju te brzini zanosSenja.
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| ¥ 2003/25/EZ

PRILOG II.
OKVIRNE SMJERNICE ZA NACIONALNE UPRAVE

kako je navedeno u ¢lanku 6. stavku 3.

DIOI

PRIMJENA

‘ WV 2023/946 (prilagodeno)

U skladu s ¢lankom 6. stavkom 3. ove Direktive, ove smjernice koriste nacionalne uprave
drzava ¢lanica pri primjeni posebnih zahtjeva stabiliteta X> utvrdenih <X u Prilogu I., odjeljku
A umjeri u kojoj je to izvedivo i1 u skladu s konstrukcijom doticnoga broda. Brojevi tocaka koji
se nize pojavljuju odgovaraju onima iz Priloga I. odjeljka A.

‘ WV 2003/25/EZ (prilagodeno) ‘

Tocka 1.

Kao prvi korak, svi ro-ro putnicki brodovi iz ¢lanka 3. stavka 1. ove Direktive, X> moraju <X]
ispunjavati X> SOLAS Pravila 1I-1/B/8 <XI , budu¢i da se ista primjenjuju na sve putnicke
brodove izgradene 29. travnja 1990. ili nakon tog datuma. Primjenom ovog zahtjeva definira se
preostalo nadvode f; potrebno za proracune, koji se zahtijevaju u tocki 1.1.

Tocka 1.1.

1. Ovaj se tocka odnosi na primjenu pretpostavljene koli¢ine vode nakupljene na
pregradnoj (ro-ro) palubi. Pretpostavlja se da je voda prodrla na palubu kroz otvor od
oSte¢enja. Ovom se toCkom zahtijeva da brod, pored ispunjavanja punih zahtjeva
X> SOLAS Pravila I1-1/B/8 <XI , nadalje ispunjava dio kriterija SOLAS 90, koji su
DO utvrdeni <X] u tockama 2.3. do 2.3.4. X> SOLAS <XI Pravila II-1/B/8 s utvrdenom
koli¢inom vode na palubi. Za X> taj <X] prora¢un nije potrebno uzeti u obzir druge
zahtjeve DO SOLAS <XI Pravila II-1/B/8. Na primjer, brod za potrebe proracuna ne
mora ispunjavati zahtjeve u pogledu kutova ravnoteze ili ne-uranjanja granice urona.

2. Nakupljena voda dodaje se kao tekuci teret s jednom zajednickom povr§inom unutar
svih odjeljaka, za koje se pretpostavlja da su naplavljeni na palubi za automobile.
Visina (hw) vode na palubi ovisi o preostalom nadvodu nakon ostecenja i mjeri se u
smjeru oStec¢enja (vidjeti sliku 1.). Preostalo nadvode je minimalna udaljenost izmedu
oSte¢ene ro-ro palube i kona¢ne vodne linije (nakon mjera izravnavanja, ako su
provedene) na mjestu pretpostavljenog osSte¢enja nakon ispitivanja svih mogucih
scenarija pri utvrdivanju uskladenosti s X> SOLAS Pravilom II-1/B/8 <XI , kako se
zahtijeva u tocki 1. Priloga I. Kod izracunavanja f; X> nece se <X] voditi racuna o
utjecaju pretpostavljene koli¢ine vode za koju se pretpostavlja da se nakupila na
oStecenoj ro-ro palubi.
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3. Ako je f; 2,0 m ili viSe, pretpostavlja se da se voda nece nakupljati na ro-ro palubi. Ako
je fr 0,3 m ili manje, tada se pretpostavlja da je visina hy 0,5 m. Meduvrijednosti visina
vode dobivaju se linearnom interpolacijom (vidjeti sliku 2.).

Tocka 1.2.

Sredstva drenaze vode mogu se smatrati ucinkovitima samo ako su takvog kapaciteta da
sprecavaju nakupljanje velike koli¢ine vode na palubi, X> odnosno <X viSe tisu¢a tona na sat,
Sto je znatno izvan kapaciteta odredenih u vrijeme donoSenja ovih pravila. Takvi drenazni
sustavi visoke uc¢inkovitosti mogu se razvijati i odobravati u buduénosti (na temelju smjernica
koje izraduje > IMO <X]).

Tocka 1.3.

1. Pretpostavljena koli¢ina nakupljene vode na palubi moZze se, uz bilo koje ogranicenje
u skladu s tockom 1.1., ograniciti za plovidbe u podru¢jima koja se definiraju kao
geografski ogranic¢ena podrucja. Ova su podru¢ja odredena u skladu sa zna¢ajnom
visinom vala, koja definira podrucje u skladu s odredbama ¢lanka 5. ove Direktive.

2. Ako znacajna visina vala u podru¢ju o kojem je rije¢ iznosi 1,5 m ili manje,
pretpostavlja se da se na oste¢enoj ro-ro palubi neé¢e nakupljati dodatna voda. Ako je
znacajna visina vala u podrucju o kojem je rijec¢ 4,0 m ili viSe, tada se vrijednost visine
pretpostavljene nakupljene vode izracunava u skladu s tockom 1.1. Meduvrijednosti
treba utvrditi linearnom interpolacijom (vidjeti sliku 3.).

3. Visina hy je konstantna, stoga je koli¢ina dodane vode promjenjiva buduci da ovisi o
kutu nagibanja 1 o tome je li kod bilo kojeg odredenog kuta nagibanja rub palube
uronjen ili ne (vidjeti sliku 4.). Treba naglasiti da se pretpostavlja da naplavljivost
prostora na palubi za automobile X> mora biti XI 90 % (MSC/Circ. 649), dok
naplavljivosti drugih prostora, za koje se pretpostavlja da su naplavljeni, X> moraju
biti oni <XI propisane Konvencijom SOLAS.

4. Ako se proracuni kojima se prikazuje uskladenost s ovom Direktivom odnose na
znacajnu visinu vala manju od 4,0 m, ta se ogranicavajuca vrijednost znacajne visine
vala mora zabiljeziti u brodskoj svjedodzbi o sigurnosti putnickog broda.

Tocke 1.41 1.5.

Kao alternativa ispunjavanju novih zahtjeva stabiliteta iz tocke 1.1. ili 1.3., vlasti mogu
prihvatiti dokaz o uskladenosti putem modelskih ispitivanja. Zahtjevi za modelska ispitivanja
su detaljno navedeni u Dodatku Prilogu I. Smjernice u vezi s modelskim ispitivanjima sadrzane
su u dijelu II. ovog Priloga.

Tocka 1.6.

B Ogranicavajuce X1 operativne krivulje (KG ili GM) [X> uobicajeno izvedene prema
SOLAS Pravilu II-1/B/8 <X] ne moraju ostati primjenjive u slu¢ajevima u kojima se
pretpostavlja ,,nakupljanje vode na palubi” prema uvjetima iz ove Direktive, te se moze pojaviti
potreba za odredivanjem revidiranih grani¢nih krivulja koje uzimaju u obzir uc¢inke ove dodatne
vode. U tu svrhu > moraju se <X] izvesti dostatni proracuni koji odgovaraju primjerenom broju
radnih gazova 1 trimova.
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Napomena: Revidirane grani¢ne krivulje dozvoljenih vrijednosti KG/GM mogu se dobiti
postupkom iteracije, pri ¢emu se minimalni viSak GM vrijednosti koji proizlazi iz proracuna
stabiliteta u oSte¢enom stanju s vodom na palubi dodaje ulaznom KG-u (ili se oduzima od GM-
a) koji se koristi za odredivanje nadvoda u oSte¢enom stanju, na kojem se zasnivaju koli¢ine
vode na palubi, s time da se ovaj postupak ponavlja sve dok visak GM-a ne postane zanemariv.

Za ocekivati je da ¢e izvodaci zapoceti takav postupak iteracije s omjerom maksimalni
KG/minimalni GM koji je razumno moguc¢ u sluzbi, te da bi mogli zatraziti izmjenu razmjestaja
pregrada i paluba, kako bi se viSak GM-a koji proizlazi iz proracuna stabiliteta u oSte¢enom
stanju s vodom na palubi sveo na minimum.

Tocka 2.1.

Za potrebe zahtjeva Konvencije SOLAS za oSteCeno stanje, pregrade unutar linije B/5 se
smatraju neosSte¢enima u slucaju bo¢nog ostecenja od sudara.

Tocka 2.2.

Ako su postavljeni bo¢ni blisteri da bi se omogucila uskladenost s > SOLAS <X] Pravilom II-
1/B/8, 1 kao posljedica postoji povecanje Sirine broda a time 1 udaljenosti B/5 od boka broda za
taj brod, takva promjena nece prouzrociti premjestanje bilo kojih postojecih dijelova strukture
ili bilo kojih postojec¢ih prodora glavne poprecne vodonepropusne pregrade ispod pregradne
palube (vidjeti sliku 5.).

Tocka 2.3.

1. Poprecne ili uzduzne pregrade/stijene, koje su postavljene i uzimaju se u obzir radi
zadrzavanja gibanja pretpostavljene nakupljene vode na oSte¢enoj ro-ro palubi, ne
moraju biti strogo ,,vodonepropusne”. Mogu se dozvoliti male koliine propustanja
pod uvjetom da postoji rjeSenje drenaze, kojim se uspjeSno sprecava nakupljanje vode
na ,,drugoj strani” pregrade/stijene. U takvim slucajevima, kada izljevi postaju
neucinkoviti kao posljedica gubitka razlike u razinama vode, > mora se <XI osigurati
druge nacine pasivne drenaze.

2. Visina (Bn) popre¢nih i uzduZnih pregrada/stijena ne smije biti manja od (8 x hy)
metara, gdje je hw visina nakupljene vode, kako se izraCunava primjenom preostalog
nadvoda 1 znacajne visine vala (kako je navedeno u tockama 1.1. 1 1.3.). Medutim, ni
u jednom slucaju visina pregrade/stijene ne smije biti manja od vece od sljedecih
vrijednosti:

(a) 2,2 metra; ili

(b) visine izmedu pregradne palube i najnize tocke podstrukture s donje strane
medupalube ili vise¢e palube za automobile, kada su u spustenom polozaju.
X> Mora se <X] naglasiti da svaki razmak izmedu gornjeg ruba pregrade i donje
strane lima mora biti primjereno ,,zatvoren limom” u poprec¢nom ili uzduznom
smjeru (vidjeti sliku 6.).

Pregrade/stijene, ¢ija je visina manja od gore navedene, mogu se prihvatiti ako
su provedena modelska ispitivanja u skladu s dijelom II. ovog Priloga, kojima se
potvrduje da drukc¢iji dizajn osigurava primjereni standard prezivljavanja broda.
Kod odredivanja visine pregrade/stijene treba voditi racuna i o tome da visina
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bude dostatna za sprecavanje progresivnog naplavljivanja u okviru zahtijevanog
opsega stabiliteta. Ovaj se opseg ne smije dovesti u pitanje u modelskim
ispitivanjima.

Napomena: Opseg se moze smanjiti na 10 stupnjeva pod uvjetom da se
odgovarajuca povrsina ispod krivulje poveca (kako je navedeno u MSC 64/22).

Tocka 2.5.1.

Povrsina ,,A” se odnosi na trajne otvore. Treba naglasiti da ,,otvori za otjecanje vode” nisu
prikladni za brodove za koje se zahtijeva uzgon cijelog ili dijela nadgrada, kako bi se ispunili
kriteriji. Postoji zahtjev da se otvori za otjecanje vode opreme zatvaraju¢im zaklopkama koje
sprecavaju ulazak vode, ali omogucavaju njezino otjecanje.

Ove zaklopke X> ne smiju <X] raditi uz pomo¢ uredaja. X> Moraju <X] biti samodjelujuce i
X> mora <X] se pokazati da ne ograni¢avaju otjecanje u znac¢ajnoj mjeri. Svako vece smanjenje
ucinkovitosti ¥ mora <X] se nadomjestiti postavljanjem dodatnih otvora kako bi se odrzala
zahtijevana povrsina.

Tocka 2.5.2.

Za otvore za otjecanje vode koji se smatraju ucinkovitima, minimalna udaljenost od donjeg
ruba otvora za otjecanje do vodne linije oSte¢enja mora biti najmanje 1,0 m. Prilikom izracuna
minimalne udaljenosti ne uzima se u obzir utjecaj bilo koje dodatne koli¢ine vode na palubi
(vidjeti sliku 7.).

Tocka 2.5.3.

Otvori za otjecanje vode moraju se smjestiti §to nize u bo¢noj linici ili vanjskoj oplati. Donji
rub otvora za otjecanje vode X> mora <X] biti najvise 2 cm iznad pregradne palube a gornji rub
otvora najvise 0,6 m (vidjeti sliku 8.).

Napomena: Prostori na koje se primjenjuje tocka 2.5, X> odnosno. <XI oni prostori opremljeni
otvorima za otjecanje vode ili slicnim otvorima, ne ukljucuju se kao neoSteceni prostori u
izraCunavanju krivulje stabiliteta u neoSte¢enom 1 osteCenom stanju.

Tocka 2.6.

1. Propisano pruzanje oSte¢enja X> mora se primjenjivati <X duz cijele duljine broda.
Ovisno o standardu pregradivanja, oSte¢enje ne mora utjecati niti na jednu pregradu ili
moze utjecati samo na pregradu ispod pregradne palube ili samo na pregradu iznad
pregradne palube ili su moguce razli¢ite kombinacije.

2. Sve poprecne 1 uzduzne pregrade/stijene koje zadrzavaju pretpostavljenu nakupljenu
koli¢inu vode DX moraju biti <X] pri¢vrS¢ene na svojim mjestima u svakom trenutku
kad se brod nalazi u plovidbi.

3. U slucajevima kada je poprecna pregrada/stijena oste¢ena, razina nakupljene vode na

palubi je ista s obje strane oSteCene pregrade/stijene 1 odgovara visini hy (vidjeti
sliku 9.).
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DIOII.

‘ WV 2005/12/EZ (prilagodeno)

MODELSKO ISPITIVANJE

Svrha je ovih smjernica osigurati ujednacenost u primijenjenim metodama kod izrade i provjere
modela, kao 1 kod provodenja i analize modelskog ispitivanja.

Sadrzaji tocki 1. 1 2. Dodatka Prilogu I. smatraju se sami po sebi jasnima.

Tocka 3. — Model broda

3.1.

3.2

Sam materijal od kojega je model izraden nije vazan ako je model 1 u neostecenoj i u
ostecenoj fazi dovoljno ¢vrst kako bi osigurao da su njegova hidrostaticka svojstva
jednaka onima stvarnog broda te da je savitljivost trupa pri valovima zanemariva.

Vazno je osigurati da su oSteceni odjeljci modelirani §to je preciznije moguce kako bi
se predstavila ispravna koli¢ina poplavljene vode.

Budu¢i da bi ulaz vode (¢ak i malih koli¢ina) u neostecene dijelove modela utjecao na
njegovo ponasanje, X> moraju <X] se poduzeti mjere da do toga ne dode.

U modelskim ispitivanjima koja prikazuju najgora SOLAS oSteéenja pri krajevima
broda, primijeceno je da je progresivno poplavljivanje nemoguce zbog tendencije vode
na palubi da se skuplja blizu otvora oSte¢enja i da stoga otjece. Posto su takvi modeli
mogli prezivjeti 1 vrlo uzburkano more, a prevrtali su se kod mirnijih uvjeta s manje
teSkim SOLAS oste¢enjima, podalje od krajeva broda, uvelo se ograni¢enje od + 35 %
kako bi se to sprijecilo.

Opsezna istrazivanja provedena kako bi se razvili odgovaraju¢i kriteriji za nove
brodove jasno su pokazala da uz vaznost parametara kao sto su GM 1 nadvode, za
prezivljavanje putnickih brodova veliku ulogu ima podrucje ispod krivulje preostalog
stabiliteta. Stoga, kod odabira najgoreg SOLAS oStecenja u skladu sa zahtjevima toc¢ka
3.1., najgorim o$te¢enjem [X> mora se smatrati <X] ono koje ima najmanje podrucje
ispod krivulje preostalog stabiliteta.

Detalji modela

3.2.1.U prepoznavanju ucinaka mjerila, koji imaju vaznu ulogu u ponasanju modela
prilikom ispitivanja, vazno je osigurati da se ti u¢inci umanje koliko je to god
moguce. Model B> mora biti <X] §to je moguce veci, budué¢i da se detalji
oSte¢enih odjeljaka lakSe izraduju kod vec¢ih modela, a ucinci mjerila se
smanjuju. Stoga se zahtijeva da duljina modela ne bude manja od one koja
odgovara mjerilu 1:40 ili 3 m, ovisno o tome §to je vece.

Tijekom ispitivanja utvrdeno je da vertikalna veli¢ina modela moze utjecati na
rezultate pri dinamic¢kom testiranju. Potrebno je brod modelirati na najmanje tri
standardne visine brodskog nadgrada iznad pregradne palube (nadvoda) tako da
se veliki valovi iz niza valova ne prelamaju preko broda.
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3.2.2.

3.2.3.

Model, u pogledu ostecenja, X> mora biti <X] §to je moguce tanji kako bi se
osiguralo da su koli¢ina poplavljene vode i srediSte gravitacije adekvatno
predstavljeni. Debljina trupa ne smije prelaziti 4 mm. Prihvaéa se da
B> mozda <XI nije moguce izraditi trup modela i primarnu i sekundarnu podjelu
dovoljno detaljno te zbog tih konstrukcijskih ograni¢enja mozda nece biti
moguce precizno izracunati pretpostavljenu propusnost prostora.

Nije vazno provjeriti samo gaz u neoSteCenom stanju, ve¢ i gaz oStecenog
modela i pomno ga izracunati kako bi se dobila korelacija s rezultatima izra¢una
stabiliteta broda u X> oSte¢enom <X] stanju. Iz prakti¢nih razloga prihvaca se
odstupanje od + 2 mm kod svakoga gaza.

3.2.4.Nakon mjerenja gaza u neoSteCcenom stanju, moze biti potrebno izvrsiti

3.2.5.

prilagodbe propusnosti oste¢enog odjeljka uvodeci dodatni volumen ili dodajuéi
tezinu. Medutim, takoder je vazno osigurati precizno prikazivanje sredista
gravitacije naplavljene vode. U tom slucaju sve prilagodbe X> moraju <XI teziti
vecoj sigurnosti.

Ako model mora biti opremljen pregradama na palubi, a one su nize od dolje
navedene visine pregrada, DX> mora <X] se opremiti i CCTV-om kako bi se
nadgledalo svako ,,zapljuskivanje” i skupljanje vode na neoste¢enom dijelu
palube. U tom slucaju video zapis dogadaja X> mora biti <XI dio izvjes¢a o
ispitivanju.

Visina poprec¢nih ili uzduznih pregrada, koje se uzimaju u obzir kao efikasne u
zadrzavanju pretpostavljene nagomilane vode u odredenom odjeljku osStecene
ro-ro palube, X> mora biti <X] najmanje 4 m, osim ako je visina vode manja od
0,5 m. U tom slucaju visina pregrade moze se izraunati u skladu sa sljede¢im:

Bh = 8hy
gdje je By visina pregrade a hy je visina vode.

U svakom slucaju, minimalna visina pregrade X> ne smije biti I niza od 2,2 m.
Medutim, u slucaju broda s vise¢im palubama za vozila, minimalna visina
pregrade B> ne smije biti <XI niza od visine dna visece palube kada se nalazi u
spusStenom polozaju.

Kako bi se osiguralo da karakteristike kretanja modela predstavljaju one
stvarnog broda, vazno je da je model nagnut i zaljuljan u netaknutom stanju kako
bi se provjerili netaknuti GM 1 distribucija mase. Distribucija mase X> mora
se <X] se izmjeriti u zraku. Popre¢ni moment inercije stvarnog broda X> mora
biti <] u rasponu od 0,35B do 0,4B, a uzduzni moment inercije X> mora biti <XI
u rasponu od 0,2 L do 0,25 L.

Napomena: lako se nagibanje 1 valjanje modela u oSte¢enom stanju moze
prihvatiti kao provjera za ovjeru krivulje preostalog stabiliteta, takvo ispitivanje
B> ne moze <X se prihvatiti umjesto onog u netaknutom stanju.

3.2.6.Pretpostavlja se da su ventilatori oSte¢enog odjeljka stvarnoga broda

odgovarajuci za nesmetano naplavljivanje i kretanje prodiru¢e vode. Medutim,
kod pokus$aja smanjivanja ventilacijskog sustava stvarnog broda, moze do¢i do
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3.3.

3.4.

neZeljenih ucinaka mjerila kod modela broda. Kako bi se osiguralo da do toga
ne dode, preporucuje se izrada ventilacijskog sustava u vecem mjerilu od onog
u modelu i treba se osigurati da to ne utjeCe na pritok vode na palubu s vozilima.

3.2.7. Smatra se primjerenim uzimati oblik oste¢enja kao reprezentativan presjek broda
s kojim je doSlo do sudara u podrucju pramca. Kut od 15 ° zasniva se na
ispitivanju presjeka na udaljenosti od B/5 od pramca za reprezentativni izbor
plovila raznih tipova i veli¢ina.

Istokracni trokutasti profil prizmati¢nog oblika oSte¢enja odgovara vodnoj liniji
pri opterecenju.

Dodatno, u slucajevima gdje se postavljaju postrani¢ne oplate Sirine manje od
B/5, a kako bi se izbjegli moguéi ucinci mjerila, duljina oSte¢enja kod
postrani¢ne oplate X> ne smije <X] manja od 25 mm.

Kod izvorne metode modelskog ispitivanja prema rezoluciji 14. Konferencije SOLAS
iz 1995., u¢inak nagiba na jednu stranu induciran maksimalnim trenutkom, a zbog
nagomilavanja putnika, porinu¢a ¢amaca za spasavanje, vjetra i okretanja nije uzet u
obzir iako je taj ucinak bio dijelom SOLAS-a. Rezultati jednog istrazivanja pokazali
su, medutim, da bi bilo razborito uzeti u obzir te u¢inke i da bi iz prakti¢nih razloga
trebalo zadrzati minimum od 1 ° nagiba na stranu prema ostecenju. B> Potrebno <X
je napomenuti da se nagib na stranu zbog okretanja nije smatrao bitnim.

U slucajevima kada postoji rezerva kod GM-a u uvjetima krcanja, u usporedbi s
ograni¢avaju¢om krivuljom GM-a (iz SOLAS 90), uprava moze prihvatiti da se ta
rezerva iskoristi pri modelskom ispitivanju. U tim slu¢ajevima ogranic¢avajuca krivulja
GM-a > mora <X] se prilagoditi. Prilagodba se moze izvesti na sljede¢i nacin:
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d = ds-0,6 (ds-dvs)
gdje je ds gaz pregradivanja; a dLs gaz praznog broda.

Prilagodena Krivulja ravna je crta izmedu GM-a upotrijebljenog prilikom modelskog
ispitivanja kod podrazdjelnoga gaza i krizanja originalne SOLAS 90 krivulje 1 gaza d.

Toc¢ka 4. — Postupak izvodenja pokusa

4.1.

Spektar valova

X> Mora se <X] upotrijebiti JONSWAP spektar buduéi da on opisuje stanja vremenski
1 prostorno ograni¢enog trajanja valova, $to odgovara vecini uvjeta diljem svijeta. U
tom pogledu vazno je ne samo da je vrhunac niza valova verificiran, nego i da se tocno
utvrdi razdoblje bez prelazaka.

Zahtijeva se da se za svaki izvedeni pokus snimi i dokumentira spektar valova.
Mjerenja za takvo snimanje D> moraju se <XI izvoditi kod sonde najblize generatoru
valova.

Takoder se zahtijeva da je model opremljen instrumentima, kako bi se nadgledalo i

snimilo njegovo kretanje (valjanje, poniranje i posrtanje), kao 1 drzanje (nagib, utonuce
i trim) tijekom cijelog pokusa.
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4.2.

4.3.

Uocilo se da nije prakticno postavljati apsolutne granice za znacajnu visinu valova,
vr$nog razdoblja i srednjeg razdoblja nulte tocke modela spektra valova. Stoga je
uveden prihvatljiv prostor rezerve.

Kako bi se izbjegla interferencija sustava vezivanja s dinamikom broda, kolica za
tegljenje modela (za koja je pric¢vrscéen sustav vezivanja) X> moraju <X] slijediti model
injegovu stvarnu brzinu zanosa. U slu¢aju mora s nepravilnim valovima, brzina zanosa
nije konstantna; konstantna brzina kolica za tegljenje modela rezultirala bi niskom
frekvencijom, velikom amplitudom oscilacija plutanja koje mogu utjecati na ponasanje
modela.

Potrebno je provesti dovoljan broj pokusa pri razli¢itim nizovima valova kako bi se
osigurala statistiCka pouzdanost, X> odnosno <XI cilj je odrediti s velikim postotkom
sigurnosti da ¢e se nesiguran brod prevrnuti u odredenim uvjetima. Minimalan niz od
10 sljedova smatra se dostatnim za razumnu razinu pouzdanosti.

Tocka 5. — Kriteriji prezivljavanja

Sadrzaj ove tockesmatra se sam po sebi jasnim.

Toc¢ka 6. — Odobravanje ispitivanja

Izvjesce koje B> se dostavlja <XI upravi mora sadrzavati sljedece dokumente:

(2)

(b)
(©)
(d)

(e)
®

izraune stabiliteta broda u oste¢enom stanju za najgora SOLAS ostecenja i oStecenja
glavnog rebra (ako su razlicita);

op¢i nacrt modela s detaljima o konstrukciji i instrumentima;
pokus nagiba 1 mjerenja momenta inercije;

nominalni 1 izmjereni spektar valova (na tri razli¢ite lokacije, za reprezentativno
izvrSenje 1 za ispitivanja s modelom, iz sonde najbliZe generatoru valova);

reprezentativni zapis kretanja modela, njegova drzanja 1 zanoSenja;

relevantne video zapise.

Napomena:

Svim pokusima [X> mora <X] nazociti predstavnik uprave.
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‘ WV 2023/946 (prilagodeno)

PRILOG III.

DETALJI OBAVIJESTI

Podaci koji se dostavljaju u skladu s ¢lankom 6. stavkom 2:

L

II.

Op¢i podaci

1.  primjenjivi zahtjevi stabiliteta: odjeljak A ili odjeljak B Priloga I.

2. identifikacijski broj broda (IMO broj, pozivni znak)

3.  glavne pojedinosti

4.  opéi plan razmjestaja

5. broj osoba na plovilu

6.  bruto tonaza

7. ima li brod dvije rampe pri ¢emu je jedna na pramcu, a druga na krmi: Da/Ne
8. ima li brod dugacka skladista u potpalublju: Da/Ne

Posebni podaci — za ro-ro putnicke brodove koji podlijezu probabilistickim zahtjevima
B> utvrdenima u <X] Konvenciji SOLAS

1.

2.

dl, dp, ds,
R — zahtijevani indeks;

nacrt (plan vodonepropusnosti) za pododjeljke sa svim unutarnjim i vanjskim
toCkama otvaranja, ukljucujuci njihove povezane pododjeljke, 1 pojedinosti koje
se upotrebljavaju pri mjerenju prostora, kao §to su op¢i plan razmjestaja i plan
spremnika; X> moraju <X] se ukljuciti uzduzne, poprecne i vertikalne granice
pododjeljaka B> ! <X ;

ostvaren indeks pregradivanja A sa sazetkom svih doprinosa za sva oStecena
podru¢ja B 2 <X] sa zasebnim stupcem s ostvarivim indeksom pregradivanja

(Wp V)
za slucajeve oStecenja podruc¢ja 1 12, postotak slucajeva oSte¢enja koji nisu

istrazeni ( 3 odnosno <Xl slu¢ajevi koji nisu ukljuéeni u faktor (w'p‘v)), pri
cemujes=0,s=110<s<1;

Ova se dokumentacija X> Salje <XI upravama u skladu s toCkom 2.2. Dodatka Rezoluciji IMO-a
MSC.429(98).
Ova se dokumentacija X $alje <X] upravama u skladu s to¢kom 2.3.1. Dodatka Rezoluciji IMO-a
MSC.429(98).
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6.  zasluCajeve ostecenja podrucja 11 2, postotak slucajeva oStec¢enja ro-ro prostora
koji nisu istrazeni ( X> odnosno <XI slucajevi koji nisu ukljuceni u faktor
(WD'V)), pri ¢emujes=0,s=1i0<s<1;

7.  za svako oStec¢enje koje doprinosi postignutom indeksu pregradivanja A,
utvrdivanje poplavljenih prostora, vrijednosti doprinosa i faktora ,,s” X 3 <X ;

8.  pojedinosti o nedoprinosnim oSte¢enjima (s= 0 i p >0) za ro-ro putnicke
brodove s dugackim skladistima u potpalublju, ukljucujuéi sve pojedinosti o
izratunanim faktorima B> 4 <X .
1. Posebni podaci — za ro-ro putnicke brodove koji primjenjuju Prilog I. odjeljak A
1.  metoda uskladivanja:
— modelska ispitivanja
— Izracuni

Izracun vode na palubi nije izraden jer je, na primjer, preostalo nadvode vece od 2,0 m
u svim slu¢ajevima ostecenja: Da/Ne

2. znacajna visina vala u skladu s > ovom <X] Direktivom.

3 Ova se dokumentacija X> $alje <X] upravama u skladu s toc¢kom 2.3.1. Dodatka Rezoluciji IMO-a
MSC.429(98).
Ova se dokumentacija X $alje <X] upravama u skladu s to¢kom 2.3.1. Dodatka Rezoluciji IMO-a
MSC.429(98).
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PRILOG IV.
Dio A

Direktiva stavljena izvan snage i popis njezinih naknadnih izmjena
(iz ¢lanka 13)

Direktiva 2003/25/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca

(SL L 123, 17.5.2003., str. 22.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j)

Direktiva Komisije 2005/12/EZ
(SL L 48, 19.2.2005., str. 19.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/0j)

Uredba (EZ) br. 1137/2008 Europskog parlamentai  samo Prilog, tocka 9.10.
Vijeca

(SLL311,21.11.2008., str. 1.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/07)

Uredba (EU) 2019/1243 Europskog parlamenta i samo Prilog, toc¢ka 1X.4
Vijeca

(SL L 198, 25.7.2019., str. 241.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/07)

Direktiva (EU) 2023/946 Europskog parlamenta 1
Vijeca

(L L 128, 15.5.2023.,str.1.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/0j)
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Rokovi za prenoSenje u nacionalno pravo i datumi poc¢etka primjene

Dio B

(iz ¢lanka 13)

Direktiva Rok za prenosenje
2003/25/EZ 17. studenoga 2004.
2005/12/EZ 11. ozujka 2006.

(EU) 2023/946 5. prosinca 2024.
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PRILOG V.

KORELACIJSKA TABLICA

Direktiva 2003/25/EZ Ova Direktiva
Clanak 1. Clanak 1.
Clanak 2. uvodni tekst Clanak 2. uvodni tekst
Clanak 2. to¢ka (a) Clanak 2. tocka 6.
Clanak 2. to¢ka (b) Clanak 2. to¢ka 7.
Clanak 2. to¢ka (c) Clanak 2. to¢ka 8.
Clanak 2. to¢ka (d) Clanak 2. to¢ka 9.
Clanak 2. to¢ka (e) Clanak 2. to¢ka 1.
Clanak 2. to¢ka (ea) Clanak 2. to¢ka 2.
Clanak 2. to¢ka (eb) Clanak 2. to¢ka 3.
Clanak 2. to¢ka (ec) Clanak 2. to¢ka 4.
Clanak 2. to¢ka (f) Clanak 2. to¢ka 10.
Clanak 2. to¢ka (g) Clanak 2. to¢ka 5.
Clanak 2. toka (h) Clanak 2. to¢ka 11.
Clanak 2. tocka (i) Clanak 2. todka 12.
Clanak 2. to¢ka (j) Clanak 2. to¢ka 13.
Clanak 2. to¢ka (k) Clanak 2. tocka 14.
Clanak 2. toc¢ka (1) Clanak 2. to¢ka 15.
Clanak 2. to¢ka (m) Clanak 2. to¢ka 16.
Clanak 2. to¢ka (n) Clanak 2. to¢ka 17.

Clanci od 3. do 6.

Clanak 8.

Clanak 9.

Clanak 10.
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Clanci od 3. do 6.

Clanak 7.
Clanak 8.

Clanak 9.
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Clanak 10.a
Clanak 12.
Clanak 13.

Clanak 13.a

Clanci 14.1 15.

Prilog I
Prilog II.

Prilog I11.

Clanak 10.
Clanak 11.
Clanak 12.

Clanak 13.

Clanci 14.1 15.

Prilog 1.
Prilog II.
Prilog II1.
Prilog IV.

Prilog V.
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