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| ¥ 2003/25/EY

LIITE I

RO-RO-MATKUSTAJA-ALUSTEN ERITYISET VAKAVUUSVAATIMUKSET

(6 artiklassa tarkoitetut vaatimukset)

W 2023/946 1 artiklan 11 alakohta
ja liitteessd I olevan 1 kohdan a

alakohta
A JAKSO
WV 2023/946 1 art. 11 alakohta ja
liitteessd [ olevan 1 kohdan b
alakohta (mukautettu)
B> Tétd <] jaksoa sovellettaessa viittaukset SOLAS-yleissopimuksen sadntdihin on katsottava
viittauksiksi kyseisiin sddntdihin sellaisina kuin niitd sovellettiin SOLAS 90 -yleissopimuksen
nojalla.
W 2023/946 1 artiklan 11 alakohta
ja liittessd I olevan 1 alakohdan ¢
alakohta (mukautettu)
l. SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/B/8 sddnnon vesitiivistd osastoimista ja vaurioituneen

aluksen vakavuutta koskevien vaatimusten lisdksi on noudatettava timédn jakson
vaatimuksia.

1.1

| ¥ 2003/25/EY (mukautettu)

> SOLAS X II-1/B/8.2.3 sdédnndn madrdyksid on noudatettava mairiteltdessd sen
hypoteettisen vesimddran vaikutusta, jonka oletetaan kertyneen X> SOLAS <X] 11-2/3
sddnnOn madritelmidn mukaisen, vaurioituneeksi oletetun ro-ro-lastitilan tai
erityislastitilan, jaljempénid ’vaurioitunut ro-ro-kansi’, ensimmadiselle
suunnitteluvesiviivan ylapuoliselle kannelle. Muita X> SOLAS <X] II-1/B/8 sdénnon
vaatimuksia ei tarvitse noudattaa tdssd liitteessd maédritettyjd vakavuusvaatimuksia
sovellettaessa. Oletetun kertyneen meriveden madrd lasketaan sen vedenpinnan
perusteella, jonka miirdkorkeus on

a) ro-ro-kannen vaurioituneen osaston kannen reunan alhaisimman pisteen
ylépuolella, tai

b) D tyynen vedenpinnan yldpuolella kaikilla kallistus- ja viippauskulmilla <] ,
kun vaurioituneen osaston kannen reuna on veden alla

seuraavasti:
0,5 m, jos jddnnosvaralaita on 0,3 m tai vihemmain,;

0,0 m, jos jddnndsvaralaita on 2,0 m tai enemman,;
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

valiarvot madritelldén lineaarisesti interpoloimalla, jos jidnnodsvaralaita on 0,3 m tai
enemmain mutta alle 2,0 m,

jossa jdanndsvaralaita on vaurioituneen ro-ro-kannen ja vauriokohdassa olevan
lopullisen vesiviivan vahimmadisetdisyys kyseisessd vauriotilanteessa ottamatta
huomioon vaurioituneelle ro-ro-kannelle kertyneen oletetun vesiméaran vaikutusta.

Jos alukseen on asennettu suuritehoinen tyhjennysjarjestelma, lippuvaltion hallinto voi
sallia alhaisemman vedenpinnan korkeuden.

Jos alus litkenndi maantieteellisesti rajatulla alueella, lippuvaltion hallinto voi alentaa
1.1 kohdan mukaisesti maiirdttyd vedenpinnan korkeutta korvaamalla tdméan
vedenpinnan korkeuden seuraavilla arvoilla:

1.3.1 0,0 m, jos kyseistd aluetta madrittdvd merkitsevd aallonkorkeus on 1,5 m tai
viahemmin;

1.3.2 edelld 1.1 kohdan mukaisesti maédritellylld arvolla, jos kyseistd aluetta
madrittava merkitseva aallonkorkeus on 4,0 m tai enemmén;

1.3.3 lineaarisesti interpoloimalla méiéritellyilld viliarvoilla, jos kyseistd aluetta
madrittava merkitseva aallonkorkeus on 1,5 m tai enemmaén mutta alle 4,0 m;

edellyttéen, ettd seuraavat ehdot tayttyvit:

1.3.4 lippuvaltion hallinnolle on niytetty toteen, etti médriteltyd aluetta edustaa
merkitseva aallonkorkeus , jota ei ylitetd yli 10 prosentin todenndkoisyydelld; ja

1.3.5 liikenndintialue ja tarvittacssa se osa vuodesta, jota varten merkitsevin
aallonkorkeuden tietty arvo on mééritelty, on merkitty todistuskirjoihin.

Vaihtoehtona 1.1 tai 1.3 kohdan vaatimuksille lippuvaltion hallinto voi antaa
vapautuksen 1.1 tai 1.3 kohdan vaatimusten soveltamisesta ja hyvéksya todisteet, jotka
on saatu lisdyksessa tarkoitetun mallikoemenetelmédn mukaisesti yksittéiselle alukselle
tehdyistd mallikokeista ja jotka osoittavat, ettei alus kaadu, kun huomioon otetaan 1.1
kohdan mukaisesti epédsddnnollisessd merenkdynnissd vaurio, jonka oletettu
ulottuvuus on X> SOLAS <X] 1I-1/B/8.4 sddnndn mukainen ja joka sijaitsee
pahimmassa mahdollisessa kohdassa, ja

viittaus mallikokeen tulosten hyvidksymiseen osoituksena 1.1 tai 1.3 kohdan
vaatimusten noudattamisesta sekd mallikokeissa kdytetty merkitsevé aallonkorkeus on
merkittdva aluksen todistuskirjoihin.

Tietoja, jotka on maddritetty X> SOLAS <XI 1I-1/B/8.2.3 [X> ja <X] 1I-1/B/8.2.3.4
sddntdjen noudattamiseksi ja jotka on annettava aluksen péillikolle > SOLAS <X II-
1/B/8.7.1 ja 1I-1/B/8.7.2 sdantojen mukaisesti, sovelletaan sellaisinaan néiden
vaatimusten mukaisesti hyvéksyttyihin ro-ro-matkustaja-aluksiin.

X> Seuraavia sddnnoksi sovelletaan <X], kun vaurioituneelle ro-ro-kannelle kertyneen
oletetun meriveden méarin vaikutusta arvioidaan 1 kohdan mukaisesti:

Poikittais- tai pitkittdislaipion katsotaan olevan vaurioitumaton, jos sen kaikki osat
ovat niiden aluksen kummankin laidan pystysuorien pintojen sisépuolella, joiden
etdisyys laidoituksesta, mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmén
osastoimisvesiviivan tasossa, on viidesosa [X> SOLAS <X] 1I-1/2 sddnndssi
madritellystd aluksen leveydesta.

Tapauksissa, joissa aluksen rungon rakennetta on osittain levennetty tdmin liitteen
vaatimusten noudattamiseksi, aluksen leveyden viidesosa maédritellddn kaikissa
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laskemissa timén aluksen kasvaneen leveyden perusteella; timi ei kuitenkaan vaikuta
niiden olemassa olevien laipioiden ldpivientien, putkistojen jne. sijaintiin, jotka olivat
hyvéksyttyjd ennen levennysta.
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WV 2005/12/EY, 1 artiklan 1
alakohdan a alakohta

Niiden poikittais- tai pitkittdislaipioiden, joiden katsotaan kerddvin vaurioituneen ro-
ro-kannen kyseessd olevaan osastoon kertyvii oletettua merivettd, on oltava riittdvin
tiiviitd suhteessa tyhjennysjdrjestelmén tehoon ja niiden on kestettdva vauriolaskelman
tulosten mukainen vedenpaine. Néiden laipioiden korkeuden on oltava vihintdin 4 m,
paitsi jos veden korkeus on alle 0,5 m. Téllaisissa tapauksissa laipion korkeus voidaan
laskea seuraavasti:

Bh = 8hw
Jossa Bh on laipion korkeus ja hw on veden korkeus.

Laipion vdhimmaiskorkeuden on kuitenkin kaikissa tapauksissa oltava vdhintdin
2,2m. Jos aluksessa on laskettavia autotasoja, laipion vdhimméiiskorkeuden on
kuitenkin oltava véhintddn sama kuin laskettavan autotason alapuolinen korkeus sen
ollessa alas lasketussa asennossa.

24

2.5

2.6

‘ W 2003/25/EY (mukautettu)

Erityisjdrjestelyille, kuten koko kannen levyisille laskettaville kansille tai leveille
sivukuiluille, voidaan hyvdksyd muut laipiokorkeudet yksityiskohtaisten
mallikokeiden perusteella.

Kannelle kertyneen oletetun meriveden méérédn vaikutusta ei tarvitse ottaa huomioon
vaurioituneen ro-ro-kannen osastossa, jos téllaisen osaston sivuille on kannen
kummallekin puolelle sijoitettu tasaisin vélimatkoin tyhjennysportteja, jotka ovat
seuraavien vaatimusten mukaisia:

251 A>031

jossa A on tyhjennysporttien kokonaispinta-ala kannen kummallakin puolella
nelidmetreind ja | osaston pituus metreind;

2.5.2 aluksella tulee olla véhintddan 1,0 m:n jddnndsvaralaita pahimmissa
mahdollisissa vaurio-olosuhteissa, kun ei oteta huomioon vaurioituneelle ro-ro-
kannelle kertyneen oletetun vesimééran vaikutusta;

2.5.3 ndmé tyhjennysportit sijaitsevat enintdén 0,6 m vaurioituneen ro-ro-kannen
yldpuolella, ja porttien alareuna on enintidin 0,02 m vaurioituneen ro-ro-kannen
yldpuolella;

2.5.4 ndméa tyhjennysportit on varustettu sulkulaitteilla tai ldppéventtiileilld, jotka
estdvit veden pddsyn ro-ro-kannelle, mutta paistdvit ro-ro-kannelle kertyneen
veden valumaan pois.

Kun ro-ro-kannen yldpuolella olevan laipion oletetaan vaurioituneen, laipion
molemmilla puolilla olevien osastojen oletetaan tidyttyneen vedelld 1.1 tai 1.3
kohdassa laskettuun vedenkorkeuteen saakka.
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3. Merkitsevdd aallonkorkeutta mééritettdessd on kaytettdvd aallonkorkeuksia, jotka on
annettu jasenvaltioiden tdmén direktiivin 5 artiklan mukaisesti laatimissa kartoissa tai
merialueiden luetteloissa.

W 2023/946 1 artiklan 11 alakohta
ja liitteessd I olevan 1 alakohdan d

alakohta

3.1 Niiden alusten osalta, joilla liikkenndidéén 8 artiklan mukaisesti ainoastaan lyhyemmén
ajanjakson aikana, aluksen reitilli olevat satamavaltiot sopivat sovellettavan
merkitsevén aallonkorkeuden.

| ¥ 2003/25/EY

4. Mallikokeet on tehtdva timén liitteen lisdyksen mukaisesti.

W 2023/946 1 artiklan 11 alakohta
ja liitteessd I olevan 1 alakohdan e
alakohta

B JAKSO

SOLAS 2020 -yleissopimuksen II-1 luvun B osan vaatimuksia on noudatettava. SOLAS 2020
-yleissopimuksen 11-1/B/6.2.3 sdénndstd poiketen vaadittu osastoimisindeksi R on kuitenkin
madritettdva seuraavasti:

Aluksella olevien henkildiden lukumééré (N) Osastoimisindeksi (R)
N <1000 R =0,000088 * N +0,7488
1000 <N <1350 R =0,0369 * In
(N +89,048) +0,579
jossa
N = | aluksella olevien henkil6iden kokonaismééra.




WV 2005/12/EY, 1 artiklan 1
alakohdan b alakohta ja liite |
(mukautettu)

Liséys

MALLIKOEMENETELMA
1. Tavoitteet

Télld tarkistetulla mallikoemenetelmélld tarkistetaan vuoden 1995 SOLAS-konferenssin
paitoslauselman nro 14 liitteessd olevassa lisdyksessd [X> vahvistettua <XI menetelmaa.
Tukholman sopimuksen voimaantulon jilkeen on suoritettu lukuisia mallikokeita aiemmin
voimassa olleen koemenetelmédn mukaisesti. Ndiden kokeiden aikana on maédéritetty useita
parannuksia menettelyihin. N&mid parannukset pyritddn ottamaan huomioon téssd
B> tarkistetussa <XI mallikoemenetelméssd, ja yhdessd siithen liittyvien ohjeellisten
suuntaviivojen kanssa siind pyritddn maiirittelemédn tarkempi menettely sen arvioimiseksi,
millainen selviytymiskyky vaurioituneella ro-ro-matkustaja-aluksella on merenkdynnissé.
Vaatimusten A jakson 1.4 kohdassa maardtyissd kokeissa aluksen X> on <X] pahimmassa
mahdollisessa vauriotilanteessa X> kyettava <X] kestimiin jiljempénd 4 kohdassa mairitetty
merenkaynti.

2. Mairitelmit
Lgp on perpendikkelipituus
Hs on merkitsevé aallonkorkeus
B on aluksen mallattu leveys
Tp on huippuperiodi
Tz on nidenndinen periodi
3. Alusmalli
3.1 Mallin on jaljiteltdva todellista alusta sekd ulkomuodon ettd sisétilojen osalta. Tama

koskee erityisesti kaikkia vaurioituneita tiloja, jotka vaikuttavat aluksen tdyttymiseen
vedelld ja kannelle kertyvin veden méédradn. Vaurioitumattoman aluksen syvayksen,
viippauksen, kallistuksen ja toiminnallisen KG-rajakdyrdn on vastattava pahinta
mahdollista vauriotilannetta. Lisdksi huomioon otettavien koetapausten on vastattava
SOLAS 1I-1/8.2.3.2 s@dnndn mukaisesti madriteltyd pahinta mahdollista vauriota
positiivisen GZ-kdyrdan rajoittaman kokonaispinta-alan suhteen, ja vaurioaukon
keskiviivan on sijaittava seuraavalla alueella:

3.1.1 £ 35 % Lgp keskilaivasta.

3.1.2 Alueella +10% Lgp keskilaivasta sijaitsevasta pahimmasta mahdollisesta
vauriosta on suoritettava lisdkoe, jos edelld 3.1 kohdassa tarkoitettu
vauriotilanne ei ole alueella = 10 % Lgp keskilaivasta.

3.2 Mallin on oltava seuraavien vaatimusten mukainen:
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3.2.1 Lgp on oltava vdhintddn 3 m tai mittakaavaa 1:40 vastaava pituus sen mukaan,
kumpi on suurempi, ja ulottuvuuden pystysuunnassa on oltava vdhintidén kolme
yldrakenteen vakiokorkeutta laipiokannen (varalaitakannen) yldpuolella.

3.2.2 Vedelli tiyttyneiden tilojen rungon paksuus saa olla enintdén 4 mm.

3.2.3 Mallin on sekd vaurioitumattomassa ettd vaurioituneessa tilassa noudatettava
oikeaa uppoumaa ja syviaysmerkkejd (Ta, Tm, Tr, rungon vasemmalla ja oikealla
puolella) siten, ettd enimmaistoleranssi kunkin syvidysmerkin osalta on +2 mm.
Syvaysmerkkien on keulassa ja perdssd oltava mahdollisimman ldhelld
keulapystysuoraa (FP) ja perdpystysuoraa (AP).

3.2.4 Kaikkien vaurioituneiden osastojen ja ro-ro-tilojen pinta- ja tilavuustiyttymét
(todelliset arvot ja jakaumat) on mallinnettava tarkasti sen varmistamiseksi, ettd
vuotoveden massa ja massajakauma on esitetty oikein.

3.2.5 Todellisen aluksen liitkeominaisuudet on mallinnettava tarkasti, ja erityisti
huomiota on Kkiinnitettdvd vaurioitumattoman aluksen GM-toleranssiin ja
keinunnan ja jyskinndn hitaussiteisiin. Molemmat sdteet on mitattava mallin
ollessa poissa vedestd, ja keinuntaliikkeen osalta sdteen on oltava alueella
0,35B-0,4B ja jyskintéliikkeen osalta alueella 0,2Loa—0,25LoA.

3.2.6 Laipiokannen yléi- ja alapuolella sijaitsevat keskeiset rakenneosat, X> kuten <XI
vesitiiviit laipiot, > ja <X] ilmanvaihtokanavat, jotka voivat vaikuttaa aluksen
epasymmetriseen tdyttymiseen, on mallinnettava todellista tilannetta vastaaviksi
niin tarkasti kuin mahdollista. Ilmanvaihtojdrjestelmien ja vuotoveden
poikittaisjohtamisjarjestelmien poikkileikkauspinta-alan on oltava vihintddn
500 mm?.

3.2.7 Vaurioaukon muoto on seuraava:

1. puolisuunnikkaan muotoinen sivuleikkaus, jonka sivu on 15 asteen
kulmassa  pystysuoraan  tasoon ndhden ja  jonka leveys
suunnitteluvesiviivassa on madritelty SOLAS II-1/8.4.1 sdénndn
mukaisesti;

2. vaakasuorassa tasossa oleva tasakylkinen kolmioleikkaus, jonka korkeus
on viidesosa aluksen leveydestd (B/S) SOLAS 1I-1/8.4.2 sdidnnon
mukaisesti. Jos mitan B/5 sisdlle on asennettu sivukuiluja, vaurion
pituuden on oltava sivukuilun kohdalla vihintdén 25 mm;

3. riippumatta siitd, mitd alakohdissa 3.2.7.1 ja 3.2.7.2 miératddn, kaikki
osastot, joiden oletetaan olevan vaurioituneita laskettaessa 3.1 kohdassa
tarkoitettua pahinta mahdollista vauriotilannetta, on tiytettivd vedelld
mallikokeissa.

Vedelld  tayttynyttd, tasapainotilassa  olevaa  mallia on  kallistettava
lisékallistuskulmalla, joka vastaa kallistusmomentin My = max(Mpass: Miaunch)-Mwind
aiheuttamaa kulmaa. Lopullisen kallistuman on kuitenkin kaikissa tapauksissa oltava
vdhintddn yksi aste vaurion suuntaan. Momentit Mpass, Miaunch ja Mwind On mééritelty
SOLAS-yleissopimuksen 11-1/8.2.3.4 sddnnossd. Olemassa olevien [X> ro-ro-
matkustaja-alusten <X] osalta tiksi kulmaksi voidaan olettaa yksi aste.

Koemenettely

Malli on testattava JONSWAP-spektrin avulla mééritellyssd pitkdharjaisessa,
epasddnnollisessd aallokossa merkitsevilld aallonkorkeudella Hs siten, ettd

Fl



Fl

4.2

4.3

5.

aaltospektrin huipun korkeustekija y = 3,3 ja spektrin huippuperiodi . Hs on
litkenndintialueen merkitsevé aallonkorkeus, jota ei vuosittain ylitetd yli 10 prosentin
todenndkdisyydelld, mutta joka on enintédén 4 m.

Lisaksi

4.1.1 altaan on oltava riittdvin leved, jotta véltetddn kosketus tai muu vuorovaikutus
altaan reunojen kanssa; altaan suositeltava leveys on vihintdén Lgp + 2 m;

4.1.2 altaan on oltava riittdvan syvé, jotta aallot voidaan mallintaa tarkasti; altaan
syvyyden on oltava véhintdin 1 m;

4.1.3 jotta kdytettdva aaltototeutus olisi edustava, ennen koetta on tehtdva mittaukset
kolmessa eri kohdassa ajelehtimisalueella;

4.1.4 1ahimpéna aallonmuodostajaa oleva aallonmittausanturi on sijoitettava kohtaan,
johon malli asetetaan kokeen alussa;

4.1.5 arvot HS ja TP saavat vaihdella + 5 % néissd kolmessa kohdassa;

4.1.6 hyvédksymistd silmdlld pitden kokeen aikana sallitaan seuraavat toleranssit
lahimpénd aallonmuodostajaa olevassa anturissa: HS, +2,5 %; TP, + 2,5 % ja
TZ,+5 %.

Mallin on voitava ajelehtia vapaasti ja se on asetettava sivuaallokkoon (90 astetta
ohjaussuunnasta) siten, ettd vaurioaukko on kohti saapuvia aaltoja. Malliin ei saa
pysyvésti kiinnittdd mitdén kiinnitysjirjestelméé. Jotta mallikokeen aikana voidaan
sdilyttdd ohjaussuuntana noin 90 astetta aallokkoon ndhden, seuraavat vaatimukset on
taytettava:

4.2.1 pienten korjausten tekemiseen tarkoitetut suunnanohjauslangat on sijoitettava
symmetrisesti keulan ja perdn keskiviivalle painopisteen korkeuden (KG) ja
vahingoittuneen aluksen vesiviivan viliselle tasolle;

4.2.2 hinausvaunun nopeuden on oltava sama kuin mallin todellinen
ajelehtimisnopeus, ja nopeutta on tarvittaessa sdddettiva.

Kokeita on tehtdvd vdhintdin kymmenen. Kutakin koetta on jatkettava niin kauan,
kunnes pysyvé tila saavutetaan, mutta vihintddn 30 minuuttia tdyden mittakaavan
ajassa. Kussakin kokeessa on kiytettavé erilaista aaltototeutusta.

Selviytymiskriteerit

Mallin on Kkatsottava selviytyvdn, jos 4.3 kohdassa vaadituissa perdkkaisissd kokeissa
saavutetaan pysyvé tila. Jos kuitenkin esiintyy yli 30 asteen kallistuskulmia suhteessa
pystyakseliin tai yli 20 asteen pysyvé (keskimédrdinen) kallistuma yli kolmen minuutin ajan
tdyden mittakaavan ajassa, mallin on katsottava kaatuneen, vaikka pysyvé tila olisikin

saavutettu.

6. Kokeen dokumentointi

6.1 Mallikoeohjelmalle on saatava etukéteen viranomaisten hyvaksynta.

6.2 Koe on dokumentoitava koeraportilla ja videolla tai muilla visuaalisilla tallenteilla,

joissa esitetdéin kaikki mallia ja koetuloksia koskevat asiaankuuluvat tiedot, jotka
viranomaisten on hyviaksyttdvd. Niihin on sisdllyttivd vdhintddn seuraavat tiedot:
edustavan aaltototeutuksen osalta teoreettiset ja mitatut aaltospektrit sekéd aaltojen
korkeutta koskevat tiedot (Hs, Tp, Tz) altaan kolmessa eri kohdassa ja mallilla tehtyjen
kokeiden osalta ldhelld aallonmuodostajaa mitattua aallonkorkeutta koskevien
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keskeisten tietojen aikasarja sekd mallin keinunta-, kohoilu- ja jyskintdliikkeitd ja
ajelehtimisnopeutta koskevat tiedot.
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LIITE 11

OHJEELLISET SUUNTAVIIVAT KANSALLISILLE VIRANOMAISILLE

1 0SA

(6 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut suuntaviivat)

Soveltaminen

WV 2023/946 1 artiklan 11 alakohta
ja liitteessd I oleva 2 alakohta

Tamaén direktiivin 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti jasenvaltioiden kansallisten viranomaisten on
noudatettava nditd suuntaviivoja soveltaessaan liitteessd | olevassa A jaksossa mééritettyja
erityisid vakavuusvaatimuksia siltd osin kuin se on kdytdnnossd mahdollista ja kyseessd olevan
aluksen rakenteen kannalta tarkoituksenmukaista. Jdljempénd mainitut kohtien numerot
vastaavat liitteessd I olevan A jakson kohtia.

1 kohta

| ¥ 2003/25/EY (mukautettu)

Ensivaiheessa kaikkien tdimén direktiivin 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-
alusten on oltava jaddnndsvakavuutta koskevien X> SOLAS II-1/B/8 sdannon <] mukaisia, silla
niitd sovelletaan kaikkiin 29. huhtikuuta 1990 tai sitd myohemmin rakennettuihin matkustaja-
aluksiin. Tétd vaatimusta soveltamalla madritellddn jadnnosvaralaita f;, jota tarvitaan 1.1
kohdassa edellytetyissa laskelmissa.

1.1 kohta

1.

Téassd kohdassa kisitellddn laipiokannelle (ro-ro-kannelle) hypoteettisesti kertyneen
vesimddrdn soveltamista. Veden oletetaan pédédsseen kannelle vaurioaukon kautta.
Téssd kohdassa edellytetddn, ettd kaikkien [X> SOLAS 1I-1/B/8 sddnnon <X
vaatimusten noudattamisen lisdksi aluksen on mééritelty vesiméérd kannella oltava
my06s sen SOLAS 90 -vaatimusten osan mukainen, joka sisdltyy X> SOLAS <Xl II-
1/B/8 sdédnndn 2.3 ja 2.3.4 kohtaan. Téssé laskemassa ei tarvitse ottaa huomioon muita
> SOLAS <X 1I-1/B/8 sdannon vaatimuksia. Aluksen ei tdtd laskelmaa varten
tarvitse olla esimerkiksi niiden vaatimusten mukainen, jotka koskevat kallistuskulmaa
tasapainotilanteessa tai sité, ettei upporaja painu veden alle.

Kertynyt vesi lisdtdin nestemdisend kuormana, jolla on yksi yhteinen pinta kaikissa
niissd autokannen osastoissa, joiden oletetaan tdyttyneen vedelld. Kannella olevan
veden korkeus (hw) riippuu vaurion jilkeisestd jadnndsvaralaidasta, ja se mitataan
vauriokohdassa (ks. kuva 1). Jddnnosvaralaita on vaurioituneen ro-ro-kannen ja
oletetussa vauriokohdassa olevan vesiviivan (kun mahdolliset tasaustoimet on
toteutettu) vihimmadisetdisyys, kun X> SOLAS 1I-1/B/8 sddnnon <XI noudattamisen
médrittelyssd on otettu huomioon kaikki mahdolliset vaurioitumisskenaariot liitteessa
I olevan 1 kohdan mukaisesti. JadnnOsvaralaitaa f; laskettacssa ei X oteta <XI
huomioon sen hypoteettisen vesimédrin vaikutusta, jonka oletetaan kertyneen ro-ro-
kannelle.
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3. Jos f; on 2,0 m tai enemman, ro-ro-kannelle ei oleteta kertyvan vettd. Jos f; on 0,3 m
tai vihemman, korkeuden hy oletetaan olevan 0,5 m. Télla vilillda veden korkeus
madritellddn lineaarisesti interpoloimalla (ks. kuva 2).

1.2 kohta

Vedentyhjennysjarjestelmid voidaan pitdd tehokkaina ainoastaan, jos jéarjestelmien teho on
sellainen, ettd ne pystyvit estiméidn suurten vesimiirien kertymisen kannelle (eli kapasiteetti
on useita tuhansia tonneja tunnissa). Tdmé teho on huomattavasti suurempi kuin niiden
jérjestelmien teho, joita aluksiin on asennettu ndiden sdéntdjen hyvédksymisajankohtana.
Tallaisia suuritehoisia tyhjennysjérjestelmid voidaan kehittdd ja hyvdksyd tulevaisuudessa
(B> IMO:ssa <X laadittavien suuntaviivojen pohjalta).

1.3 kohta

1. Ro-ro-kannelle kertyneen oletetun veden médirdd voidaan 1.1 kohdan mukaisten
vihennysten lisdksi vdhentdd maatieteellisesti rajatulla alueella tapahtuvaa
litkkenndintid varten. Nami alueet on méidritelty alueelle ominaisen merkitsevin
aallonkorkeuden perusteella tdméan direktiivin 5 artiklan mukaisesti.

2. Jos kyseessd olevan alueen merkitsevd aallonkorkeus on 1,5 m tai vihemmén,
vaurioituneelle ro-ro-kannelle ei oleteta kertyvidn vettd. Jos kyseessd olevan alueen
merkitsevd aallonkorkeus on 4,0 m tai enemmaén, oletetun kertyneen vesimédirin
korkeus on 1.1 kohdan mukaisesti laskettu arvo. Véliarvot mééaritelldén lineaarisesti
interpoloimalla (ks. kuva 3).

3. Korkeus hy pysyy muuttumattomana, joten lisdtyn veden médrd vaihtelee riippuen
kallistuskulmasta sekd siitd, painuuko kannen reuna veden alle tietylld
kallistuskulmalla (ks. kuva 4). On syytd huomata, ettd autokannen tilojen oletettuna
tayttymand on pidettivd 90 prosenttia (MSC/Circ.649), kun taas muiden vedelld
tayttyneiksi oletettujen tilojen X> tdyttymien on oltava Xl SOLAS-yleissopimuksen
mukaiset.

4. Jos tdmén direktiivin vaatimusten noudattamisen osoittamiseksi tehdyissé laskelmissa
on kaytetty merkitsevii aallonkorkeutta, joka on alle 4,0 m, tdma rajoittava merkitseva
aallonkorkeus on merkittivd matkustaja-aluksen turvallisuuskirjaan.

1.4 ja 1.5 kohta

Vaihtoehtona 1.1 ja 1.3 kohdissa tarkoitettujen uusien vakavuusvaatimusten noudattamiselle
viranomaiset ~ voivat  hyvdksyd  mallikokeista  saadut  todisteet  osoituksena
vaatimustenmukaisuudesta. Mallikokeita koskevat vaatimukset on eritelty liitteen I lisdyksessa.
Mallikokeita koskevat ohjeelliset suuntaviivat on annettu tdmén liitteen II osassa.

1.6 kohta

X> SOLAS II-1/B/8 sddnndstd tavanomaisesti johdettuja <XI rajakayrid (KG tai GM) ei ehkd
voida soveltaa tapauksissa, joissa kannella oletetaan olevan vettd timén direktiivin vaatimusten
mukaisesti, joten saattaa olla tarpeellista méérittdd tarkistettuja rajakdyrid, joissa otetaan
huomioon tdmén yliméddrdisen veden vaikutus. Tétd varten on tehtdva riittdvit laskelmat, jotta
kdyrat vastaisivat aluksen kdyttimaa syvdys- ja viippausaluetta.

Huomautus: Tarkistetut toiminnalliset KG/GM-rajakdyrit voidaan johtaa iteroimalla, jolloin
sellaisista vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmista, joissa on otettu huomioon kannella
oleva vesi, johtuva pienin mahdollinen ylimidrdinen GM lisédtéén siihen syodtettyyn KG-arvoon
(tai vahennetddn siitd GM-arvosta), jota on kdytetty mééritettdessa niitd vaurioituneen aluksen
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varalaitoja, joihin kannella olevat vesimiirét perustuvat, ja tdméa prosessi toistetaan kunnes
ylimddrdinen GM on hévidvin pieni.

On odotettavissa, ettd laivanvarustajat aloittavat tédllaisen iteroinnin siitd suurimmasta
mahdollisesta KG:sti tai pienimmaistd mahdollisesta GM:sté, jota voidaan kohtuudella kéyttaa
litkkenteessd, ja pyrkivdt manipuloimaan tdstd seuraavaa laipiokansijérjestelyd siten, ettd
sellaisista vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmista, joissa on otettu huomioon kannella
oleva vesi, johtuva ylimdirdinen GM voidaan minimoida.

2.1 kohta

Samoin kuin vaurioituneen aluksen vakavuutta koskevissa tavanomaisissa SOLAS-
vaatimuksissa, B/5-viivan sisdpuolella olevien laipioiden katsotaan olevan vaurioitumattomia
sivutormaysvaurion sattuessa.

2.2 kohta

Jos alukseen on asennettu rakenteelliset runkolisdkkeet, jotta se olisi D> SOLAS <X I1-1/B/8
sddnnon vaatimusten mukainen, ja timén seurauksena aluksen leveys ja siten my0os B/5-etdisyys
aluksen laidasta ovat kasvaneet, laipiokannen alla olevien vesitiiviiden poikittaisten
pailaipioiden olemassa olevia rakenneosia tai ldpivientejé ei tarvitse siirtdd tillaisen muutoksen
takia (ks. kuva 5).

2.3 kohta

1. Ro-ro-kannelle asennettujen poikittaisten tai pitkittdisten laipioiden/seindmien, joiden
oletetaan rajaavan vaurioituneelle ro-ro-kannelle kertyvad oletettua vettd, ei tarvitse
olla ehdottoman vesitiiviitd. Pienet vuotomddrit voidaan sallia, jos
tyhjennysjérjestelmat pystyvét estiméin veden kertymisen laipion/seinimén toiselle
puolelle. Jos valumisaukot lakkaavat toimimasta positiivisen vedenkorkeuseron
menettdmisen takia, aluksessa on oltava muita passiivisia tyhjennysjirjestelmia.

2. Pitkittdisten ja poikittaisten laipioiden/seindmien korkeuden (Bn) on oltava vihintdén
(8 x hy) metrid, jossa hw on kannelle kertyneen veden korkeus, joka on laskettu
soveltamalla jddnnodsvaralaitaa ja merkitsevdd aallonkorkeutta (1.1 ja 1.3 kohta).
Laipion/seindmén korkeus ei kuitenkaan missdén tapauksessa saa olla pienempi kuin
suurempi seuraavista arvoista:

a) 2,2 metrid; tai

b) laipiokannen sekd viliautokansien tai laskettavien autotasojen alapuolisten
rakenteiden alhaisimman pisteen vélinen etdisyys, kun autotasot ovat alas
lasketussa asennossa. On syytd huomata, ettd laipion yldreunan ja tasolevyn
alapuolen viliin mahdollisesti jddvat aukot on tukittava tarpeen mukaan
pitkittéis- tai poikittaissuunnassa (ks. kuva 6).

Laipiot/seindmit, joiden korkeus on edelld méériteltyd alhaisempi, voidaan
hyvéksyd, jos suoritetaan tdmin liitteen II osan mukaiset mallikokeet sen
osoittamiseksi, ettdi  vaihtoehtoinen rakenne takaa  asianmukaisen
selviytymiskyvyn.  Laipioiden/seindmien korkeutta maéériteltdessd on
huolehdittava myds siitd, ettd ne ovat riittdvin korkeita estddkseen kehittyvin
vuodon vaaditulla vakavuuslaajuudella. Mallikokeet eivédt vaikuta téhdn
laajuuteen.

Huomautus: Laajuus voidaan supistaa 10 asteeseen, jos vastaavaa kdyrdn
rajoittamaa pinta-alaa lisataan (MSC 64/22).

11

Fl



Fl

2.5.1 kohta

Pinta-ala A koskee pysyvid aukkoja. On syytd huomata, ettei tyhjennysporttien vaihtoehto sovi
aluksille, joissa koko yldrakenteen tai sen osan on oltava kelluva vaatimusten noudattamiseksi.
Vaatimuksen mukaan tyhjennysportit on varustettava sulkeutuvilla ldpilld, jotka estivit veden
padsyn sisddn, mutta padstdvit sen valumaan pois.

Néiden ldppien toiminta ei saa olla riippuvainen aktiivisista toimista. Niiden on oltava
itsetoimivia, ja lisdksi on osoitettava, etteivdt ne merkittdvisti rajoita veden ulosvirtausta.
Merkittdva tehonlasku on korvattava asentamalla lisdaukkoja siten, ettd vaadittu pinta-ala

sdilyy.
2.5.2 kohta

Jotta tyhjennysporttien katsottaisiin olevan tehokkaita, tyhjennysportin alareunan ja
vaurioituneen aluksen vesiviivan vilisen etdisyyden on oltava vihintddn 1,0 m.
Viahimmadisetdisyyttd laskettaessa ei oteta huomioon kannella olevan ylimidirdisen veden
vaikutusta (ks. kuva 7).

2.5.3 kohta

Tyhjennysporttien on sijaittava mahdollisimman alhaalla aluksen sivupartaassa tai
ulkolaidoituksessa. Tyhjennysportin aukon alareuna saa olla enintdén 0,02 m laipiokannen
yldpuolella ja aukon ylireuna enintdén 0,6 m laipiokannen ylépuolella (ks. kuva 8).

Huomautus: Tiloja, joihin 2.5 kohtaa sovelletaan, eli tiloja, joihin on asennettu
tyhjennysportteja tai vastaavia aukkoja, ei oteta huomioon vaurioitumattomina tiloina
vaurioitumattoman aluksen ja vaurioituneen aluksen vakavuuskdyriéd derivoitaessa.

2.6 kohta

1. Mairdttyd  vaurion  ulottuvuutta  sovelletaan  koko  aluksen  pituudelta.
Osastoimismadrayksistd riippuen saattaa olla, ettei vaurio vaikuta mihinkan laipioon
tai ettd se vaikuttaa ainoastaan laipiokannen alapuolella olevaan laipioon tai ainoastaan
laipiokannen yldpuolella olevaan laipioon tai ndiden eri yhdistelmiin.

2. Kaikkien poikittaisten ja pitkittdisten laipioiden/seindmien, jotka rajoittavat kannelle
kertynyttd oletettua vesimadrii, on oltava paikoillaan ja kiinnitettyind aina, kun alus
on merella.

3. Tapauksissa, joissa poikittainen laipio/seindmi on vaurioitunut, kannelle kertyneell&

vedelld on sama pinnankorkeus vaurioituneen laipion/seindmén molemmilla puolilla
korkeudella hy (ks. kuva 9).

WV 2005/12/EY 1 artiklan 2
alakohta ja II liite (mukautettu)

I1 OSA
MALLIKOKEET

Néiden suuntaviivojen tarkoituksena on taata mallin rakentamisessa ja todentamisessa sekéd
mallikokeiden suorittamisessa ja analysoinnissa kdytettyjen menetelmien yhdenmukaisuus.

Liitteen I lisdyksessd olevan 1 ja 2 kohdan sisdlto ei vaadi selityksia.
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3 kohta — Alusmalli

3.1

3.2

Mallin rakentamiseen kdytetylld materiaalilla ei itsessddn ole merkitystd, kunhan malli
on sekd vaurioitumattomassa ettd vaurioituneessa tilassa riittdvdn jaykkd sen
varmistamiseksi, ettd mallin hydrostaattiset ominaisuudet ovat samat kuin oikealla
aluksella ja ettd rungon muodonmuutos aallokossa on hdvidvin pieni.

On my0s tirkedd varmistaa, ettd vaurioituneet osastot on mallinnettu niin tarkasti kuin
kdytdnnossd on mahdollista, jotta vuotoveden mééra vastaa todellista tilannetta.

Koska veden tunkeutuminen (jopa pienind méérind) mallin vaurioitumattomiin osiin
vaikuttaa sen kdyttdytymiseen, on toteutettava toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettei
tallaista tunkeutumista tapahdu.

Kehittyvd vuoto on havaittu mahdottomaksi mallikokeissa, joissa SOLAS-
yleissopimuksen mukainen pahin mahdollinen vaurio sijaitsee 1dhelld aluksen keulaa
tai perdd, koska kannella olevalla vedelld on taipumus kerdéantya ldhelle vaurioaukkoa
ja ndin ollen valua ulos. Tillaiset mallit selviytyivdt erittdin vaikeissa
meriolosuhteissa, mutta kaatuivat helpommissa meriolosuhteissa ja vdhdisemmilld
SOLAS-yleissopimuksen mukaisilla vaurioilla, kun vaurio sijaitsi kauempana keulasta
tai perdstd. Tdmén estimiseksi on otettu kdyttoon + 35 prosentin raja.

Laajat tutkimukset, joita on tehty asianmukaisten kriteerien kehittdmiseksi uusille
aluksille, ovat osoittaneet selvésti, ettd vaikka GM ja varalaita ovat matkustaja-alusten
selviytymiskyvyn kannalta tirkeitd muuttujia, térked tekija on myds
jaannosvakavuuskdyrdn rajoittama pinta-ala. Nidin ollen kun valitaan SOLAS-
yleissopimuksen mukaista pahinta mahdollista vauriota 3.1 kohdan vaatimusten
noudattamiseksi, pahimpana vauriona on pidettdvd sitd, jonka seurauksena
jaannosvakavuuskiyrin rajoittama pinta-ala on pienin.

Mallin ominaispiirteet

3.2.1 Mittakaavavaikutuksilla on suuri merkitys mallin kdyttdytymiseen kokeiden
aikana, joten on tirkedd varmistaa, ettd ndmé vaikutukset minimoidaan niin
pitkdlle kuin kdytinndssd on mahdollista. Mallin [X> on XI oltava
mahdollisimman suuri, koska vaurioituneiden osastojen yksityiskohdat on
helpompi rakentaa suurissa malleissa ja mittakaavavaikutukset ovat
vihdisempid. Téstd syystd edellytetddn, ettd mallin pituus on véahintdin
mittakaavaa 1:40 vastaava pituus tai 3 m sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kokeiden aikana on kdynyt ilmi, ettd mallin ulottuvuus pystysuunnassa voi
vaikuttaa tuloksiin dynaamisissa kokeissa. Téstd syystd alus on mallinnettava
vihintddn kolmea yldrakenteen vakiokorkeutta vastaavalle korkeudelle
laipiokannen (varalaitakannen) yldpuolella, jotta aaltojonon suuret aallot eivit
roisku malliin.

3.2.2 Mallin on oltava oletetussa vaurioitumiskohdassa mahdollisimman ohut, jotta
vuotoveden méddrd ja painopiste vastaavat riittdvalla tavalla todellista tilannetta.
Rungon paksuus saa olla enintdéin 4 mm. Saattaa olla, ettei mallin runkoa eika
varsinaisen osastoinnin ja lisdosastoinnin osia vauriokohdassa voida rakentaa
riittdvén yksityiskohtaisesti ja ettd ndiden rakenteellisten rajoitusten vuoksi
oletettua tayttyméa saattaa olla mahdotonta laskea tarkasti.

3.2.3 On tirkedd, ettei syviyksid mairitelld ainoastaan vaurioitumattomassa tilassa,
vaan ettd my0s vaurioituneen mallin syvdykset mitataan tarkasti, jotta voidaan
ndhdid, kuinka ne Kkorreloivat vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmista
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saatujen arvojen kanssa. Kdytdnnon syistd kussakin syvéyksessd hyviksytdan
+ 2 millimetrin toleranssi.

3.2.4 Vaurioituneen aluksen syvdysten mittaamisen jdlkeen voi kdydd ilmi, ettd
vaurioituneen osaston tiyttymdd on tarkennettava lisddmalld vettd syrjivid osia
tai lisdamilld painoja. On kuitenkin tdrkedd varmistaa, ettd vuotoveden
painopiste vastaa todellista tilannetta. Tdssd tapauksessa tehdyissa tarkistuksissa
on ensisijaisesti ajateltava turvallisuutta.

Jos mallin kansi on varustettava laipioilla ja laipiot ovat matalampia kuin edelld
madritelty laipion korkeus, malliin on asennettava valvontakamera, jotta veden
mahdollista roiskumista laipioiden yli ja kertymistd kannen vaurioitumattomalle
alueelle voidaan seurata. Téssé tapauksessa tapahtumista tehty videotallenne on
liitettdva koeraporttiin.

Niiden poikittais- tai pitkittdislaipioiden, joiden katsotaan kerddvin
vaurioituneen ro-ro-kannen kyseessd olevaan osastoon kertyvdd oletettua
merivettd, korkeuden on oltava véhintdén 4 m, paitsi jos veden korkeus on alle
0,5 m. Téllaisissa tapauksissa laipion korkeus voidaan laskea seuraavasti:

Bh = 8hw
jossa Bh on laipion korkeus ja hw on veden korkeus.

Laipion vidhimmadiskorkeuden on kuitenkin kaikissa tapauksissa oltava
vihintddan 2,2m. Jos aluksessa on laskettavia autotasoja, laipion
vihimmadiskorkeuden on kuitenkin oltava vidhintddn sama kuin laskettavan
autotason alapuolinen korkeus sen ollessa alas lasketussa asennossa.

3.2.5 Sen varmistamiseksi, ettd mallin litkeominaisuudet vastaavat todellisen aluksen
ominaisuuksia, on tidrkedd, ettd mallia sekd kallistetaan ettd keinutetaan
vaurioitumattomassa tilassa, jotta vaurioitumattoman aluksen GM ja
massajakauma voidaan todentaa. Massajakauma on mitattava mallin ollessa
poissa vedestd. Todellisen aluksen poikittaisen hitausséteen on oltava alueella
0,35B-0,4B ja pitkittiisen hitaussdteen alueella 0,2L—0,25L.

Huomautus: Vaikka mallin kallistaminen ja keinuttaminen vaurioituneessa
tilassa voidaan hyviksyé tarkistuksena jddnnosvakavuuskédyrdn todentamista
varten, tillaisia kokeita ei voida hyvéksya vaurioitumattomalle mallille tehtyjen
kokeiden sijasta.

3.2.6 Todellisen aluksen vaurioituneen osaston ilmanvaihtokanavien oletetaan olevan
sellaisia, etteivdt ne estd osaston tidyttymista ja vuotoveden liikkeitd. Todellisen
aluksen ilmanvaihtojdrjestelmien esittiminen pienemmaéssd mittakaavassa
saattaa kuitenkin aiheuttaa mallissa epdsuotavia mittakaavavaikutuksia.
Téllaisten vaikutusten vélttdmiseksi suositellaan, ettd ilmanvaihtojirjestelmat
rakennetaan muuta mallia suuremmassa mittakaavassa. Téalléin on
varmistettava, ettd tima ei vaikuta veden virtaukseen autokannella.

3.2.7 Sopivana vauriomuotona pidetdin muotoa, joka vastaa tormddvian aluksen
keula-alueen poikkileikkausta. 15 asteen kulma perustuu selvitykseen, jossa
tutkittiin alusten poikkileikkausta B/5:n etdisyydelld keulasta edustavassa
otoksessa erityyppisid ja -kokoisia aluksia.

Sarmiomadisen vauriomuodon tasakylkinen kolmioleikkaus on lastivesiviivaa
vastaava leikkaus.
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3.3

3.4

Liséksi tapauksissa, joissa malliin on asennettu alle B/5:n levyisiéd sivukuiluja,
vaurion pituuden on mahdollisten mittakaavavaikutusten vélttimiseksi oltava
sivukuilun kohdalla vdhintddn 25 mm.

Vuoden 1995 SOLAS-konferenssin péétdslauselman nro 14 mukaisessa
alkuperdisessd ~ mallikoemenetelméssd ei  oteta  huomioon  matkustajien
kerddntymisestd, pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelaskusta, tuulesta tai
kddntymisestd johtuvan suurimman momentin aiheuttamaa kallistusvaikutusta, vaikka
tatd vaikutusta kisitellddn SOLAS-yleissopimuksessa. Tutkimustulokset kuitenkin
osoittavat, ettd ndma vaikutukset olisi jirkevaa ottaa huomioon ja ettd kdytannon syista
olisi syyté sdilyttdd viahintdén yhden asteen kallistuskulma vaurion suuntaan. On syyti
huomata, ettd kddntymisestd johtuvaa kallistumista ei pidetty merkityksellisené.

Tapauksissa, joissa GM-arvoon siséltyy todellisissa lastiolosuhteissa marginaali
suhteessa (SOLAS 90 -yleissopimuksesta johdettuun) GM-rajakdyrédédn, viranomaiset
voivat hyviksyd tdmédn marginaalin hyddyntdmisen mallikokeessa. Téllaisissa
tapauksissa GM-rajakdyrdd on korjattava. Korjaus voidaan tehdd seuraavasti:
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d = ds-0,6(ds-drs)
jossa ds on osastoimissyvays ja drs on tyhjin aluksen syvays.

Korjattu kdyrd on suora viiva mallikokeessa kdytetystd osastoimissyviayksen GM-
arvosta alkuperdisen SOLAS 90 -kdyrin ja syviyksen d leikkauspisteeseen.

4 kohta — Koemenettely
4.1 Aaltospektrit

Kokeissa on kiytettivd JONSW AP-spektrid, koska siind kuvataan pyyhkéisymatkan
ja tuulen vaikutusajan rajoittamat aallokot, jotka vastaavat meriolosuhteita
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4.2

4.3

suurimmassa osassa maailmaa. Téssd suhteessa on tirkedd, ettei todenneta ainoastaan
aaltojonon huippuperiodia vaan ettd my06s ndennéinen periodi on oikea.

Kunkin kokeen aaltospektri on taltioitava ja dokumentoitava. Tatd taltiointia varten
tarvittavat mittaukset on tehtdvé lahimpéné aallonmuodostajaa sijaitsevalla anturilla.

Lisédksi malli on varustettava mittalaitteilla siten, ettd sen liikkeitd (keinuntaa, kohoilua
ja jyskintdd) ja asentoa (kallistusta, vajoamaa ja viippausta) seurataan ja tiedot
taltioidaan koko kokeen ajan.

On  havaittu, ettei  malliaaltospektrien = merkitseville  aallonkorkeuksille,
huippuperiodeille ja ndenndisille periodeille ole kdytdnnollistd asettaa ehdottomia raja-
arvoja. Siksi on otettu kayttoon hyvéksyttava marginaali.

Jotta kiinnitysjdrjestelmd ei hdiiritsisi aluksen liikkeitd, hinausvaunun (johon
kiinnitysjérjestelmd on Kkiinnitetty) on seurattava mallia sen todellisella
ajelehtimisnopeudella. Epdsddannollisessd aallokossa ajelehtimisnopeus ei ole vakio;
vakionopeudella liikkuva vaunu aiheuttaisi matalataajuista, suuriamplitudista
ajelehtimisvérdhtelyi, joka saattaisi vaikuttaa mallin kdyttdytymiseen.

Tilastollisen luotettavuuden varmistamiseksi kokeita on tehtdvd riittivd madra
erilaisissa aaltojonoissa, eli tavoitteena on miérittdd suurella varmuudella, ettd
epaturvallinen alus kaatuu valituissa olosuhteissa. Kohtuullisen luotettavuusasteen
saavuttamiseksi on suoritettava vahintdin kymmenen koetta.

5 kohta — Selviytymiskriteerit

Tadmén kohdan sisélto ei vaadi selityksia.

6 kohta — Kokeen hyviksyminen

Seuraavien asiakirjojen on siséllyttdvé viranomaisille annettavaan raporttiin:

a)

b)

©)
d)

vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmat SOLAS-yleissopimuksen mukaista pahinta
mahdollista vauriota ja pahinta mahdollista keskilaivavauriota varten (jos ndmé ovat
erilaiset);

mallin kokoonpanopiirustukset sekd yksityiskohtaiset tiedot sen rakenteesta ja sithen
asennetuista laitteista;

kallistuskoe ja hitaussiteiden mittaukset;

nimelliset ja mitatut aaltospektrit (kolmessa eri kohdassa edustavaa toteutusta varten
ja mallilla tehtyjen kokeiden osalta ldhimpédnd aallonmuodostajaa sijaitsevasta
anturista);

edustavat tallenteet mallin liikkeistd, asennosta ja ajelehtimisesta;

asianmukaiset videotallenteet.

Huomautus:

Viranomaisten on oltava todistamassa kaikkia kokeita.
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W 2023/946 1 artiklan 12 alakohta

ja liite 11
LIITE 111
ILMOITUKSEN TIEDOT
Tiedot, jotka on ilmoitettava 6 artiklan 2 kohdan mukaisesti:
L. Yleiset tiedot

1)  sovellettavat vakavuusvaatimukset: liitteessd I oleva A tai B jakso

2)  aluksen tunnistenumero (IMO-numero, kutsutunnus)

3) paidasialliset ominaisuudet

4)  yleisjérjestelypiirustus

5) aluksella olevien henkildiden lukumééra

6)  bruttovetoisuus

7)  onko alus ldpiajettava: kylld/ei

8)  onko aluksessa pitkit alaruumat: kylléd/ei

II. Erityiset tiedot — ro-ro-matkustaja-alukset, joihin sovelletaan SOLAS-
yleissopimuksessa méérdttyja probabilistisia vaatimuksia

1) dl, dp, ds;

2) R —vaadittu indeksi;

3) alaosastojen pohjakaavio (osastointisuunnitelma), josta nakyvit kaikki sisdiset
ja ulkoiset aukot sekd niihin liitetyt alaosastot, sekd tiedot, joita on kéytetty
tilojen mittauksessa, esimerkiksi yleisjarjestelypiirustus ja tankkikaavio. Siithen
on sisillyttivi myds osastoinnin rajat pitkittiis-, poikittais- ja pystysuunnassa';

4)  saavutettu osastoimisindeksi A ja tiivistelmétaulukko kaikkien vaurioituneiden
alueiden vaikutuksesta® seki erillinen sarake, johon merkitiéin saavutettavissa
oleva osastoimisindeksi (w'p’v);

5) alueen 1ja2 vaurion tapauksissa tutkimatta jddneiden vauriotapausten
prosenttiosuus (eli tapausten, jotka eivit sisilly kertoimeen (w'p'v)), jolloin s =
0,s=1ja0<s<l;

6) alueen 1ja2 vaurion tapauksissa ro-ro-tilojen tutkimatta jddneiden
vauriotapausten prosenttiosuus (eli tapausten, jotka eivét sisdlly kertoimeen
(Wp'v)), jolloins=0,s=1ja0<s<1I;

7)  kunkin saavutettuun osastoimisindeksiin A vaikuttavan vaurion osalta vedelld

tdyttyneet tilat, vaikutuksen suuruus ja tekiji ”s”;

Néamaé asiakirjat toimitetaan viranomaisille IMOn péatoslauselman MSC.429(98) lisdyksen 2.2 kohdan

mukaisesti.
mukaisesti.

mukaisesti.
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8) pitkdlld alaruumalla varustettujen ro-ro-matkustaja-alusten osalta tiedot
osastoimisindeksiin vaikuttamattomista vaurioista (s= 0ja p >0), mukaan
lukien tdydelliset tiedot laskentakertoimista®.

Erityiset tiedot — ro-ro-matkustaja-alukset, joihin sovelletaan liitteessd I olevaa A
jaksoa

1)  Vaatimustenmukaisuuden arviointimenetelma:
- mallikokeet
—  laskelmat

Onko kannelle kertyvd vesi voitu jéttdd laskematta esimerkiksi siksi, ettd
jdanndsvaralaita on yli 2,0 metrid kaikissa vauriotapauksissa: kylld/ei

2)  Taman direktiivin mukainen merkitseva aallonkorkeus.

Néama asiakirjat toimitetaan viranomaisille IMOn péitdslauselman MSC.429(98) lisdyksen 2.3.1 kohdan
mukaisesti.
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LIITE IV

A osa

[

Kumottu direktiivi ja luettelo sen muutoksista

(13 artiklassa tarkoitetut)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2003/25/EY

(EUVL L 123, 17.5.2003, s. 22,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j)

Komission direktiivi 2005/12/EY
(EUVL L 48, 19.2..2005, s. 19,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/12/0j)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o
1137/2008

(EUVL L 311, 21.11.2008, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1137/07)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)
2019/1243

(EUVL L 198, 25.7.2019, s. 241,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1243/07)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU)
2023/946

(EUVL L 128, 15.5.2023, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/0j)

B osa

Vain siltd osin kuin on kyse
liitteessd olevasta 9.10 kohdasta

Vain siltd osin kuin on kyse
liitteessd olevasta IX kohdan 4
alakohdasta

Miariajat saattamiseksi osaksi kansallista lainsdadintoa ja soveltamispiivit
(13 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Maéraaika kansallisen
lainsdddannon osaksi
saattamiselle
2003/25/EY 17 paivand marraskuuta 2004
2005/12/EY 11 péivénd maaliskuuta 2006
(EU) 2023/946 5 paivéni joulukuuta 2024
20 FI
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LIITE V

VASTAAVUUSTAULUKKO

Direktiivi 2003/25/EY

Tama direktiivi

1 artikla

2 artikla, johdantokappale
2 artikla, a) alakohta
2 artikla, b) alakohta
2 artikla, c) alakohta
2 artikla, d) alakohta
2 artikla, e) alakohta
2 artikla, ea) alakohta
2 artikla, eb) alakohta
2 artikla, ec) alakohta
2 artikla, f) alakohta
2 artikla, g) alakohta
2 artikla, h) alakohta
2 artikla, 1) alakohta
2 artikla, j) alakohta
2 artikla, k) alakohta
2 artikla, 1) alakohta
2 artikla, m) alakohta
2 artikla, n) alakohta
3-6 artikla

8 artikla

9 artikla

10 artikla

10a artikla

1 artikla

2 artikla, johdantokappale
2 artikla, 6 alakohta
2 artikla, 7 alakohta
2 artikla, 8 alakohta
2 artikla, 9 alakohta
2 artikla, 1 alakohta
2 artikla, 2 alakohta
2 artikla, 3 alakohta
2 artikla, 4 alakohta
2 artikla, 10 alakohta
2 artikla, 5 alakohta
2 artikla, 11 alakohta
2 artikla, 12 alakohta
2 artikla, 13 alakohta
2 artikla, 14 alakohta
2 artikla, 15 alakohta
2 artikla, 16 alakohta
2 artikla, 17 alakohta
3-6 artikla

7 artikla

8 artikla

9 artikla

10 artikla
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12 artikla

13 artikla

13 a artikla

14 ja 15 artikla
Liite I

Liite II

Liite III

11 artikla

12 artikla

13 artikla

14 ja 15 artikla
Liite I

Liite II

Liite III

Liite IV

Liite V
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