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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

0 vzajomnom posobeni a konvergencii medzi nariadenim FuelEU Maritime a nariadenim EU o monitorovani, nahlasovani a overovani
emisii z nAmornej dopravy

1. Uvod

EU prijala viacero legislativnych aktov, ktoré podporuji dekarbonizaciu odvetvia namornej dopravy. Cielom tychto nariadeni je
zvy§it vyuZivanie nizkouhlikovych a udrzatelnych paliv a technoldgii lod’ami, ktoré sa zastavuja v pristavoch EU. Tato sprava je
zamerana predovsetkym na dva z tychto aktov:

1. Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805' z 13. septembra 2023 o vyuZivani paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES (d’alej len ,nariadenie FuelEU Maritime®)
nadobudlo ucinnost’ 12. oktdbra 2023 aje v plnej miere uplatnitelné od 1.janudra 2025. V nariadeni sa vyzaduje postupné
znizovanie intenzity sklenikovych plynov zenergie vyuzivanej na palube velkych lodi a stanovuje sa povinnost vyuzivat
pobrezné zasobovanie elektrinou vo vybranych eur6épskych pristavoch od roku 2030.

2. 'V nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757% z29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
oxidu uhli¢itétho znamornej dopravy a ozmene smernice 2009/16/ES (d’alej len ,nariadenie o monitorovani, nahlasovani
a overovani emisii z namornej dopravy) sa vyzaduje, aby vel'ké lode, ktoré zastavuju v pristavoch Eurdpskeho hospodarskeho
priestoru (EHP), monitorovali a kazdorocne nahlasovali overené¢ emisie sklenikovych plynov a d’al§ie udaje o energetickej
efektivnosti. Nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii zndmornej dopravy bolo vroku 2023 revidované
v nadviznosti na rozsirenie systému EU na obchodovanie s emisiami s cielom zahrnit’ emisie z namornej dopravy (systém EU
ETS)’.

V ¢lanku 30 ods. 1 nariadenia FuelEU Maritime sa ukladd Eurdpskej komisii povinnost’ predlozit’ Europskemu parlamentu a Rade
spravu, ,,v ktorej preskima vzdjomné podsobenie a konvergenciu“ medzi uvedenym nariadenim a nariadenim o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy.

Komisia preto vykonala prvli porovnavaciu analyzu nariadenia FuelEU Maritime a nariadenia o monitorovani, nahlasovani
a overovani emisii z ndmornej dopravy, ako aj suvisiacich delegovanych a vykonavacich aktov. Zohl'adnili sa aj poc¢iato¢né skusenosti
ziskané pri samotnom vykonévani tychto aktov.

Vzhl'adom na to, Ze v nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii zndmornej dopravy sa stanovuje ramec pre
monitorovanie, nahlasovanie a overovanie udajov tykajucich sa prvkov ndmornej dopravy vyplyvajicich zo smernice o EU ETS?, tato
sprava sa v relevantnych pripadoch vzt'ahuje aj na prvky tejto smernice.

V janudri 2024 bol systétm EU ETS rozsireny na odvetvie namornej dopravy. Lodné spolo¢nosti su odvtedy povinné nakupovat
a odovzdavat’ emisné kvoty EU ETS za kazdu tonu nahlasenych emisii CO; (alebo ekvivalentu CO2) v rdmci pdsobnosti systému EU
ETS.

Pocas pripravy nariadenia FuelEU Maritime a revizie nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy
z roku 2023, ako aj pocCas rokovani s Parlamentom a Radou sa vynalozilo usilie o ¢o najvicsie zosuladenie tychto dvoch pravnych
aktov a o vytvorenie ramca, ktorym sa zabezpeci zefektivnenie plnenia povinnosti pre regulované subjekty, overovatel'ov a riadiace
organy Clenskych Statov.

Tieto dve nariadenia sl vzdjomne prepojené, pretoze podla nariadenia FuelEU Maritime by sa akékol'vek Uidaje nahlasené na Ucely
nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy mali v pripade potreby pouZit na overenie stladu
s nariadenim FuelEU Maritime, a to s cielom obmedzit’ administrativne zataZenie spolo¢nosti, overovatel'ov a prisluSnych organov.

V tychto dvoch nariadeniach sa vSak vyskytuju odliSné aspekty monitorovania, nahlasovania a overovania, kedze vypracovanie
navrhov Komisie tykajucich sa nariadenia FuelEU Maritime, revizia nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
z namornej dopravy a zaclenenie odvetvia namornej dopravy do systému EU ETS, ako aj prislu§né rokovania s Parlamentom a Radou
sa uskutocnili oddelene, hoci sa ¢asovo €iastocne prekryvali.

Preto je potrebné tieto akty d’alej preskiimat’ a analyzovat’ s cielom:

— zhodnotit’ rozdiely a nezrovnalosti medzi hlavnymi ustanoveniami nariadent,
— posudit’ vyzvy, ktoré vyplyvaju z povinnosti dodrziavat’ siCasne obe nariadenia, a
— predstavit’ mozné sposoby, ako ich d’alej zosuladit’ a zvysit’ ich konzistentnost’.

Cielom tychto zisteni je poskytnit’ prehl'ad o moznych prilezitostiach na zefektivnenie administrativnych poziadaviek v sulade so
zavdzkami tykajicimi sa celkového administrativneho zjednodusenia, ktoré su uvedené v dokumente Kompas konkurencieschopnosti
pre EU.

Rozsah pésobnosti nariadenia

Prahové hodnoty velkosti

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 z 13. septembra 2023 o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v
namornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 234, 22.9.2023, s. 48 — 100, ELI: http:/data.curopa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)2015/757 z29.aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého
z namornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55 — 76, ELI: http:/data.curopa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)2023/957 z 10. maja 2023, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2015/757 s cielom zaélenit’ &innosti
namornej dopravy do systému EU na obchodovanie s emisiami a zabezpe¢it' monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii d’alsich sklenikovych
plynov a emisii z d’alich typov lodi (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 105 — 114, ELI: http:/data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j).

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov
v Spologenstve, a ktorou sa meni a dopiiia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0}).
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Pokial’ ide o velkost’ lodi, na ktoré sa vztahuju analyzované nariadenia, nariadenie FuelEU Maritime sa vzt'ahuje na lode s hrubou
priestornostou nad 5 000 ton, ktoré sluzia na prepravu pasazierov alebo nékladu na komercéné ucely. Podobne sa v nariadeni
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy stanovuje, ze sa uplatiiuje na lode s hrubou priestornostou 5 000
ton a viac a od 1. januara 2025 na lode na kusovy ndklad s hrubou priestornost’ou nizSou ako 5 000 ton, ale nie nizSou ako 400 ton,
a na pribrezné lode s hrubou priestornostou 400 ton a viac, ktoré patria do jednej z kategdrii uvedenych v prilohe I k nariadeniu’.

Geograficky rozsah posobnosti

Nahlasovanie podl'a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy sa vzt'ahuje na spotrebu paliva
a emisie sklenikovych plynov pri vietkych medzinarodnych plavbach v ramci EU aj mimo nej (plavby medzi pristavmi v EU a mimo
EU), ako aj na &innosti lodi v pristavoch EU. Nariadenie FuelEU Maritime mé rovnaky rozsah nahlasovania, ale s cielom spravodlivo
zohladnit’ podiel emisii EU sa ma zapog&itavat’ iba polovica (50 %) spotreby paliva/energie pouzitej pri medzinarodnych plavbach
mimo EU. To isté pravidlo sa uplatiiuje aj v rimci smernice o EU ETS.

Podl'a nariadenia FuelEU Maritime sa s plavbami medzi EU a najvzdialenejsimi regionmi ktoréhokol'vek &lenského §tatu EU
zaobchadza rovnako ako s medzinarodnymi plavbami do krajin mimo EHP alebo znich (preto sa zohladiiuje len 50 % spotreby
paliva/pouzitej energie). Podl'a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy sa takéto plavby
povazujli za plavby v ramci EU (preto 100 % emisii patri do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia). Podl'a smernice o EU ETS vsak
lodné spolocnosti nie su povinné platit az do decembra 2030 za emisie zplavieb medzi pristavom nachddzajucim sa
v najvzdialenejSom regione Clenského Statu a pristavom nachadzajucim sa v tom istom Clenskom State, a to vratane plavieb medzi
pristavmi v ramci najvzdialenejSieho regionu a plavieb medzi pristavmi v najvzdialenejSich regionoch toho istého ¢lenského Statu
(pozri d’alej oddiel o vynimkach).

Emisie, na ktoré sa vztahuju nariadenia

Pokial’ ide o nahlasovanie emisii z paliv, smernica o EU ETS a nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej
dopravy sa vzt'ahuju na emisie sklenikovych plynov z vyfukovych plynov, zndme aj ako emisie, ktoré¢ vznikaju v ramci odberatel'skom
retazci alebo emisie od palivového tanku po stprad. Dovodom je skutocnost,, ze emisie, ktoré vznikaji v rdmci dodédvatel'skej Casti
retazca (zndme aj ako emisie od zdroja po palivovy tank), ktoré stvisia s vyrobou paliva, su uz zahrnuté v inych sektoroch v ramci
ETS aich zapocitanie do kvot pre odvetvie namornej dopravy by mohlo viest k moznému dvojitému vydavaniu, obchodovaniu
a uplatiiovaniu narokov. Nariadenie FuelEU Maritime sa vztahuje na emisie od palivového tanku po stprud aj na emisie od zdroja po
palivovy tank, aby sa zabezpecilo zohl'adnenie celkovych emisnych parametrov réznych zdrojov energie.

Pri nariadeni FuelEU Maritime, nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy a smernici o EU ETS
sa vychadza z kritérii udrzatelnosti vratane minimalnych prahovych hodnét emisii sklenikovych plynov stanovenych v smernici
o energii z obnovitelnych zdrojov®, pokial ide o premenu surovin z obnovitelnych zdrojov na paliva, ato vratane prislusného
certifikacného systému. Nariadenim FuelEU Maritime sa d’alej obmedzuje skupina opravnenych paliv tym, Ze sa vylucuju suroviny
pochadzajuce z plodin ur¢enych na vyrobu potravin a krmiv. Palivd vyrobené z tychto surovin sa podla nariadenia FuelEU Maritime
povazuju za fosilne paliva.

Zdroje energie

Spotreba urcitych zdrojov energie na lodiach okrem paliva — ako je elektrina z pobreznej elektrickej siete a veternd energia, ktoré
nemozno pocas plavieb monitorovat, ktoré vSak prispievaju k energetickej spotrebe lode, atym aj kjej cielom v oblasti
dekarbonizécie — patri do posobnosti nariadenia FuelEU Maritime, nie vSak do posobnosti nariadenia o monitorovani, nahlasovani
a overovani emisii z namornej dopravy. V pripade elektriny z pobreznej elektrickej siete, ako aj v pripade veternej energie je preto
v suvislosti s nariadenim FuelEU Maritime potrebné vykonat’ dodatocné monitorovanie alebo vypocty.

Vynimky
Pokial’ ide o rozsah pdsobnosti, existuji rozdiely medzi vynimkami povolenymi nariadenim FuelEU Maritime a smernicou o EU ETS.

Nariadenie FuelEU Maritime aj smernica o EU ETS umozZiuju Clenskym Statom oslobodit’ od povinnosti plavby vykonavané
osobnymi lod’ami na ostrovy, kde byva menej ako 200 000 0s6b s trvalym pobytom. Existuji vSak rozdiely. V pripade systému ETS sa
vynimky mdzu vzt'ahovat’ na plavby medzi pristavom na ostrove, ktory patri do jurisdikcie ziadajiceho ¢lenského $tatu, nema cestné
ani Zelezni¢né spojenie s pevninou a ma menej ako 200 000 osdb s trvalym pobytom, a pristavom, ktory patri do jurisdikcie toho
istého ¢lenského Statu. V pripade nariadenia FuelEU Maritime sa vynimky mo6zu vztahovat’ na plavby vykondvané osobnymi lod’ami,
s vynimkou osobnych vyletnych lodi, medzi pristavom zastavenia pod jurisdikciou c¢lenského Statu a pristavom zastavenia pod
jurisdikciou toho istého ¢lenského Statu, ktory sa nachadza na ostrove, kde byva menej ako 200 000 os6b s trvalym pobytom. Tieto
vynimKy sa vztahuju aj na ¢innosti prislusnych lodi v pristave, ktoré sa uskutocnili v stivislosti s plavbami, na ktoré sa vynimky
vztahuju.

Na zéklade nariadenia FuelEU Maritime aj smernice o EU ETS mozu clenské Staty udelit vynimku osobnym lodiam a v pripade
smernice o EU ETS aj lodiam ro-pax, ktoré vykonéavaju cezhranicné plavby v ramci zaviazkov sluzby vo verejnom zaujme alebo
zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme tykajucich sa urcitych plavieb.

Clenské §taty mozu z uplatiiovania nariadenia FuelEU Maritime vyhat' aj osobné lode, ktoré poskytujii sluzby namornej dopravy
v ramci zavézkov sluzby vo verejnom zaujme alebo zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme na trasach medzi ich pristavmi na pevnine
a pristavmi nachédzajicimi sa na ostrove alebo v mestach Ceuta a Melilla. Smernicou o EU ETS sa takéto vynimky nestanovuju.

A napokon na ziklade nariadenia FuelEU Maritime moézu clenské Staty stanovit vynimky pre plavby medzi pristavmi
v najvzdialenejSich regidnoch. Podl'a smernice o EU ETS plati automatické (t. j. bez nutnosti oznamovania) do€asna vynimka do
konca roka 2030 pre plavby medzi pristavom nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione cClenského Statu a pristavom

5 Delegované nariadenie Komisie (EU) 2024/3214 zo 16. oktobra 2024, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)2015/757,
pokial’ ide o pravidla monitorovania emisii sklenikovych plynov z pribreznych lodi a pridelenia nulového emisného faktora udrzatel'nym palivam

(U. v. EU L, 2024/3214,27.12.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/3214/0j).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328,
21.12.2018, s. 82 — 209, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/0j).
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nachadzajucim sa vtom istom clenskom State, ato vratane pristavov nachadzajicich sa v tom istom najvzdialenejSom regione
a v inom najvzdialenejSom regione toho istého ¢lenského Statu.

Pre vSetky uvedené vynimky sa v nariadeni FuelEU Maritime a v smernici o EU ETS uplatiiuji rozne lehoty ukoncenia platnosti.
V nariadeni FuelEU Maritime sa povol'uju vynimky, ktoré mézu platit’ do 31. decembra 2029, kym v smernici o EU ETS sa umoziuje,
aby platili do 31. decembra 2030.

Ustanovenia o ladovej triede a plavbe na zamrznutom mori

Nariadenie FuelEU Maritime, nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy a smernica o EU ETS
obsahuju ustanovenia tykajuce sa l'adovej triedy lode aplavby na zamrznutom mori, hoci v odli$nej forme. S cielom zmiernit
dodato¢né néklady lodi 'adovej triedy umoziluje nariadenie FuelEU Maritime spolo¢nostiam poziadat’ o to, aby sa dodato¢na energia
spotrebovana v dosledku l'adovej triedy lode a energia spotrebovand v dosledku plavby na zamrznutom mori pri vypocte bilancie
suladu nezohl'adnovali. Podl'a smernice o EU ETS moé6zu lodné spolo¢nosti do 31. decembra 2030 odovzdat’ o 5 % menej emisnych
kvot, nez je celkovy overeny objem emisii vypustenych ich lod’ami 'adovej triedy.

Susedné pristavy na prekladku kontajnerov

S ciel'om znizit’ riziko tzv. evazivnych (vyhybacich) zastaveni v pristave a presunu ¢innosti prekladky sa v nariadeni FuelEU Maritime
aj smernici o EU ETS vyzaduje, aby Komisia vypracovala a aktualizovala zoznam ,,susednych pristavov na prekladku kontajnerov*.
Zastavky v tychto pristavoch st na ucely monitorovania, nahlasovania a overovania vylucené zvymedzenia pojmu ,,pristav
zastavenia“. Kritérid na identifikdciu tychto pristavov uvedené v nariadeni FuelEU Maritime a v smernici o EU ETS st zhodné.
Casové harmonogramy aktualizacie zoznamov vSak nie si zostladené. Rozdiely v udajoch by preto mohli viest' k rozdielom
v pouzitych zoznamoch.

Zavery:

— Vicsina rozdielov v rozsahu posobnosti nariadeni je odévodnena rozhodnutiami, ktoré prijali Eurépsky parlament a Rada.
Akékol'vek tipravy rozsahu pdsobnosti, napriklad pokial’ ide o typ lode, by sa mali podrobnejsie preskiimat’ s oh'adom na prinosy
vécsej konzistentnosti medzi uz opisanymi pravidlami.

— Mohla by sa preskimat’ moznost’ vicsej konvergencie v stvislosti s opravnenost'ou, so stanovenim emisii a s intenzitou
sklenikovych plynov v pripade paliv pouzivanych na palube v sulade s uz opisanymi pravidlami.

— S ciel'om ul'ah¢it’ vykondvanie by sa mohlo preskimat’ d’alSie zostladenie ustanoveni o vynimkach uplatnitel'nych podl'a
nariadenia FuelEU Maritime a smernice o EU ETS. Mala by sa pritom vSak zohl'adnit’ skuto¢nost’, Ze tieto rozdiely su vysledkom
konkrétnych rozhodnuti spoluzakonodarcov.

— Casové harmonogramy na reviziu zoznamu susednych pristavov na prekladku kontajnerov by sa mohli zostladit’ s cielom
zjednodusit’ vykonavanie.

IL. Zodpovedné subjekty

V nariadeni FuelEU Maritime, smernici o EU ETS a nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy sa
definuju organy zodpovedné za ich vykonavanie. Tieto definicie st podobné, ale nie identické, co by mohlo viest’ k situdcii, ked’ sa
lodna spolo¢nost’ rozhodne urcit’ iny zodpovedny subjekt pre smernicu EU ETS a nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani
emisii z ndmornej dopravy v porovnani s nariadenim FuelEU Maritime.

Zodpovednym subjektom podl'a nariadenia FuelEU Maritime musi byt vzdy spolo¢nost’ ISM, teda pravnicka osoba, ktord riadi
prevadzku lode v sulade s Medzinarodnym kodexom bezpecného riadenia lodi (ISM). V zavislosti od zmluvnych a prevadzkovych
dojednani by spolo¢nostou ISM mal byt bud’ vlastnik lode, alebo akdkol'vek organizicia ¢i osoba ina ako vlastnik lode, ktora
stihlasila s prevzatim vSetkych povinnosti a zodpovednosti vyplyvajicich z kédexu ISM. Ak je vlastnik lode zodpovedny za sulad
svojej lode s kodexom ISM, je zaroven spolocnost'ou ISM aj subjektom zodpovednym za dodrziavanie nariadenia FuelEU Maritime.
V pripadoch, ked’ vlastnik lode delegoval povinnosti suvisiace s dodrziavanim kodexu ISM na akukol'vek int organizéciu alebo osobu
(ktora suhlasila s prevzatim tychto povinnosti), tito organizdcia alebo osoba sa stane spolo¢nostou ISM, ako aj subjektom
zodpovednym za dodrziavanie nariadenia FuelEU Maritime.

Podl’a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy musi byt za dodrziavanie poziadaviek smernice
o EU ETS aj nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy zodpovedny ten isty subjekt. Podla
smernice o EU ETS anariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii znamornej dopravy mdze byt subjektom
zodpovednym za dodrziavanie predpisov v suvislosti s emisiami danej lode bud’ vlastnik lode (t. j. registrovany vlastnik), alebo
spolo¢nost’ ISM. Ak je spolocnost’ ISM odlisna od vlastnika lode, registrovany vlastnik a spolo¢nost’” ISM sa musia medzi sebou
zmluvne dohodnut’ na tom, ktory subjekt prevezme zodpovednost’ za plnenie povinnosti vyplyvajicich zo smernice o EU ETS
a z nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii zndmornej dopravy. Ak neexistuje vyslovné rozhodnutie
registrovaného vlastnika a spolo¢nosti ISM, za osobu zodpovednii za plnenie povinnosti stanovenych v smernici o EU ETS
a v nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy sa bude povaZovat registrovany vlastnik.

Zodpovedné organy

,Riadiaci $tat* v suvislosti so spolo¢nostou, ktora je zodpovedna za presadzovanie FuelEU v zmysle nariadenia FuelEU Maritime, sa
urcuje podla rovnakych pravidiel, aké sa uplatiuja pri urovani ,,zodpovedného riadiaceho orgdnu® v zmysle smernice o EU ETS
v suvislosti s lodnou spolo¢nostou. Vzhl'adom na to, ze v urcitych situaciach sa moze stat’, ze spolocnost’ zodpovedna za lod’ nie je ta
istd v pripade nariadenia FuelEU Maritime na jednej strane a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namorne;j
dopravy a smernice o EU ETS na strane druhej (pozri v predoSlom texte), je mozné, Ze tu isti lod’ riadia dva rozne Clenské Staty, a to
jeden v suvislosti s nariadenim FuelEU Maritime a druhy v stvislosti so smernicou o EU ETS a s nariadenim o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy.

V rédmci jedného ¢lenského Statu mozu byt rézne organy poverené zodpovednost'ou za riadenie nariadenia FuelEU Maritime na jedne;j
strane a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy a smernice o EU ETS na strane druhej, je vSak
na Clenskom State, aby rozhodol, ¢i bude najvhodnejsie zverit’ tito zodpovednost’ tomu istému orgéanu.

Zavery



— Malo by sa uskutoc¢nit’ d’alSie preskiimanie zodpovednych subjektov podla nariadenia FuelEU Maritime, smernice o EU ETS
a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy s cielom zistit, ¢i by zostladeny vyklad
a vymedzenie regulovaného subjektu priniesli d’alSie zjednoduSenie a pre koho. V tejto stvislosti je potrebné zohladnit’, ze
smernica o EU ETS sa zameriava na plnenie povinnosti na tirovni spoloc¢nosti, zatial’ ¢o v nariadeni FuelEU Maritime sa stanovuju
povinnosti vo vztahu k lodiam.

III. Monitorovanie, zaznamenavanie a nahlasovanie
Plany monitorovania

V sulade s nariadenim FuelEU Maritime aj s nariadenim o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy su
spolo¢nosti povinné predlozit’ overovatel'ovi plan monitorovania pre kazda zo svojich lodi, v ktorom st uvedené informacie potrebné
na splnenie poziadaviek tykajucich sa nahlasovania. Vzhl'adom na odliSné poziadavky musia prevadzkovatelia predlozit dva
samostatné plany monitorovania, a to jeden v stilade s nariadenim o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy
a druhy v stilade s nariadenim FuelEU Maritime. Oba plany maji podobnu Struktiru a je mozné ich vypracovat’ v IT systéme THETIS
MRV. Po predlozeni oboch planov monitorovania sa kazdy z nich spractiva v ramci samostatného pracovného postupu.

V praxi sluzi syst¢ém THETIS MRV ako jednotné kontaktné miesto pre lodné spolo¢nosti, ktoré umoziuje dopliujiuce predkladanie
udajov na Ucely nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy, smernice o EU ETS aj nariadenia
FuelEU Maritime. Vsetky tidaje monitorované a zaznamenavané v ramci nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
z namornej dopravy sa pouziji na vypoCty podl'a nariadenia FuelEU Maritime, a to po potvrdeni overovatel'om FuelEU, ak sa tento
overovatel' 1i§i od overovatel'a pre monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii. Tie ist¢ udaje z monitorovania, nahlasovania
a overovania emisii mozno vyuZit’ aj na agregaciu udajov relevantnych pre spravy na trovni spolo¢nosti podl'a smernice o EU ETS.

Nahlasovanie na baze jednotlivych plavieb

V sulade s nariadenim FuelEU Maritime aj s nariadenim o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy sa udaje
v zésade monitoruju za jednotlivll plavbu. Podl'a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy vSak
nie je povinnostou nahlasovanie na bdze jednotlivych plavieb, ¢o znamena, Ze spolo¢nosti mdézu pozadované udaje nahlasovat
v ro¢nom suhrne. V praxi vSak systém THETIS MRV umoZiluje zaznamenavat’ a nahlasovat’ idaje na baze jednotlivych plavieb ako
dobrovol'ni moznost’ v ramci nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy.

Vynimky z povinnosti monitorovania za jednotlivi plavbu

Na zaklade vynimky umoziiuje nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy spolo¢nostiam
monitorovat’ spotrebu paliva a emisie sklenikovych plynov v pripade urcitych lodi iba raz ro¢ne. Tato vynimka sa vztahuje na lode,
ktoré vykonavaju vyluéne plavby v ramci EU a absolvujii viac ako 300 plavieb roéne. V nariadeni FuelEU Maritime sa takéto
vynimky nestanovuju.

Pridelovanie spotreby paliva/energie podla geografického rozsahu pésobnosti

Nariadenie FuelEU Maritime umoznuje volné pridelovanie/prerozdelovanie paliva spotrebovaného pocas celého obdobia
nahlasovania na Gast’ preplavanej vzdialenosti v ramci EU alebo mimo EU, ato bez ohl'adu na to, &i sa palivo/energia skutoéne
spotrebovali pocas tej konkrétnej plavby. V nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy a smernici
o EU ETS sa vyzaduje, aby sa prislusny typ paliva nahlasoval v suvislosti s presnym typom plavby, pocas ktorej bolo palivo
spotrebované. To ma vplyv na pridel'ovanie paliv s najnizSou intenzitou emisii sklenikovych plynov (a pridelenie nulového emisné¢ho
faktora podl'a smernice o EU ETS).

Zavery:

— IT rieSenia pouZzivané v syst¢tme THETIS MRV zniZuji administrativau zat'az spojent s predkladanim dvoch samostatnych planov
monitorovania. Zaroven by sa mohla preskiimat’ moznost’ zli¢enia oboch planov monitorovania, ako aj to, ¢i by takyto krok mohol
d’alej zjednodusit’ nahlasovanie.

— Existuju rozdiely, pokial’ ide o poziadavky tykajice sa nahlasovania energie vyuZitej v pristavoch a pocCas plavieb. Nariadenie
FuelEU Maritime okrem toho na rozdiel od nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy
neobsahuje vynimky, ktoré by urcitym lodiam umoZiovali monitorovat spotrebu paliva aemisie raz rone namiesto
monitorovania kazdej jednotlivej plavby. Mohlo by sa preskimat’, ¢i je mozZné tieto prvky d’alej zosuladit’.

IVv. Overovanie

Systém overovania uplatnitelny podl'a nariadenia FuelEU Maritime sa vo velkej miere opiera o systém zavedeny na zaklade
nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy, existuju vSak urcité rozdiely, ktor¢ sa analyzuju d’alej
v texte.

Vseobecné povinnosti a zasady pre overovatelov a postupy overovania

Povinnosti a zésady pre overovatelov a postupy overovania — stanovené vo vykonavacich a v delegovanych aktoch prijatych na
zaklade nariadenia FuelEU Maritime a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy — st vo velkej
miere zosuladené’. Jednym z rozdielov je fakt, Ze na rozdiel od nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmorne;
dopravy sa podla nariadenia FuelEU Maritime v pripade zmeny overovatela maji plany monitorovania prehodnotit novym
overovatel'om.

Akreditacia

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU)2024/2027 z26.jila 2024 o overovacich Ginnostiach podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2023/1805 o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v némornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L,
2024/2027, 29.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/2027/0j) a delegované nariadenie Komisie (EU) 2023/2917 z20. oktdébra 2023
o overovacich ¢innostiach, akreditacii overovatel'ov a schval'ovani planov monitorovania riadiacimi organmi podl'a nariadenia Europskeho parlamentu
a Rady (EU)2015/757 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy, a o zruseni delegovaného nariadenia
Komisie (EU) 2016/2072 (U. v. EU L, 2023/2917, 29.12.2023, ELI: http.//data.europa.ew/eli/reg_del/2023/2917/oj).



http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/2027/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2917/oj

Specifikacie tykajuce sa pravidiel akreditacie overovatelov podla nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
z ndmornej dopravy a nariadenia FuelEU Maritime sa stanovuji v delegovanych aktoch®. Ustanovenia tychto aktov st zhodné alebo
vo velkej miere podobné.
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— Pravidla overovania a akreditacie overovatel'ov sa stanovuju v oboch nariadeniach — v nariadeni FuelEU Maritime aj v nariadeni
o0 monitorovani, nahlasovani a overovani emisii znamornej dopravy — ad’alej sa spresiiuji v samostatnych delegovanych
a vykonavacich aktoch. Rozdiely v pravidlach st minimalne a vyplyvaju prevazne z odlisSnych pracovnych postupov a uloh
overovatel'ov podl'a jednotlivych aktov.

V. Presadzovanie
Rozhodnutie o vyhosteni/zadrzanie

Podl'a nariadenia FuelEU Maritime aj nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy mozu ¢lenské
Staty vydat’ rozhodnutie o vyhosteni, ak lod’ nesplni svoje povinnosti poc¢as dvoch alebo viacerych po sebe nasledujucich obdobi
nahlasovania. Vlajkovy §tat vSak nesmie odmietnut’ vstup do pristavu lodiam plaviacim sa pod jeho vlajkou.

Povinnost mat’ platny dokument o zhode

Podl'a nariadenia FuelEU Maritime st lode, ktoré pocas obdobia nahlasovania neuskutocnili ziadne plavby patriace do posobnosti
tohto nariadenia, stale povinné mat’ pocas overovacieho obdobia na palube platny dokument o zhode (dokument urceny pre konkrétnu
lod’, ktory spolocnosti vydava overovatel’ a v ktorom sa potvrdzuje, Ze dana lod’ spifia poziadavky podl'a nariadenia FuelEU Maritime
pocas ur¢en¢ho obdobia nahlasovania). V nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy sa stanovuje
povinnost’ mat’ na palube platny dokument o zhode iba pre lode, ktoré pocas obdobia nahlasovania vykonali plavby patriace do jeho
posobnosti. V pripade neaktivnych lodi (t. j. lodi, ktoré nevykondvaju Ziadnu cinnost patriacu do pdsobnosti nariadenia
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy) sa v tomto nariadeni nezakazuje predloZenie overenej spravy
o emisiach s nulovymi emisiami na Gcely ziskania platného dokumentu o zhode.

Povinnost viajkového Statu

V nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy sa stanovuje, ze kazdy ¢lensky Stat ma prijat’ vSetky
potrebné opatrenia na zabezpecenie dodrziavania poziadaviek na monitorovanie a nahlasovanie zo strany lodi plaviacich sa pod jeho
vlajkou. Naopak, podla nariadenia FuelEU Maritime nie su ¢lenské Staty povinné vykonavat kontroly lodi plaviacich sa pod ich
vlajkou.

VWdanie dokumentu FuelEU o zhode

Podla nariadenia FuelEU Maritime a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy je za vydanie
dokumentu o zhode v zasade zodpovedny overovatel. V sulade s nariadenim FuelEU Maritime vSak plati, Ze ak ma byt uloZena
pokuta FuelEU, dokument musi vydat’ prislusny organ riadiaceho Statu. V ramci FuelEU mdze okrem toho prislusny organ odnat’ uz
vydané dokumenty o zhode, ak sa zistia skreslené udaje alebo nestlad v nahlasenych udajoch, ¢o v pripade nariadenia o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy neplati.

Inspekcie

V nariadeni FuelEU Maritime aj nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy sa vyzaduje, aby
organy Statnej pristavnej kontroly zahrnuli do svojich inSpekcii kontroly dokumentu o zhode (vykonavané v sulade so smernicou
2009/16/ES)°.

Sankcie

V sulade s nariadenim FuelEU Maritime aj s nariadenim o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy musia
Clenské Staty stanovit’ samostatny subor pravidiel tykajiacich sa sankcii uplatniteI'nych v pripade porusenia tychto nariadeni.
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— Pravidla presadzovania vyplyvajuce z nariadenia FuelEU Maritime aj z nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
z namornej dopravy su zamerané na lod’ a obsahuju mnoho totoznych alebo podobnych ustanoveni, avSak existuju medzi nimi aj
rozdiely. Mohlo by sa preskiimat’ zriadenie spolo¢ného reZzimu presadzovania s cielom zefektivnit urcité Cinnosti a zniZit
zat'aZenie organov Clenskych Statov.

VI.  Nacdasovanie splnenia povinnosti

Z porovnania povinnosti v oblasti siladu stanovenych v nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy
a v nariadeni FuelEU Maritime vyplyva, Ze tieto dve nariadenia st z hl'adiska ¢asového harmonogramu konzistentné.

Ak by sa v buducnosti prijalo rozhodnutie pracovat s jednym komplexnym pldnom monitorovania pre obe nariadenia, v urcitych
bodoch by bolo potrebné zostladit’ nacasovanie. V sucasnosti musia napriklad lode, ktoré sa po prvykrat zastavia v pristave ¢lenského
Statu po 31. auguste 2024, predlozit’ plan monitorovania najneskor do dvoch mesiacov po ich prvom zastaveni v pristave zastavenia
podl'a nariadenia FuelEU Maritime, avSak podl'a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy
najneskor do troch mesiacov po prvom zastaveni kazdej lode v pristave ¢lenského Statu.

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2025/192 z 9. septembra 2024 o postupoch akrediticie overovatelov podla nariadenia Europskeho parlamentu
aRady (EU) 2023/1805 o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a o zmene smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2009/16/ES (U. v. EU L, 2025/192, 29.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2025/192/0j) a uz uvedené delegované
nariadenie Komisie (EU) 2023/2917.

9 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tatnej pristavnej kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57 — 100,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/16/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg_del/2025/192/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/16/oj

Do 31.januara overovaciecho obdobia sa ma sprava FuelEU predlozit overovatelovi a do 31. marca overovacieho obdobia je
overovatel povinny zaznamenat overenu spravu FuelEU do databazy FuelEU. Naopak, v nariadeni o monitorovani, nahlasovani
a overovani emisii z ndmornej dopravy sa stanovuje, ze v zavislosti od pravidiel prisluSného riadiaceho orgdnu sa overena sprava
o emisiach musi predlozit’ prisluSnym organom v obdobi od 28. februara do 31. marca overovacieho obdobia. Je na kazdom riadiacom
organe, aby v ramci tohto obdobia rozhodol o presnom datume predlozenia spravy.
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— Casové harmonogramy a postupy, ktoré je potrebné dodrziavat’ na splnenie poziadaviek oboch nariadeni, maji podobnu Struktaru,
existuju vSak rozdiely v lehotach a vo formulacii povinnosti. Mohlo by sa zvazit' d’alSie zostladenie procesu monitorovania
a nahlasovania.

VII. Celkové zavery

Z porovnania vyplyva, ze hoci nariadenie FuelEU Maritime, nariadenie o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej
dopravy a smernica o EU ETS st uz v mnohych ohl'adoch dobre zostladené, existuje priestor na znizenie existujiicich nezrovnalosti
prostrednictvom nadchéadzajtcich revizii tychto aktov, a to s cielom zjednodusit’ ich vykonavanie a znizit’ administrativau zat'az pre
prevadzkovatel'ov, overovatel'ov a ¢lenské Staty.

Najvicsie prinosy by prinieslo zavedenie jednotného systému monitorovania, nahlasovania a overovania, ktory by sluzil tak
nariadeniu FuelEU Maritime, ako aj smernici o EU ETS aktorym by sa zabezpecilo, aby spolo¢nosti mohli vyuzivat udaje
zozbierané, overené a nahldsené podl'a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy na ucely suladu
so smernicou o EU ETS a s nariadenim FuelEU Maritime.

Takymto systémom zalozenym na nariadeni o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy by sa mali i) pokryt
vSetky poziadavky na monitorovanie podl'a smernice o EU ETS a nariadenia FuelEU Maritime; ii) minimalizovat’ nezrovnalosti
a nesulad medzi tymito poziadavkami; iii) zosuladit’ a pripadne zIuc¢it dokumenty o nahlasovani do jedného jedine¢ného vzoru (t. j.
plany monitorovania, spravy o emisiach); iv) zaviest’ jeden jedine¢ny ramec overovania a akreditacie a v) zosuladit’ pojem regulovany
subjekt podl'a nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej dopravy, nariadenia FuelEU Maritime a smernice
o EU ETS.

Okrem systému monitorovania, nahlasovania a overovania by sa v budicnosti mohla zvazit’ aj d’al$ia konvergencia medzi nariadenim
FuelEU Maritime a smernicou o EU ETS v d’alSich oblastiach, ako st geografické vynimky, typy lodi, rozsah posobnosti z hl'adiska
energie a emisii, plavba v podmienkach l'adu a opatrenia na presadzovanie predpisov. Dosiahnutie vicSej konzistentnosti tychto
ustanoveni by vSak bolo naro¢nejSie nez zosuladenie systémov monitorovania, nahlasovania a overovania; okrem toho existuju
opravnené dovody na zachovanie sucasnych rozdielov, ktoré vyplynuli z konkrétnych rozhodnuti spoluzdkonodarcov.

Vsetky zmeny tykajlice sa uvedenych otdzok by mali byt koordinované a mali by zohl'adiiovat’ vplyv zmien v ramci vSetkych troch
pravnych predpisov. Zaroven by sa pri akejkol'vek revizii mala posudit’ realizovatelnost’ a ekonomické, environmentalne a socidlne
vplyvy daliej konvergencie, a to s ohladom na ciel’ zachovat’ environmentalnu integritu a u¢innost’ opatreni Unie v oblasti klimy,
vratane suvisiacich pravne zavaznych prisl'ubov.
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