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KOMISJONI ARUANNE EUROOPA PARLAMENDILE JA NOUKOGULE

FuelEU Maritime'i maaruse ning ELi meretranspordi seire-, aruandlus- ja kontrollimaaruse koostoime ja Gihtlustamise kohta

L. Sissejuhatus

EL on vastu votnud mitmesuguseid digusakte, millega edendatakse merendussektori siisinikuheite vihendamist. Nende digusaktide
eesmirk on suurendada vihese siisinikuheitega ja kestlike kiituste ja tehnoloogiate kasutamist ELi sadamaid kiilastavatel laevadel.
Kéesolevas aruandes keskendutakse peamiselt kahele jargmisele digusaktile.

1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13.septembri 2023. aasta miirus (EL)2023/1805,! mis kisitleb taastuvkiituste ja vihese
siisinikuheitega kiituste kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU (edaspidi ,,FuelEU Maritime'i
madrus*), joustus 12. oktoobril 2023 ja on olnud tdielikult kohaldatav alates 1. jaanuarist 2025. Selle mééruse kohaselt tuleb jérk-
jargult vihendada suurte laevade pardal kasutatava energia kasvuhoonegaaside heitemahukust ning alates 2030. aastast peab
valitud Euroopa sadamates olema tagatud kaldaelektri toide.

2) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29.aprilli 2015. aasta méidrusega (EL)2015/757,% mis kisitleb meretranspordist pirit
kasvuhoonegaaside heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU (edaspidi ,,seire-,
aruandlus- ja kontrollimédrus®), on ette ndhtud, et Euroopa Majanduspiirkonna (EMP) sadamaid kiilastavate suurte laevade puhul
tuleb tagada kasvuhoonegaaside heite seire ning esitada igal aastal kasvuhoonegaaside heitkoguseid késitlevad kontrollitud
andmed ja muud andmed energiatdhususe kohta. Seire-, aruandlus- ja kontrollimédrus vaadati 2023. aastal 1dbi — pérast seda, kui
ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (HKS)? laiendati meretranspordi heitkogustele.

FuelEU Maritime'i mééruse artikli 30 1dike 1 kohaselt peab Euroopa Komisjon esitama Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande,
milles uuritakse konealuse mééruse ning seire-, aruandlus- ja kontrollimdiruse vastastikust moju ja iihtlustamist.

Seepirast on komisjon teinud FuelEU Maritime'i mééruse, seire-, aruandlus- ja kontrollimédédruse ning nendega seotud delegeeritud
oigusaktide ja rakendusaktide esimese vOrdleva analiilisi. Arvesse on vdetud ka nende Oigusaktide tegelikul rakendamisel saadud
esialgseid kogemusi.

Pidades silmas, et seire-, aruandlus- ja kontrollimirusega on ette nihtud raamistik ELi HKSi direktiivi* merendusalaste elementidega
seotud andmete seireks, aruandluseks ja kontrollimiseks, kisitletakse kdesolevas aruandes ka selle direktiivi osi, kui see on
asjakohane.

2024. aasta jaanuaris laiendati ELi HKS merendussektorile. Sellest ajast alates peavad laevandusettevotjad ostma ja tagastama ELi
HKSi lubatud heitkoguse iihikuid iga tonni teatatud CO2 (vdi COz ekvivalendi) heite eest, mis kuulub ELi HKSi siisteemi
kohaldamisalasse.

FuelEU Maritime'i midruse koostamisel, seire-, aruandlus- ja kontrollimééruse ldbivaatamisel 2023. aastal ning Euroopa Parlamendi
ja ndukoguga peetud ldbirddkimistel tehti joupingutusi, et viia need kaks digusakti voimalikult suures ulatuses vastavusse ja luua
raamistik, millega tagatakse nduete iihtlustatud tditmine reguleeritud iiksuste, toendajate ja litkkmesriikide haldavate asutuste puhul.

Need kaks méédrust on omavahel tihedalt seotud, sest FuelEU Maritime'i méiiruse kohaselt tuleks selle midruse jdrgimise
kontrollimiseks vajaduse korral kasutada koiki seire-, aruandlus- ja kontrollimddruse alusel esitatud andmeid, et piirata ettevotjate,
toendajate ja piddevate asutuste halduskoormust.

Nende kahe miiruse seire-, aruandlus- ja kontrolliaspektid on siiski erinevad, kuna komisjon koostas FuelEU Maritime'i méairuse,
seire-, aruandlus- ja kontrollimaddruse ldbivaatamise ning merendussektori ELi HKSi lisamisega seotud ettepanekud ning pidas
vastavad ldbirddkimised Euroopa Parlamendi ja ndukoguga eraldiseisvalt, ehkki teatavate ajaliste kattuvustega.

Seetottu tuleks neid digusakte tdiendavalt uurida ja analiiiisida, et:

- saada lilevaade méaidruste pohisitete vahelistest erinevustest ja lahknevustest;
- hinnata probleeme, mis tulenevad kohustusest jiargida iiheaegselt molemat méérust, ning
- pakkuda vélja viisid, kuidas viia digusaktid omavahel paremini vastavusse ja parandada jérjepidevust.

Jarelduste eesmirk on anda tilevaade haldusnduete iihtlustamise vOimalustest, et tdita ELi konkurentsivoime kompassiga ette ndhtud
kohustusi seoses haldustoimingute iildise lihtsustamisega.

Maiiruste kohaldamisala
Suuruse kiinnised

Mis puudutab analiiiisitud maaruste kohaldamisalasse kuuluvate laevade suurust, siis kohaldatakse FuelEU Maritime't méérust laevade
suhtes, mille kogumahutavus on iile 5 000 ja mille otstarve on reisijate voi kauba vedu édrieesmérkidel. Sarnaselt on seire-, aruandlus-
ja kontrollimdéruses sitestatud, et seda kohaldatakse laevade suhtes, mille kogumahutavus on viahemalt 5 000, ning alates 1. jaanuarist

" Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. septembri 2023. aasta maarus (EL) 2023/1805, mis kasitleb taastuvkituste ja vdhese sisinikuheitega kiituste
kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU, ELT L 234, 22.9.2023, lk 48-100, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta méaarus (EL) 2015/757, mis késitleb meretranspordist parit kasvuhoonegaaside heitkoguste
seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU, ELT L 123, 19.5.2015, lk 55-76, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j.
3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta méaarus (EL) 2023/957, millega muudetakse maarust (EL) 2015/757, et hélmata
meretransporditegevusi ELi heitkogustega kauplemise slisteemiga ning ndha ette taiendavate kasvuhoonegaaside heitkoguste ja taiendavate
laevatllpide tekitatud heite seire, aruandlus ja kontroll, ELT L 130, 16.5.2023, lk 105-114, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2023/957/0].

“ Euroopa Parlamendi ja néukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse (ihenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega
kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi 96/61/EU, ELT L 275, 25.10.2003, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j.
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2025 iildkaubalaevade suhtes, mille kogumahutavus on alla 5 000, kuid mitte alla 400, ning avamerelacvade suhtes, mille
kogumahutavus on vihemalt 400 ja mis kuuluvad iihte méiruse® I lisas loetletud kategooriasse.

Geograafiline kohaldamisala

Seire-, aruandlus- ja kontrollimddruse kohane aruandlus holmab koigi ELi-siseste ja -viliste rahvusvaheliste reiside (reisid ELi ja
kolmandate riikide sadamate vahel) ning laeva ELi sadamates toimuva tegevuse kiitusekulu ja kasvuhoonegaaside heidet. FuelEU
Maritime'i médédruse kohane aruandlus on sama ulatusega, kuid selleks, et diglaselt kajastada ELi heite osakaalu, tuleb arvesse votta
ainult poolt (50 %) ELi-viliste rahvusvaheliste reiside kiitusekulust / kasutatud energiast. Sama reeglit kohaldatakse ELi HKSi
direktiivi alusel.

FuelEU Maritime'i mééruses késitletakse ELi ja mis tahes ELi liikmesriigi ddrepoolseimate piirkondade vahelisi reise samamoodi
nagu rahvusvahelisi reise EMP-vilistesse riikidesse / EMP-vilistest riikidest (seega voetakse nende puhul arvesse 50 %
kiitusekulust / kasutatud energiast). Seire-, aruandlus- ja kontrollimairuse alusel kisitatakse selliseid reise ELi-siseste reisidena (seega
voetakse arvesse 100 % heitkogustest). ELi HKSi direktiivi kohaselt ei ole laevandusettevotjad 2030. aasta detsembrini aga
kohustatud maksma heite eest, mis tuleneb reisidest litkmesriigi 44repoolseimas piirkonnas asuva sadama ja samas litkmesriigis asuva
sadama vahel, sealhulgas reisid sadamate vahel sama litkmesriigi ddrepoolseima piirkonna piires ja reisid sama liikmesriigi
ddrepoolseimate piirkondade sadamate vahel [vt erandeid késitlev jagu allpool].

Mddrustega holmatud heide

Kiitustest tuleneva heite arvestamisel hdlmavad ELi HKSi direktiiv ning seire-, aruandlus- ja kontrolliméiédrus kasvuhoonegaaside
otsest (véljalasketoru) heidet, mida nimetatakse to6tlemisjirgses etapis tekkivaks ehk nn paagist pardani heiteks. See tuleneb sellest, et
kiituse tootmisega seonduv todtlemiseelses etapis tekkiv ehk nn allikast paagini heide on juba hdlmatud muude HKSi sektoritega ning
kui neid arvestataks laevandussektorile eraldatavate LHUde osana, vdib see pdhjustada topeltviljaandmist, -kauplemist ja -ndudeid.
FuelEU Maritime'i méadrus holmab nii allikast paagini kui ka paagist pardani heidet, et votta arvesse eri energiaallikate koguheidet.

FuelEU Maritime'i mééruses, seire-, aruandlus- ja kontrollimdédruses ning ELi HKSi direktiivis tuginetakse taastuvate ldhteainete
kiitusteks muundamisel taastuvenergia direktiivis® sitestatud siistlikkuse kriteeriumidele, sealhulgas kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamise miinimumlédvenditele ja asjakohasele sertifitseerimissiisteemile. FuelEU Maritime't mééruse alusel on sobivate kiituste
valik veelgi vidiksem — vilja on jdetud toidu- ja s6ddakultuuridest saadud ldhteained. Nendest l4hteainetest toodetud kiituseid peetakse
FuelEU Maritime'i mééruse alusel fossiilkiitusteks.

Energiaallikad

FuelEU Maritime'i médrus hdlmab olukordi, kus laevad kasutavad peale kiituste muid energiaallikaid (nditeks kaldadérsest
elektritoitest saadav elekter ja tuuleenergia), mida ei saa reiside ajal jélgida, kuid mis mdjutavad laeva energiakasutust ja seega
stisinikuheite vdhendamise eesmérkide saavutamist; seire-, aruandlus- ja kontrollimddrus neid olukordi aga ei hdlma. Seepédrast on
kaldaddrsest elektritoitest saadava elektri ja tuuleenergia puhul FuelEU Maritime'i méidruse jirgimiseks vaja tdiendavat seiret voi
arvutusi.

Erandid
Kohaldamisalaga seoses on FuelEU Maritime'i méddruse ja ELi HKSi direktiiviga lubatud erandite vahel erinevusi.

Nii FuelEU Maritime't mééruse kui ka ELi1 HKSi direktiivi kohaselt tohivad liikmesriigid kohaldada erandeid juhul, kui tegemist on
reisilaevade reisidega saartele, mille alaliste elanike arv on véiksem kui 200 000. Siiski esineb teatavaid erinevusi. HKSi puhul
voidakse erandeid kohaldada reiside suhtes, mis toimuvad taotleva litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluva sellise saare sadama, millel
puudub maantee- vOi raudteelihendus mandriga ja millel on vihem kui 200 000 alalist elanikku, ja sama litkmesriigi jurisdiktsiooni
alla kuuluva sadama vahel. FuelEU Maritime't méédruse alusel voidakse erandeid kohaldada reiside suhtes, mida teevad muud
reisilaevad kui kruiisilaevad litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluva kiilastatava sadama ja sama liikmesriigi jurisdiktsiooni alla
kuuluva sellise kiilastatava sadama vahel, mis asub vdhem kui 200 000 alalise elanikuga saarel. Neid erandeid kohaldatakse ka
asjaomaste laevade sadamasisesele tegevusele, mis on seotud erandiga holmatud reisidega.

Nii FuelEU Maritime't médruse kui ka ELi HKSi direktiivi kohaselt vdivad litkmesriigid teha erandeid reisilaevadele ja ELi HKSi
direktiivi puhul parvlaevadele, mis teevad piirilileseid reise teatavate reisidega seotud avaliku teenindamise kohustuste voi avaliku
teenindamise lepingute alusel.

Samuti voivad litkkmesriigid teha FuelEU Maritime't méédruse kohaldamisest erandeid reisilaevadele, mis osutavad avaliku
teenindamise kohustuste vo1 avaliku teenindamise lepingute alusel mereveoteenuseid riigi mandriosas asuvate sadamate ning saartel
voi Ceuta ja Melilla linnades asuvate sadamate vahelistel marsruutidel. ELi HKSi direktiiviga ei ole selliseid erandeid ette nidhtud.

FuelEU Maritime'i mééruse kohaselt voivad liikmesriigid kehtestada erandeid ddrepoolseimates piirkondades asuvate sadamate vahel
toimuvatele reisidele. ELi HKSi direktiivi kohaselt kehtib 2030. aasta 16puni automaatne (st teatamine pole vajalik) ajutine erand
reisidele, mis toimuvad litkmesriigi ddrepoolseimas piirkonnas asuva sadama ja samas litkmesriigis asuva sadama vahel, sealhulgas
samas ddrepoolseimas piirkonnas ja sama liikmesriigi teises ddrepoolseimas piirkonnas asuvate sadamate vahel.

Kdigi eespool nimetatud erandite puhul on FuelEU Maritime't midruses ja ELi HKSi direktiivis sédtestatud erinevad 10ppkuupidevad.
Esimese mééruse kohaselt tohib erandeid kohaldada 31. detsembrini 2029, teise madruse kohaselt aga 31. detsembrini 2030.

Sdtted jddklassi ja jdds navigeerimise kohta

Nii FuelEU Maritime't méaérus, seire-, aruandlus- ja kontrollimaarus kui ka ELi HKSi direktiiv sisaldavad sétteid laeva jadklassi ja jaéds
navigeerimise kohta, kuigi erineval kujul. Selleks et vdhendada jddklassiga laevadega seotud lisakulusid, vdimaldab FuelEU

5Komisjoni 16. oktoobri 2024. aasta delegeeritud maarus (EL) 2024/3214, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EL) 2015/757
seoses avamerelaevade kasvuhoonegaaside heite seire ja kestlike kiituste suhtes nullméaara kohaldamisega,

ELT L, 2024/3214, 27.12.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg _del/2024/3214/0].

8 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise
edendamise kohta, ELT L 328, 21.12.2018, lk 82-209, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/0j.
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Maritime'i madrus ettevotjatel taotleda, et laeva jddklassi ja jadoludes navigeerimise tottu kasutatavat lisaenergiat ei voetaks arvesse
vastavusbilansi arvutamisel. ELi HKSi direktiivi kohaselt voivad laevandusettevdtjad 31. detsembrini 2030 tagastada jadklassiga
laevade tekitatud koigist tdendatud heitkogustest 5 % vdhem lubatud heitkoguse tihikuid.

Konteinerite iimberlaadimisega tegelevad naabersadamad

Selleks et vdhendada kdrvalehoidmise eesmérgil toimuvate sadamakiilastuste ja imberlaadimistoimingute iileviimise ohtu, on nii
FuelEU Maritime'i méédruse kui ka ELi HKSi direktiivi kohaselt ndutav, et komisjon kehtestaks konteinerite {imberlaadimisega
tegelevate naabersadamate loetelu ja ajakohastaks seda. Nendes sadamates tehtavad peatused ei kuulu seire, aruandluse ja kontrolli
kontekstis termini ,kiilastatav sadam* mairatluse alla. Konealuste sadamate kindlakstegemise kriteeriumid on FuelEU Maritime'i
madruses ja ELi1 HKSi direktiivis identsed. Loetelude ajakohastamise ajakavad ei ole aga vastavusse viidud. Seetdttu voivad andmete
erinevused pohjustada erinevusi kohaldatavates loeteludes.

Jareldused

- Enamik miéruste kohaldamisalaga seotud erinevusi on Euroopa Parlamendi ja ndukogu tehtud valikuid arvestades pohjendatud.
Kohaldamisala mis tahes kohandusi — niiteks seoses laevatiiiibiga — tuleks tdiendavalt uurida, pidades silmas kasu, mida eespool
kirjeldatud digusnormide kooskola suurendamine voiks tuua.

- Uurida voiks voimalust lihtlustada pardal kasutatavate kiituste sobivust ning heitkoguste ja kasvuhoonegaaside heitemahukuse
kindlaksmééramist eespool kirjeldatud digusnormide alusel.

- Rakendamise holbustamiseks tasuks uurida, kas FuelEU Maritime'i madruse ja ELi HKSi direktiivi alusel kohaldatavate
eranditega seotud sétteid saaks veelgi iihtlustada. Seejuures tuleks siiski arvesse votta, et need erinevused on kaasseadusandjate
tehtud konkreetsed valikud.

- Konteinerite timberlaadimisega tegelevate naabersadamate loetelu ldbivaatamise ajakava voiks tlihtlustada, et rakendamist
lihtsustada.

1I. Vastutavad iiksused

FuelEU Maritime'i méédruses, ELi HKSi direktiivis ning seire-, aruandlus- ja kontrollimdédruses on kindlaks médratud nende
rakendamise eest vastutavad asutused. Konealused médratlused on sarnased, kuid mitte identsed, mistdttu vdivad laevandusettevotjad
otsustada, et iihelt poolt ELi HKSi méiruse ning seire-, aruandlus- ja kontrollimiédruse ning teisalt FuelEU Maritime'i mééruse
tditmise eest vastutavad erinevad tiksused.

FuelEU Maritime'i mééruse kohaselt peab vastutav iiksus alati olema ISM-ettevdtja, st juriidiline isik, kes haldab laeva kooskdlas
laevade ohutu ekspluateerimise ja reostuse viltimise korraldamise rahvusvahelise koodeksiga (ISM-koodeks). Olenevalt lepingutest ja
tookorraldusest peaks ISM-ettevotja olema kas laevaomanik v8i mdni muu organisatsioon voi isik (v.a laevaomanik), kes on
ndustunud iile votma koik ISM-koodeksiga kehtestatud kohustused ja kogu vastutuse. Kui laevaomanik vastutab oma laeva vastavuse
eest ISM-koodeksile, on ta tlihtaegu nii ISM-ettevotja kui ka FuelEU Maritime't médruse tditmise eest vastutav iiksus. Kui
laevaomanik on delegeerinud ISM-koodeksi jirgimise kohustused mis tahes muule organisatsioonile vai isikule (kes on ndustunud
need kohustused lile vOotma), saab sellest organisatsioonist voi isikust ISM-ettevotja ja FuelEU Maritime'i médruse tiitmise eest
vastutav iiksus.

Seire-, aruandlus- ja kontrollimdiruse kohaselt peab nii ELi1 HKSi direktiivi kui ka seire-, aruandlus- ja kontrollimaaruse jargimise eest
vastutama sama iiksus. ELi HKSi direktiivi ning seire-, aruandlus- ja kontrolliméddruse kohaselt voib konkreetse laecva heitega seotud
nduetele vastavuse eest vastutav iiksus olla kas laevaomanik (st registreeritud omanik) vdi ISM-ettevotja. Kui ISM-ettevotja on
laevaomanikust eraldiseisev liksus, peavad registreeritud omanik ja ISM-ettevdtja omavahel lepinguliselt kokku leppima selles, kes
ELi HKSi direktiivi ning seire-, aruandlus- ja kontrolliméérusest tulenevate kohustuste tditmise eest vastutab. Kui registreeritud
omanik ja ISM-ettevdtja ei ole sdnaselget otsust teinud, késitatakse ELi HKSi direktiivis ning seire-, aruandlus- ja kontrolliméiruses
satestatud kohustuste tditmise eest vastutava liksusena registreeritud omanikku.

Vastutavad ametiasutused

FuelEU Maritime'i méédruse kohaselt méiératakse teatava ettevotja puhul mééruse tditmise tagamise eest vastutav haldav riik kindlaks
samade normide alusel, mida kohaldatakse ELi HKSi direktiivi kohaselt vastutava haldava asutuse kindlaksméadramisel
laevandusettevatja puhul. Vottes aga arvesse, et teatavates olukordades ei pruugi laeva puhul iihelt poolt FuelEU Maritime'i mééruse
ning teiselt poolt seire-, aruandlus- ja kontrollimééruse ning ELi HKSi direktiivi jargimise eest vastutada sama ettevotja (vt eespool),
on vdimalik, et sama laeva haldavad kaks eri liikmesriiki, liks seoses FuelEU Maritime'i méédrusega ning teine seoses ELi HKSi
direktiivi ning seire-, aruandlus- ja kontrollimiérusega.

Uhes liikmesriigis vdivad olla miiratud erinevad asutused, kes vastutavad iihelt poolt FuelEU Maritime'i mi#ruse ning teisalt seire-,
aruandlus- ja kontrollimiiruse ning ELi HKSi direktiivi jargimise haldamise eest, kuid litkmesriik saab otsustada, kas parem oleks
anda see vastutus iihele asutusele.

Jdreldused

- FuelEU Maritime'i méaruse, ELi HKSi direktiivi ning seire-, aruandlus- ja kontrollimédéruse kohaseid vastutavaid {iksusi tuleks
tdiendavalt uurida, et teha kindlaks, kas reguleeritud liksuse mdiste iihtlustatud tdlgendus ja miératlus aitaks tagada tdiendava
lihtsustamise ja kellel sellest kasu oleks. Selles kontekstis tuleks arvestada, et ELi HKSi direktiivis késitletakse nduetele vastavust
ettevotja tasandil, samal ajal kui FuelEU Maritime'i mééruses on sitestatud laevadega seotud kohustused.

III.  Seire, registreerimine ja aruandlus
Seirekavad

Nii FuelEU Maritime'i midruse kui ka seire-, aruandlus- ja kontrollimiiruse kohaselt peavad ettevotjad esitama tdendajale iga oma
laeva kohta seirekava, mis sisaldab aruandlusnduete tditmiseks vajalikku teavet. Kuna nduded on erinevad, peavad kéitajad esitama
kaks eraldi seirekava — {ihe vastavalt seire-, aruandlus- ja kontrollimédrusele ning teise vastavalt FuelEU Maritime'i méarusele. Kaks
kava on sarnase iilesehitusega ja neid saab koostada IT-slisteemis THETIS MRV. Pirast kahe seirekava esitamist 1dbivad need eraldi
toovooprotsessid.



Praktikas on THETIS MRV laevandusettevotjate jaoks iihtne kontaktpunkt, mis vdimaldab esitada vastastikku tdiendaval viisil
andmeid nii seire-, aruandlus- ja kontrollimédédruse / ELi HKSi direktiivi kui ka FuelEU Maritime'i méaaruse alusel. Koiki seire-,
aruandlus- ja kontrollimééruse alusel kogutud ja registreeritud andmeid kasutatakse FuelEU Maritime'i méidruse alusel tehtavates
arvutustes, tingimusel et FuelEU Maritime'i médédruse kohane tdendaja need kinnitab, kui tdendaja ei ole sama mis seire-, aruandlus- ja
kontrollimdaruse alusel. Samu meretranspordi seire-, aruandlus- ja kontrolliandmeid saab kasutada ka asjakohaste andmete
koondamiseks, et esitada ettevotja tasandi aruandeid ELi HKSi direktiivi alusel.

Aruandlus tiksikreiside [oikes

Nii FuelEU Maritime'i madruse kui ka seire-, aruandlus- ja kontrollimééruse kohaselt kogutakse andmeid pShimotteliselt liksikreiside
16ikes. Seire-, aruandlus- ja kontrollimddruse kohaselt ei ole aga kohustuslik esitada andmeid iiksikreiside 15ikes, mis tdhendab, et
ettevotjad voivad esitada ndutavad andmed igal aastal koondandmetena. Praktikas saab siisteemis THETIS MRV seire-, aruandlus- ja
kontrollimaaruse kohased andmed vabatahtliku valikuna registreerida ja esitada ka iiksikreiside kaupa.

Erandid iiksikreisipohisest seirest

Erandi korras voivad ettevotjad seire-, aruandlus- ja kontrolliméédruse kohaselt teatavate laevade kiitusekulu ja kasvuhoonegaaside
heite andmeid koguda {iksnes aasta 10ikes. Erandit kohaldatakse laevade suhtes, mis teevad liksnes ELi-siseseid reise ja reiside arv on
aastas lile 300. FuelEU Maritime'i mairuses ei ole selliseid erandeid sdtestatud.

Kiituse-/energiakasutuse jaotus geograafiliste piirkondade kaupa

FuelEU Maritime't mééruse kohaselt saab kogu aruandeperioodi jooksul kasutatud kiituse tasuta jaotada / timber jaotada labitud
vahemaa ELi-sisesele voi ELi-vilisele osale, olenemata sellest, kas kiitust/energiat konkreetsel reisil tegelikult kasutati. Seire-,
aruandlus- ja kontrollimddruse ning ELi HKSi direktiivi kohaselt tuleb asjaomase kiituseliigi andmed esitada vastavalt selle
konkreetse reisi liigile, mille jooksul kiitust tarbiti. See mojutab kdige véiksema kasvuhoonegaaside heitemahukusega kiituste (ja EL1
HKS:i direktiivi puhul nullmééraga kiituste) jaotust.

Jareldused

- Siisteemis THETIS MRV kasutatavad IT-lahendused vidhendavad kahe eraldi seirekava esitamisega kaasnevat koormust.
Sellegipoolest vdiks uurida, kas kaks seirekava oleks voimalik ihendada ning kas see vdiks aruandlust veelgi lihtsustada.

- Sadamates ja reiside ajal kasutatava energiaga seotud aruandlusnduded on erinevad. Lisaks ei sisalda FuelEU Maritime'i méérus
erinevalt seire-, aruandlus- ja kontrolliméddrusest erandeid, mis vOimaldaksid teatavatel laecvadel koguda kiitusekulu ja heite
andmeid aastapdhiselt, mitte iiksikreiside 106ikes. Kaaluda saaks voimalust viia need elemendid veelgi paremini vastavusse.

IVv. Kontrollimine

FuelEU Maritime't médruse alusel kohaldatav kontrollisiisteem pdhineb suuresti seire-, aruandlus- ja kontrollimédruse alusel loodud
stisteemil, kuid on teatavaid erinevusi, mida analiilisitakse allpool.

Toendajate iildised kohustused ja toopohimotted ning kontrollimenetlused

Tdendajate kohustused ja pohimotted ning kontrollimenetlused, mis on sitestatud FuelEU Maritime'i mééruse ning seire-, aruandlus-
ja kontrolliméZruse alusel vastu vdetud rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides, on suures osas vastavusse viidud’. Uks erinevus
on see, et erinevalt seire-, aruandlus- ja kontrollimédrusest on FuelEU Maritime'i mairusega ette ndhtud, et tdendaja vahetumisel peab
uus tdendaja seirekavasid uuesti hindama.

Akrediteerimine

Tehnilised kirjeldused, mis késitlevad norme seoses tdendajate akrediteerimisega seire-, aruandlus- ja kontrollimiéruse ning algatust
,FuelEU Maritime* kisitleva méiruse alusel, on sitestatud delegeeritud digusaktides®. Nende digusaktide sitted on identsed vdi
suures osas sarnased.

Jareldused

- Nii FuelEU Maritime'i méaruses kui ka seire-, aruandlus- ja kontrolliméddruses on sitestatud kontrollimise ja tdendajate
akrediteerimisega seotud normid, mida on omakorda tipsustatud eraldi delegeeritud digusaktides ja rakendusaktides. Normide
erinevused on minimaalsed ja tulenevad peamiselt sellest, et tdendajatel on eri digusaktide alusel erinevad tddvood ja rollid.

V. Nouete taitmise tagamine

Viljasaatmiskorraldus/kinnipidamine

Nii FuelEU Maritime'i maéaaruse kui ka seire-, aruandlus- ja kontrollimddruse kohaselt vdivad liikmesriigid anda vélja
viljasaatmiskorralduse, kui laeva puhul ei ole tdidetud aruandekohustusi vihemalt kahe jérjestikuse aruandeperioodi jooksul. Lipuriik
ei tohi siiski keelata oma lipu all sditvatel laevadel sadamasse siseneda.

Kohustus omada kehtivat nouetele vastavuse tunnistust

7 Komisjoni 26. juuli 2024. aasta rakendusmaééarus (EL) 2024/2027 téendamistoimingute kohta vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarusele
(EL) 2023/1805, mis kasitleb taastuvkutuste ja vahese susinikuheitega kituste kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse

direktiivi 2009/16/EU, ELT L, 2024/2027, 29.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/2027/0j; komisjoni 20. oktoobri 2023. aasta delegeeritud
maarus (EL) 2023/2917, milles kasitletakse tdendamistoiminguid, tdendajate akrediteerimist ja seirekavade heakskiitmist haldavate asutuste poolt
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EL) 2015/757, mis kasitleb meretranspordist parit kasvuhoonegaaside heitkoguste seiret,
aruandlust ja kontrolli, ning millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni delegeeritud méaarus (EL) 2016/2072, ELT L, 2023/2917, 29.12.2023,

ELI: http.//data.europa.eu/eli/reg _del/2023/2917/0j.

8 Komisjoni 9. septembri 2024. aasta delegeeritud maarus (EL) 2025/192 tdendajate akrediteerimise menetluste kohta vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maarusele (EL) 2023/1805, mis kasitleb taastuvkutuste ja vahese sUsinikuheitega kituste kasutamist meretranspordis ning millega
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/16/EU, ELT L, 2025/192, 29.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2025/192/oj;
komisjoni delegeeritud madrus (EL) 2023/2917, viidatud eespool.



http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/2027/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2917/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2025/192/oj

FuelEU Maritime't mééruse kohaselt peab ka nende laevade pardal, mis ei ole aruandeperioodi jooksul teinud selle méddruse
kohaldamisalasse kuuluvaid reise, kontrolliperioodil olema kehtiv vastavustunnistus (ettevotjale konkreetse laeva kohta antud
dokument, mis kinnitab, et kdnealune laev on tditnud teatava aruandeperioodi jooksul FuelEU Maritime'i médaruse nduded). Seire-,
aruandlus- ja kontrollimédédrusega on kehtestatud kohustus hoida kehtivat nduetele vastavuse tunnistust pardal liksnes laevade puhul,
mis on aruandeperioodil teinud selle méddruse kohaldamisalasse kuuluvaid reise. Mitteaktiivsete laevade puhul (st seire-, aruandlus- ja
kontrollimadaruse kohaldamisalasse kuuluv tegevus puudub) ei ole selle midruse kohaselt keelatud esitada kehtiva nduetele vastavuse
tunnistuse saamiseks sellist toendatud heitearuannet, milles siisinikuheiteks on mérgitud null.

Lipuriigi kohustus

Seire-, aruandlus- ja kontrolliméaruse kohaselt peab iga litkmesriik votma kdik vajalikud meetmed tagamaks, et tema lipu all sditvad
laevad tdidavad seire- ja aruandlusndudeid. Seevastu FuelEU Maritime'i médéruse kohaselt ei ole litkmesriigid kohustatud oma lipu all
soitvaid laevu kontrollima.

FuelEU vastavustunnistuse viljastamine

Nii FuelEU Maritime'it midruse kui ka seire-, aruandlus- ja kontrollimaddruse kohaselt vastutab nduetele vastavuse tunnistuse
viljastamise eest pohimotteliselt tdendaja. FuelEU Maritime't midruse alusel peab dokumendi aga viljastama haldava riigi padev
asutus, kui médratud on FuelEU sanktsioon. Lisaks on piddeval asutusel FuelEU Maritime'i maaruse alusel voimalik varem vélja antud
vastavustunnistused tagasi votta, kui esitatud andmetes avastatakse vddrkajastamisi voi nduetele mittevastavusi; seire-, aruandlus- ja
kontrollimaaruses ei ole sellist voimalust ette ndhtud.

Kontrollid

Nii FuelEU Maritime'it méérus kui ka seire-, aruandlus- ja kontrolliméérus sisaldavad nduet, et sadamariigi kontrolli eest vastutavate
asutuste (kooskdlas direktiiviga 2009/16/EU°) tehtavad kontrollid hdlmaksid nduetele vastavuse tunnistuse olemasolu kontrolli.

Karistused

Nii FuelEU Maritime'i madruse kui ka seire-, aruandlus- ja kontrollimédédruse kohaselt peavad litkmesriigid kehtestama eraldi normid
karistuste kohta, mida kohaldatakse mééruste rikkumise korral.

Jareldused

- Nii FuelEU Maritime'i miiruse kui ka seire-, aruandlus- ja kontrollimédédruse kohased nduete tditmise tagamist kisitlevad normid
on suunatud laevale ning sisaldavad mitmesuguseid identseid vOi sarnaseid sétteid, kuid on teatavaid erinevusi. Kaaluda voiks
vOimalust kehtestada nduete tditmise tagamiseks iihine kord, et iihtlustada teatavaid tegevusi ja vdhendada liikmesriikide
ametiasutuste koormust.

VI.  Nouetele vastavusega seotud kohustuste tiitmise aeg

Seire-, aruandlus- ja kontrollimdéruses ning FuelEU Maritime'i méaruses sétestatud nouetele vastavusega seotud kohustuste vordlusest
nédhtub, et kaks médrust on ajakava poolest kooskdlas.

Kui tulevikus tehakse otsus kasutada nende kahe méiruse jaoks tiht terviklikku seirekava, tuleks ajakavasid teatavates punktides
ithtlustada. Niiteks praegu tuleb laevade puhul, mis kiilastavad litkmesriigi sadamat esimest korda pérast 31. augustit 2024, esitada
seirekava vastavalt FuelEU Maritime't midrusele hiljemalt kahe kuu jooksul pérast esimest sadamakiilastust, kuid vastavalt seire-,
aruandlus- ja kontrollimiirusele mitte hiljem kui kolm kuud pérast seda, kui laev on vastavat liitkmesriigi sadamat esimest korda
kiilastanud.

Kontrolliperioodi 31. jaanuariks tuleb tdendajale esitada FuelEU aruanne ja kontrolliperioodi 31. mértsiks on tdendaja kohustatud
registreerima tdendatud FuelEU aruande FuelEU andmebaasis. Seire-, aruandlus- ja kontrollimdédruses on seevastu sitestatud, et
olenevalt vastutava haldava asutuse normidest tuleb tdendatud heitearuanne esitada asjaomastele asutustele ajavahemikus
kontrolliperioodi 28. veebruarist 31. mértsini. Iga haldav asutus otsustab ise, mis kuupéeval ta selle ajavahemiku jooksul aruande
esitab.

Jareldused

- Ajakavad ja menetlused, mida tuleb jirgida kahe miadruse nduete tditmiseks, on sarnaselt struktureeritud, kuid tdhtajad ja
kohustuste sOnastus on erinevad. Kaaluda voiks seire ja aruandluse edasist tihtlustamist.

VII. Uldised jireldused

Vordlusest néhtub, et kuigi FuelEU Maritime'i mairus, seire-, aruandlus- ja kontrollimiirus ning ELi1 HKSi direktiiv on paljudes
aspektides juba histi vastavusse viidud, saaks digusaktide eelseisva ldbivaatamise kdigus veel vdhendada olemasolevaid lahknevusi, et
lihtsustada rakendamist ning vihendada kéitajate, tdendajate ja litkmesriikide halduskoormust.

Suurimat kasu annaks {ihtse seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi loomine, mis toetaks nii FuelEU Maritime'i madrust kui ka ELi
HKSi direktiivi ning tagaks, et ettevitjad saavad kasutada seire-, aruandlus- ja kontrollimddruse alusel kogutud, kontrollitud ja
esitatud andmeid ELi HKSi direktiivi ja FuelEU Maritime'i médruse nduete tiitmiseks.

Selline seire-, aruandlus- ja kontrolliméérusel pohinev siisteem peaks 1) holmama kdoiki ELi1 HKSi direktiivi ja FuelEU Maritime'i
madruse kohaseid seirendudeid, ii) vihendama nduete lahknevusi ja ebakodlasid, iii) tagama aruandlusdokumentide (st seirekavad,
heitearuanded) iihtlustamise ja vOimaluse korral koondamise iihele kordumatule vormile, iv) looma iihtse ainulaadse kontrolli- ja
akrediteerimisraamistiku ning v) iihtlustama reguleeritud iiksuse mdistet seire-, aruandlus- ja kontrollimiiruse, FuelEU Maritime'i
médruse ja EL1 HKSi direktiivi alusel.

® Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis kasitleb sadamariigi kontrolli, ELT L 131, 28.5.2009, lk 57-100,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/16/0j.



http://data.europa.eu/eli/dir/2009/16/oj

Seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi korval voiks edaspidi kaaluda ka voimalust iihtlustada FuelEU Maritime'i méérust ja ELi HKSi
direktiivi muudes valdkondades, nagu geograafilise kohaldamisalaga seotud erandid, laevatiilibid, energia ja heite hdlmatus, jddoludes
navigeerimine ja nduete tiditmise tagamise meetmed. Nende sitete suurema kooskdla saavutamine oleks siiski keerulisem iilesanne kui
seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemide vastavusse viimine; lisaks on kaasseadusandjate valikuid arvesse vottes Oiguspéraseid
pohjuseid, miks olemasolevad erinevused sdilitada.

Koik eespool osutatud kiisimustega seotud muudatused tuleks kooskolastada ja nende puhul tuleks arvesse votta kolmes digusaktis
tehtavate muudatuste moju. Samal ajal tuleks vdimaliku ldbivaatamise kdigus uurida edasise iihtlustamise voimalusi ning selle
majanduslikku, keskkonnaalast ja sotsiaalset mdju, pidades silmas eesmarki séilitada liidu kliimameetmete, sealhulgas liidu diguslikult
siduvate kohustuste keskkonnaalane terviklikkus ja tohusus.



		2026-07-29T15:08:56+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



