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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststidllande av den standpunkt som ska intas pa Europeiska
unionens vagnar i den gemensamma kommitté som inréttats genom avtalet mellan Europeiska
unionen och Ukraina om godstransport pa vig, som undertecknades i Lyon den 29 juni 2022!
(avtalet), vad géller en forlingning av avtalet i enlighet med artikel 7.2 i avtalet.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Avtalet har tillampats provisoriskt sedan den 29 juni 2022. Det godkidndes pa Europeiska
unionens vignar och tridde i kraft den 5 december 2022, Genom gemensamma kommitténs
beslut nr 2/2023 av den 16 mars 2023 forlingdes avtalet till och med den 30 juni 2024°.
Genom det dndringsavtal som undertecknades i Bryssel den 20 juni 2024 &dndrades och
forlangdes det till och med den 30 juni 2025, med automatisk forlangning med ytterligare sex
ménader!, och det har tillimpats provisoriskt sedan dess. Den 17 juni 2025 antog
Europaparlamentet sitt godkidnnande av ingdendet av dndringsavtalet och den 15 juli 2025
antog radet sitt beslut om ingdende av dndringsavtalet. Avtalet i dess dndrade lydelse é&r
tillimpligt till och med den 31 december 2025.

Syftet med avtalet ar att tillfalligt underlétta godstransport pa viag mellan och genom Ukraina
och Europeiska unionen genom att bevilja ytterligare rittigheter till transitering och transport
av gods mellan Ukraina och EU till f6ljd av Rysslands olagliga anfallskrig mot Ukraina och
de vésentliga storningar detta innebér for alla transportsatt i Ukraina.

Sedan augusti 2023 har Ukraina aterupptagit trafiken genom Svarta havet, som framst
anvinds for export av spannmdl, men med begrinsad kapacitet for andra varor &n
jordbruksprodukter. Sékerhetsfragan dr dock fortfarande kritisk, och rutten &r dnnu inte ett
tillforlitligt alternativ for hantering av landets mer omfattande import- och exportbehov,
déribland tillhandahéllandet av militért och humanitért stod och/eller brénsle.

Solidaritetskorridorerna mellan EU och Ukraina®, dir jirnvéigar, vigar och inre vattenvigar
anvéands, har i sammanhanget blivit en livlina for Ukraina och mojliggdr export av vissa
jordbruksprodukter, vilket bidrar till den globala livsmedelstryggheten. De é&r fortfarande
huvudalternativet for export av andra ukrainska varor (t.ex. jirn och stal) och for import av
alla varor som Ukraina behover (inklusive brinsle och humanitirt stod).
Solidaritetskorridorerna anvandes 1 april 2025 for uppskattningsvis 70 % av Ukrainas export
av andra produkter dn jordbruksprodukter (som jimforelse gick cirka 30 % via Svarta havet)
och omkring 20 % av Ukrainas export av spannmal, oljevixter och relaterade produkter (cirka
80 % gick via Svarta havet)®.

! EUT L 179, 6.7.2022, s. 4, ELI: http://data.curopa.cu/eli/agree_internation/2022/1158/0j.

Radets beslut (EU) 2022/2435 av den 5 december 2022 om ingéende pa Europeiska unionens vignar av
avtalet mellan Europeiska unionen och Ukraina om godstransport pa vig (EUT L 319, 13.12.2022, s. 5,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2435/07).

EUT L 123, 8.5.2023, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2023/929/0j.

EUT 2024/1878, 2.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree internation/2024/1878/0j.
https://eu-solidarity-ukraine.ec.europa.eu/eu-assistance-ukraine/eu-ukraine-solidarity-lanes_sv.

Killa: Europeiska kommissionens egna uppskattningar, som bygger pa uppgifter fran Ukrainas
tullmyndigheter.
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Vigtransporter dr avgorande for handeln mellan EU och Ukraina genom
solidaritetskorridorerna. De &r av sdrskild betydelse for den vérdefulla importen av andra
produkter dn jordbruksprodukter, med tanke pa att Ukraina under 2023 importerade ndstan
50 % av denna typ av varor via vagtransporter, vilket i termer av virde motsvarar over 75 %
av importen av andra varor én jordbruksprodukter.

En gemensam kommitté har inrdttats for att overvaka och kontrollera tillimpningen och
genomforandet av avtalet. Kommittén fattar framfor allt beslut om forldngning av avtalet. I
det avseendet méste gemensamma kommittén senast tre manader innan avtalet 16per ut, det
vill sdga senast den 30 september 2025, fatta ett beslut om huruvida det behover forldngas.
Enligt artikel 7.5 i avtalet ska gemensamma kommittén anta sina beslut genom konsensus.

Detta forslag foljer efter tvd diskussioner som holls den 17 och 22 juli 2025 i rédets
arbetsgrupp for landtransporter pa grundval av ett icke-officiellt dokument frén
kommissionen.

o Avtalets verkan

Uppgifter som kommissionen har tillgang till bekréftar att avtalet fortfarande fyller en
vésentlig funktion for Ukrainas ekonomi och fortsatt &r avgdrande for EU:s export till
Ukraina.

. Enligt Eurostat okade volymen av EU:s import via vigtransport frdn Ukraina
betydligt efter att avtalet tritt i kraft. EU:s import via végtransport fran Ukraina
okade med 64 % fran 1 800 kiloton det tredje kvartalet 2021 till 2 945 kiloton det
tredje kvartalet 2022 (alla varor). Sedan dess har EU:s import fran Ukraina
stabiliserats och uppgick 2024 till 7 749 kiloton, vilket &r 13 % mer 4n de 6 869
kilotonnen 2021, fore Rysslands anfallskrig mot Ukraina. I termer av virde okade
EU:s import via végtransport fran Ukraina med 12 %, frdn 9 006 miljoner EUR 2021
till 10 108 miljoner EUR 2024.

. EU:s export via vigtransport till Ukraina 6kade med 36 % fran 1 797 kiloton det
tredje kvartalet 2021 till 2 446 kiloton det tredje kvartalet 2022 (alla varor). Sedan
dess har EU:s totala exportvolymer via végtransport till Ukraina stabiliserats och
uppgick 2024 till 7 617 kiloton, vilket dr 11 % mer dn de 6 873 kilotonnen 2021, fore
Rysslands anfallskrig mot Ukraina. I termer av virde okade EU:s export via
végtransport till Ukraina med 48 %, fran 22 526 miljoner EUR 2021 till 33 434
miljoner EUR 2024.

o Sedan avtalet undertecknades har virdet av EU:s export via vigtransport till Ukraina
déarfor okat snabbare dn importen fran Ukraina, vilket har lett till en handelsbalans
som var 73 % hogre 2024 dn 2021 (fran 13 520 miljoner EUR 2021 till 23 326
miljoner EUR 2024).

. Siffrorna visar att optimeringen av végkapaciteten var avgorande for att stotta
alternativa korridorer mellan EU och Ukraina, hjdlpa Ukrainas ekonomi och
mojliggéra nddvéndiga transporter av varor som Ukraina behdver, nédr regionens
traditionella transportvégar blev otillgéngliga pd grund av Rysslands anfallskrig mot
Ukraina.

. Uppgifter fran Eurostat bekrédftar denna positiva utveckling pd nationell nivd for
néstan alla medlemsstater, sérskilt for dem som grinsar till Ukraina. I Polen var
virdet av exporten via végtransport till Ukraina 85 % hogre 2024 &n 2021, medan
virdet av importen via vigtransport frdn Ukraina 6kade med 8 % under samma
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period, vilket resulterade 1 en positiv handelsbalans pé 8 237 miljoner EUR 2024. 1
Ruménien var virdet av exporten via vigtransport till Ukraina 124 % hogre 2024 dn
2021, medan vérdet av importen via vigtransport frdn Ukraina 6kade med 15 %
under samma period, vilket resulterade i en positiv handelsbalans pad 677 miljoner
EUR 2024. T Slovakien var vérdet av exporten via vigtransport till Ukraina 106 %
hogre 2024 én 2021, medan vérdet av importen via vigtransport frdn Ukraina dkade
med 31 % under samma period, vilket resulterade i en positiv handelsbalans pa 803
miljoner EUR 2024. Endast i Ungern har handelsbalansen fallit ndgot, eftersom
vérdet av exporten via végtransport minskade med 17 % mellan 2021 och 2024 och
vérdet av importen via végtransport minskade med 22 % under samma period, vilket
resulterade 1 en negativ handelsbalans pa 90 miljoner EUR 2024.

Vigtransporternas betydelse framgar ocksa av det faktum att 80 % av Ukrainas
briansleimport fran EU transporterades pa viag. Végtransporter anvindes dessutom for
omkring 70 % av de ladkemedelsprodukter som importeras fran EU till Ukraina, och
omkring 80 % av all ldkemedelsimport till Ukraina transporterades genom EU pé
védg. Landkorridorerna ar darfor fortfarande mycket viktiga, inte bara nér det géller
spannmdl utan framfor allt for alla andra produkter som Ukraina behover eller
exporterar.

I augusti 2023 inrdttade Ukraina en alternativ korridor i Svarta havet for framst
export av spannmdl. Denna korridor utsétts dock fortfarande for ryska angrepp.
Korridorens kapacitet uppskattas till omkring 100 miljoner ton per ar, medan
kapaciteten 1 Svarta havet fore kriget 1&g pa 150 miljoner ton per ar. I april 2025
uppgick Ukrainas export genom Svarta havet till cirka 4,6 miljoner ton, varav
omkring 3,2 miljoner ton var jordbruksprodukter och omkring 1,4 miljoner ton var
andra varor dn jordbruksprodukter, medan Ukrainas import via Svarta havet
uppskattades till cirka 0,7 miljoner ton i april 20257, Denna alternativa korridor
genom Svarta havet dr visserligen vérdefull for export av spannmél men kan inte
ersitta vigtransporter for alla varor, i synnerhet inte nér det géller Ukrainas import
fran EU. Végtransporter adr dessutom ett flexiblare och mer tillforlitligt alternativ dn
andra transportsitt, sdrskilt for varor med hogt mervirde.

Tillgdngliga uppgifter antyder att antalet EU-végtransportforetag som passerar den
ukrainska gransen har minskat fran 370 000 under 2021 och 345 000 under 2022 till
303 000 under 2023 och 203 000 under 2024%. Vissa medlemsstater rapporterar en
forlust av marknadsandelar for de végtransportforetag som dr etablerade pa deras
territorier jamfort med de végtransportforetag som ar etablerade 1 Ukraina nér det
giller volymen handel med varor som transporteras pa vig mellan EU och Ukraina.
Dessa medlemsstater hdvdar att detta beror pa légre driftskostnader for ukrainska
transportforetag. Flera andra faktorer kan ha bidragit till minskningen. Kriget har
gjort det svérare for transportforetag i EU att bedriva verksamhet 1 Ukraina, sarskilt
eftersom de &r ovilliga att bege sig till vissa delar av Ukraina som ligger nira
frontlinjen och eftersom det dr svart att fa forsdakringar som técker krigsrelaterade
risker. Dessutom utgdr végtransporter fran och till Ukraina 1 genomsnitt endast en
liten andel av EU-transportforetagens verksamhet, vilket dven giller foretag frén
angridnsande medlemsstater. Kommissionen har darfor inga bevis for att avtalet har

Killa: Europeiska kommissionens egna uppskattningar, som bygger pa uppgifter fran Ukrainas
tullmyndigheter.
Kalla: Uppgifter fran ukrainska myndigheter.



orsakat ndgon storre snedvridning av medlemsstaternas vagtransportmarknader, dven
om en paverkan pad marknaden kan mérkas lokalt.

3. FORLANGNING AV AVTALET
. Gemensamma kommittén

Genom artikel 7 1 avtalet inrdttas en gemensam kommitté som ska dvervaka och kontrollera
tillimpningen och genomforandet av detta avtal och periodiskt se 6ver hur avtalet fungerar
med tanke pa malen. Enligt samma artikel ska gemensamma kommittén vara sammansatt av
foretradare for parterna. Kommitténs beslut fattas genom konsensus och &r bindande for
parterna.

Enligt artikel 7.2 ska gemensamma kommittén sammankallas senast tre ménader innan avtalet
l6per ut for att bedoma och besluta om behovet av forlingning av avtalet och om
forldngningens varaktighet.

. Akt som planeras av gemensamma kommittén

Gemensamma kommittén bor fatta ett beslut om forldngning av avtalet till och med den 31
mars 2027, i enlighet med artikel 7.2 1 avtalet.

Det finns flera skal till en forlangning:

— For det forsta har 6vervakningen av avtalet visat att det har spelat en vésentlig roll i
samband med solidaritetskorridorerna och att det ar en livlina for den ukrainska
ekonomin, inte bara nir det géller export av jordbruksprodukter, utan ocksd for att
underlitta export av andra ukrainska varor én jordbruksprodukter.

— For det andra har avtalet ocksa varit avgdrande for att sékerstélla att Ukraina har
tillgdng till de importer som landet behdver, inklusive bransle och humanitért stod. 1
detta avseende har det varit haft stor betydelse for den kraftiga 6kningen av EU:s
export till Ukraina och gett unionen och dess medlemsstater ekonomiska vinster.
Avtalet kan ocksa bidra till att uppviga den kollaps av exporten till Ryssland som ar
en foljd av EU:s sanktioner, sérskilt for angrdnsande medlemsstater.

— For det tredje visar den dkade handeln med varor som transporteras pd vidg mellan
EU och Ukraina att avtalet dr och forblir avgorande for att stodja Ukraina och dess
ateruppbyggnadsinsatser till f61jd av Rysslands anfallskrig.

— For det fjirde har kommissionen inte noterat nagra storre storningar pa EU:s
transportmarknad som beror pé avtalet. Den eventuella otillborliga konkurrens frén
ukrainska transportforetag inom EU som avtalet leder till &r begridnsad, eftersom
ukrainska  transportforetag endast beviljas  begrdnsade rittigheter  till
marknadstilltridde jamfort med de rittigheter som transportforetag som é&r etablerade i
EU:s medlemsstater har. Avtalet tilliter endast bilateral handel och transitering,
medan gransoverskridande handel och cabotage dr forbjudet. Dessutom utgor
végtransporter fran och till Ukraina i genomsnitt endast en liten andel av EU-
transportforetagens verksamhet. Darfor finns det inga bevis for att avtalet har orsakat
ndgon storre storning pd EU:s eller ens de nationella védgtransportmarknaderna, dven
om det lokalt eller regionalt kan mirkas en paverkan som behdver Overvakas
narmare.

— For det femte har de éndringar av avtalet som gjordes 2024 avsevirt stéirkt
efterlevnaden av avtalet genom att det inréttats en rittslig ram som mojliggor
effektiva kontroller och férebyggande av missbruk. Den tillfdlliga arbetsgruppen for
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det praktiska genomforandet av avtalet, som inréttats i enlighet med artikel 7a i
avtalet, sammantridde den 24 mars och den 25 juni 2025. Overvakningen av
genomforandet av avtalet visade inte pa nagra storre problem med bristande
efterlevnad eller missbruk. I synnerhet har genomforandet av skyldigheten for
forarna att medfora tillstdndet 1 fordonet enligt artikel SA 1 avtalet inte gett upphov
till ndgra betydande svérigheter, och QR-koden i de tillstind som de ukrainska
transportforetagen medfor dr &ndamaélsenlig for att effektivt kontrollera tillstindens
existens och giltighet. Den skyldighet att forse fordonet med en dekal som anges i
artikel 5C 1 avtalet forefaller vara vél uppfylld. Nér det géller genomfoérandet av de
atgdrder som behdvs for att sékerstdlla att végtransportoperatorer efterlever sina
skyldigheter enligt artikel 5D 1 avtalet har en medlemsstat rapporterat ett betydande
antal overtridelser, som for nirvarande, med deltagande av de berdrda operatorerna,
ar foremal for nodvandiga forfaranden i Ukraina for ett eventuellt antagande av
nodvéindiga uppfoljningséatgirder. Hittills har ingen av rapporterna lett till att
ukrainska vagtransportoperatorer uteslutits fran mdjligheten att utnyttja de réttigheter
som faststills i artikel 5D.3 i avtalet. Slutligen har inga problem rapporterats av
medlemsstaterna nir det giller genomforandet av skyldigheten att medfora vissa
dokument vid végkontroller for kontroll av transporter pa vdg enligt artikel 5B i
avtalet eller genomforandet av klausulen om 0msesidigt bistdnd 1 artikel SE 1 avtalet.

Vidare ar det nodvandigt att forldnga avtalet till och med den 31 mars 2027 eftersom de
forhdllanden som motiverade ingdendet av det ursprungliga avtalet fortfarande rader.
Rysslands anfallskrig mot Ukraina har inte upphort, och avtalet kan ge avgdrande bistand till
Ukrainas ateruppbyggnadsinsatser, dven vid en eventuell vapenvila eller fredsprocess.

Tva medlemsstater med grans mot Ukraina har dock framhallit en negativ inverkan pa sektorn
for godstransporter pa vdg, och detta har dven upprepats av tvd andra medlemsstater. For
nirvarande saknas uppgifter for att bedoma omfattningen av det potentiella problemet, i
vilken utstrdckning det 4r en f6ljd av avtalet och vilka atgérder som skulle kunna vidtas. Varje
eventuell ytterligare forlingning av avtalet bor darfor ta hdansyn till resultatet av en studie om
avtalets inverkan pd végtransportindustrin p4 EU-niva och nationell niva, som bor éverldmnas
till kommissionen innan avtalet 16per ut den 31 mars 2027. Studien kommer att berora var och
en av de 27 medlemsstaterna men kommer att ha sérskilt fokus pd de medlemsstater med
storst sannolikhet att utséttas for direkt konkurrens fran ukrainska transportforetag — i forsta
hand de som grénsar till Ukraina (Polen, Slovakien, Ungern och Ruménien) och i andra hand
de som kan komma att paverkas mer direkt dn Gvriga medlemsstater, &ven om de inte har
nagon grians mot Ukraina (Estland, Lettland, Litauen, Tjeckien, Slovenien, Kroatien och
Bulgarien). Betrdffande de medlemsstater som grénsar till Ukraina kommer studien dven att
behandla den eventuella pédverkan péd subnationell niva, eller paverkan for en viss kategori av
transportorer. Studien kommer sdrskilt att beskriva EU:s och Ukrainas transportorers
respektive stillning 1 frdga om godstransporter pd viag mellan EU och Ukraina, jimfora den
med situationen fore kriget, forklara orsakerna till utvecklingen, bedoma konsekvenserna av
utvecklingen samt, for att skydda EU-aktorernas intressen, foresld atgérder for att motverka
de negativa konsekvenser som iakttagits, diribland, om sa behovs, avtalets upphdrande och
eventuella ersattande med andra 1dmpliga dtgéirder till forman for Ukraina.

For att bemdta vissa medlemsstaters farhagor 1 fraga om lika villkor for EU:s och Ukrainas
végtransportoperatorer (se ovan) kommer en tidig anpassning fran Ukrainas sida till vissa
centrala delar av EU:s vagtransportregelverk att ingéd i1 en fardplan som 6verenskommits med
den ukrainska regeringen och som overvakas av kommissionen. Framstegen kommer att
beaktas for varje eventuell ytterligare forldngning av avtalet. Detta giller sirskilt den sociala
pelaren i gemenskapens regelverk om végtransporter (kortider, raster och viloperioder,
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arbetstider), ett tidigt inférande av version 2 av smarta fardskrivare och
végtransportregelverkets marknadspelare (inrdttande av ett nationellt elektroniskt register dver
vagtransportforetag som uppfyller EU:s specifikationer, villkor som ror etableringskravet) i
enlighet med bilagan till det bifogade utkastet till beslut av gemensamma kommittén. Dessa
skyldigheter har valts eftersom de ingar 1 det regelverk som Ukraina dnnu inte har inforlivat
och som &r avgorande for att skapa lika villkor for EU och Ukraina inom ramen for avtalet
(regler for marknadstilltrade och sociala regler). Detta bor ses mot bakgrund av de pagaende

anslutningsforhandlingarna’.

Detta forslag foljer efter ett forslag om den stdndpunkt som ska intas pa Europeiska unionens
védgnar i den gemensamma kommitté som inrdttats genom avtalet mellan Europeiska unionen
och Republiken Moldavien om godstransport pa vig!’ med avseende pa forlingning av det
avtalet'!. Detta forslag avser en forlingning med 18 ménader av avtalet med Republiken
Moldavien, som undertecknades av unionen den 29 juni 2022'2 och har forléngts till och med
den 31 december 2025"3.

4. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

Den standpunkt som ska intas pa unionens viagnar bor darfor vara i linje med det utkast till
gemensamma kommitténs beslut som fogas till det hér forslaget.

5. RATTSLIG GRUND

I artikel 218.9 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) foreskrivs
att radsbeslut ska antas “om faststillande av vilka stindpunkter som pé& unionens védgnar ska
intas 1 ett organ som inrdttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med rittslig
verkan, med undantag av sddana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella

2

ram .

Begreppet akter med réttslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler 1 internationell rétt som tilldmpas pa organet 1 fraga.

Gemensamma kommittén dr ett organ som inréttats genom ett avtal, ndmligen avtalet mellan
Europeiska unionen och Ukraina om godstransport pé vag.

Det planerade beslutet om forlingning av avtalets varaktighet, som gemensamma kommittén
uppmanas att anta, utgor en akt med rittslig verkan och kommer att vara bindande enligt
internationell rétt, 1 enlighet med artikel 7.2 1 avtalet.

Den planerade akten varken kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram. Den
forfarandemaissiga rittsliga grunden for forslaget till radets beslut dr déarfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

Den materiella réttsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget &dr framst
beroende av syftet med och innehdllet i den planerade akt avseende vilken en stdndpunkt intas
pa unionens vignar. Om den planerade akten har tva syften eller tvd bestindsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast dr av underordnad betydelse, méste det beslut som antas

o EUCO 20/23.

10 EUT L 181, 7.7.2022, s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_internation/2022/1165/0j.
1 COM(2025) 411 final.

12 EUT L 226, 14.9.2023, s. 1.

13 EUT 2024/1266, 30.4.2024.
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enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell rittslig grund, ndmligen den som
krdavs med hinsyn till det huvudsakliga eller avgorande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

Det huvudsakliga syftet med och innehéllet i den planerade akten ror vigtransport. Den
materiella rittsliga grunden for det foreslagna beslutet ar dérfor artikel 91 1 EUF-fordraget.

6. OFFENTLIGGORANDE AV DEN PLANERADE AKTEN

Det dr lampligt att offentliggéra gemensamma kommitténs beslut 1 Europeiska unionens
officiella tidning nér det har antagits.
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godstransport pa vig, avseende forlingning av avtalet

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sédrskilt artikel 91 jamford
med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Avtalet mellan Europeiska unionen och Ukraina om godstransport pa vig'* (avtalet)
undertecknades av unionen den 29 juni 2022 och triidde i kraft den 5 december 202217

Genom artikel 7.1 i avtalet inrdttas en gemensam kommitté som ska Gvervaka och
kontrollera tillimpningen och genomforandet av avtalet och periodiskt se dver hur
avtalet fungerar med tanke pad malen. Enligt artikel 7.2 1 avtalet ska gemensamma
kommittén sammankallas senast tre manader innan avtalet 16per ut 1 syfte att bedoma
och besluta om behovet av ytterligare forldngning av avtalet.

I enlighet med gemensamma kommitténs beslut nr 2/2023 av den 16 mars 20236
forlangdes avtalet till och med den 30 juni 2024.

Genom det &dndringsavtal som undertecknades den 20 juni 2024 é&ndrades och
forlangdes avtalet till och med den 30 juni 2025, med automatisk forlingning med
ytterligare sex manader'’. Andringsavtalet har tillimpats provisoriskt frin och med
den dag da det undertecknades. Den 17 juni 2025 antog Europaparlamentet sitt
godkdnnande av ingdendet av dndringsavtalet och den 15 juli 2025 antog radet sitt
beslut om ingéende av &dndringsavtalet. Avtalet dr tillimpligt till och med den 31
december 2025.

For att bdde Europeiska unionen och Ukraina ska kunna fortsitta att dra nytta av de
positiva effekterna av avtalet, som underléttar godstransporter pad vdg mellan och
genom Ukraina och Europeiska unionen och sédkerstdller vélfungerande
solidaritetskorridorer i samband med Rysslands anfallskrig mot Ukraina, bor avtalet
forlangas till och med den 31 mars 2027.

Vid sitt ndsta mote kommer gemensamma kommittén att anta ett beslut om behovet av
ytterligare en forldngning av avtalet och d&ven om en sddan forldngnings varaktighet.
Beslutet blir bindande for unionen.

EUT L 179, 6.7.2022, s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_internation/2022/1158/0j.
EUT L 226, 14.9.2023, s. 2.

EUT L 123, 8.5.2023, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2023/929/0;.

EUT 2024/1878, 2.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree internation/2024/1878/0j.
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(7)

(8)

©)

Det dr darfor nodvandigt att faststidlla den standpunkt som ska intas pa unionens
végnar i gemensamma kommittén avseende forldngning av avtalet.

Med tanke pé oro och osdkerhet kring avtalets eventuella negativa konsekvenser for
vissa medlemsstater kommer Europeiska kommissionen att inleda en studie om
avtalets inverkan pa végtransportsektorn pa bade EU-niva och nationell niva. Varje
eventuell ytterligare forléngning bor vara avhingig av att det gjorts tillfredsstdllande
framsteg 1 anpassningen av Ukrainas lagstiftning till det relevanta regelverket om
marknadstilltrdide och EU:s sociala végtransportregelverk som dnnu inte har
inforlivats, och bor ta hdnsyn till resultaten av studien.

Unionens standpunkt vad giller avtalets forlingning, inbegripet forléngningens
varaktighet, bor darfor baseras pa det bifogade utkastet till beslut.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vdgnar i den gemensamma kommitté som inréttats
genom artikel 7 1 avtalet mellan Europeiska unionen och Ukraina om godstransport pd vig
(avtalet) avseende forlangning av avtalet, inklusive forlingningens varaktighet, ska baseras pa
det utkast till beslut av gemensamma kommittén som &tféljer det hir beslutet.

Unionens foretrddare i gemensamma kommittén far godkédnna mindre &ndringar av utkastet
till beslut av gemensamma kommittén utan nagot nytt beslut av radet.

Artikel 2

Detta beslut trader 1 kraft samma dag som det antas.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vignar

Ordférande
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