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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kéesolev ettepanek kisitleb otsust, millega méératakse kindlaks Euroopa Liidu nimel
Euroopa Liidu ja Ukraina vahelise autokaubaveo lepinguga, mis sdlmiti 29. juunil 2022'
Lyonis (edaspidi ,,leping*), loodud iihiskomitees voetav seisukoht seoses lepingu jitkamisega
kooskolas selle artikli 7 1oikega 2.

2. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmérgid

Lepingut on ajutiselt kohaldatud alates 29. juunist 2022. See kiideti heaks Euroopa Liidu
nimel ja jdustus 5. detsembril 20222, Uhiskomitee 16. mirtsi 2023. aasta otsusega nr 2/2023
pikendati lepingu kehtivust 30. juunini 2024°. Lepingut muudeti 20. juunil 2024 Briisselis
sOlmitud muutmislepinguga ja pikendati selle kehtivust 30. juunini 2025, vaikimisi
uuenemisega veel kuue kuu vorra,* ning alates sellest kuupievast on lepingut kohaldatud
ajutiselt. 17. juunil 2025 vottis Euroopa Parlament vastu ndusoleku muutmislepingu
s0lmimise kohta ja 15. juulil 2025 vottis ndukogu vastu otsuse muutmislepingu sdlmimise
kohta. Muudetud lepingut kohaldatakse kuni 31. detsembrini 2025.

Pidades silmas Venemaa ebaseaduslikku agressioonisdda Ukraina vastu ja sellest tulenevaid
mirkimisvéiérseid hdireid Ukraina kdikides transpordiliikides, piilitakse lepinguga ajutiselt
lihtsustada autokaubavedu Ukraina ja Euroopa Liidu vahel, tagades selleks tdiendavad
oigused.

Alates augustist 2023 alustas Ukraina uuesti liiklust Mustal merel, mida peamiselt kasutatakse
vilja eksportimiseks, ent piiratud mahus ka mittepollumajanduslike kaupade ekspordiks.
Samas on seal endiselt viga suured julgeolekuprobleemid ja see marsruut ei ole usaldusvéddrne
alternatiiv riigi laialdasemate impordi- ja ekspordivajaduste rahuldamiseks, sealhulgas
militaar- ja humanitaarabi tagamiseks ning kiitusega varustamiseks.

Seoses sellega on ELi-Ukraina solidaarsuskoridorid,” mis kasutavad raudteid, maanteid ja
siseveeteid, muutunud Ukraina jaoks eluliselt tdhtsaks ja vOimaldavad eksportida moningaid
pollumajandustooteid, andes niiviisi panuse {ileilmsesse toidujulgeolekusse. Need jddvad
pohiliseks voimaluseks, kuidas eksportida Ukraina kaupu (nt raud, teras) ja importida koiki
Ukraina jaoks vajalike kaupu (sealhulgas kiitus ja humanitaarabi). 2025. aasta aprillis
eksporditi solidaarsuskoridoride kaudu hinnanguliselt 70 % Ukraina mittepdllumajanduslikke
tooteid (vOrreldes Musta mere kaudu litkunud ligikaudu 30 %ga) ning ligikaudu 20 %
Ukraina teravilja, Oliseemneid ja nendega seotud tooteid (vOrreldes Musta mere kaudu
litkunud ligikaudu 80 %ga)®.

Maanteetransport on eluliselt tihtis solidaarsuskoridoride kaudu toimuva kaubavahetuse jaoks
ELi ja Ukraina vahel. Eriti oluline on see véartuslike mittepdllumajanduslike toodete puhul,

! ELT L 179, 6.7.2022, 1k 4, ELI:. http://data.europa.cu/eli/agree_internation/2022/1158/0j.

2 Noukogu 5. detsembri 2022. aasta otsus (EL) 2022/2435 Euroopa Liidu ja Ukraina vahelise
autokaubaveo lepingu Euroopa Liidu nimel solmimise kohta (ELT L 319, 13.12.2022, 1k 5,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2435/07).

ELT L 123, 8.5.2023, 1k 36, ELI:. http://data.europa.eu/eli/dec/2023/929/0j.

ELT 2024/1878, 2.7.2024, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/agree_internation/2024/1878/0j.
https://eu-solidarity-ukraine.ec.europa.eu/eu-assistance-ukraine/eu-ukraine-solidarity-lanes_et

Allikas: Euroopa Komisjoni hinnangud Ukraina tolliasutuste esitatud andmete alusel.
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sest 2023. aastal imporditi maanteed pidi Ukrainasse ligikaudu 50 % seda laadi kaubast, s.o
vadrtuse maistes rohkem kui 75 % mittepdllumajanduslike toodete impordist.

Lepingu kohaldamise ja rakendamise jdlgimiseks ja kontrollimiseks on loodud tihiskomitee.
Eelkdige teeb see otsuse lepingu jitkamise kohta. Uhiskomitee hindab lepingu jitkamise
vajadust ja teeb selle kohta otsuse hiljemalt kolm kuud enne lepingu kehtivusaja 18ppu, st
hiljemalt 30. septembril 2025. Vastavalt lepingu artikli 7 1dikele 5 votab iihiskomitee oma
otsused vastu konsensuse alusel.

Kéesolev ettepanek on jirjeks komisjoni mitteametlikul dokumendil pdhinevale kahele
arutelule, mis toimusid ndukogus maismaatranspordi to6riihmas 17. ja 22. juulil 2025.

. Lepingu méju

Komisjoni késutuses olevad andmed kinnitavad, et leping tdidab jatkuvalt olulist funktsiooni
Ukraina majanduse jaoks ja on EList Ukrainasse suunatud ekspordi seisukohast ddrmiselt
oluline.

. Eurostati andmete kohaselt suurenes pérast lepingu joustumist Ukrainast ELi
maanteed pidi saabuva impordi maht oluliselt. ELi Ukrainast maanteed pidi saabuv
import suurenes 64 %, s.o 1 800 tuhandelt tonnilt 2021. aasta 3. kvartalis 2 945
tuhandele tonnile 2022. aasta 3. kvartalis (kdik kaubad). Alates sellest ajast on ELi
Ukrainast saabuv import stabiliseerunud ja oli 2024. aastal 7 749 tuhat tonni, mida on
13 % rohkem kui 6 869 tuhat tonni 2021. aastal, st enne Venemaa Ukraina-vastase
agressioonis®ja algust. ELi Ukrainast maanteed pidi saabuva impordi véirtus on
suurenenud 12 %, s.0 9 006 miljonilt eurolt 2021. aastal 10 108 miljonile eurole
2024. aastal.

. EList Ukrainasse maanteed pidi suunatud ekspordi maht on suurenenud 36 %, s.o
1 797 tuhandelt tonnilt 2021. aasta 3. kvartalis 2 446 tuhandele tonnile 2022. aasta 3.
kvartalis (koik kaubad). Alates sellest ajast on EList Ukrainasse suunatud ekspordi
kogumahud stabiliseerunud ja moodustasid 2024. aastal 7 617 tuhat tonni, mida on
11 % rohkem kui 6 873 tuhat tonni 2021. aastal, st enne Venemaa Ukraina-vastase
agressioonisdja algust. EList Ukrainasse maanteed pidi suunatud ekspordi védértus on
suurenenud 48 %, s.0 22 526 miljonilt eurolt 2021. aastal 33 434 miljonile eurole
2024. aastal.

o Alates lepingu allkirjastamisest on EList Ukrainasse maanteed pidi suunatud
ekspordi védrtus suurenenud seega kiiremini kui Ukrainast saabuva impordi viértus
ja 2024. aasta kaubandusbilanss oli 73 % suurem kui 2021. aastal (13 520 miljonilt
eurolt 2021. aastal 23 326 miljonile eurole 2024. aastal).

J Need néitajad annavad tunnistust sellest, et maanteede ldbilaskevoime optimeerimine
oli ELi ja Ukraina vaheliste alternatiivkoridoride toetamise seisukohast keskse
tahtsusega ning toetab Ukraina majandust ja voimaldab transportida Ukraina jaoks
vajalikke kaupu ajal, kui Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdja tottu on
piirkonna tavapédrased veomarsruudid muutunud kasutuskdlbmatuks.

J Eurostati andmete kohaselt on neid positiivseid arengusuundumusi kinnitatud riigi
tasandil peaaegu kdikide liikmesriikide puhul, eelkdige aga Ukrainaga piirnevate
litkmesriikide puhul. Poola puhul oli Ukrainasse maanteed pidi suunatud ekspordi
vadrtus 2024. aastal 85 % suurem kui 2021. aastal ja Ukrainast saabunud impordi
vadrtus suurenes samal ajavahemikul 8 %, nii et 2024. aastal oli tulemuseks
positiivne kaubandusbilanss 8 237 miljonit eurot. Rumeenia puhul oli Ukrainasse
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maanteed pidi suunatud ekspordi védrtus 2024. aastal 124 % suurem kui 2021. aastal
ja Ukrainast saabunud impordi védrtus suurenes samal ajavahemikul 15 %, nii et
2024. aastal oli tulemuseks positiivne kaubandusbilanss 677 miljonit eurot.
Slovakkia puhul oli Ukrainasse maanteed pidi suunatud ekspordi véartus 2024. aastal
106 % suurem kui 2021. aastal ja Ukrainast saabunud impordi véértus suurenes
samal ajavahemikul 31 %, nii et 2024. aastal oli tulemuseks positiivne
kaubandusbilanss 803 miljonit eurot. Uksnes Ungari kaubandusbilanss vihenes
monevorra, sest maanteed pidi vdlja suunatud eksport vihenes 2021-2024. aastal
17 % ja maanteed pidi saabunud import vihenes samal ajavahemikul 22 %, nii et
2024. aastal oli tulemuseks negatiivne kaubandusbilanss 90 miljonit eurot.

Autovedude tdhtsust tdendab ka asjaolu, et Ukrainasse EList imporditud kiitusest
80% veeti maanteed pidi. EList Ukrainasse imporditavate ravimite puhul moodustab
autovedude osakaal samuti 70 % ja ligikaudu 80 % koikidest ravimitest veetakse
Ukrainasse kogu EList maanteed pidi. Seepérast jddvad maismaakoridorid jatkuvalt
oluliseks mitte liksnes teravilja, vaid kindlasti kdikide muude selliste toodete jaoks,
mida Ukraina vajab voi ise ekspordib.

2023. aasta augustis seadis Ukraina sisse Musta mere alternatiivkoridori peamiselt
teravilja eksportimiseks. See on aga jatkuvalt Venemaa riinnakute all. Hinnangute
kohaselt on selle koridori kaudu vdimalik vedada 100 miljonit tonni aastas, samas
kui enne sdda oli Musta mere ldbilaskevdoime umbes 150 miljonit tonni aastas.
Aprillis 2025 eksportis Ukraina Musta mere kaudu ligikaudu 4,6 miljonit tonni
kaupu, sealhulgas umbes 3,2 miljonit tonni pdllumajanduslikke ja umbes 1,4 miljonit
tonni mittepdllumajanduslikke tooteid, samas kui Ukraina import Mustal merel oli
aprillis 2025 ligikaudu 0,7 miljonit tonni’. See alternatiivne Musta mere koridor, mis
on kiill vaartuslik teraviljackspordiks, ei suuda asendada autovedu kodikide kaupade
puhul, enamasti EList Ukrainasse imporditavate kaupade puhul. Lisaks on autovedu
paindlikum ja wusaldusvddrsem kui muud transpordiliigid, eelkdige suure
lisavédrtusega kaupade puhul.

Olemasolevad andmed niitavad, et Ukraina piiri iiletanud ELi autoveo-ettevotjate
arv viahenes 370 000-1t 2021. aastal 345 000-le 2022. aastal, 303 000-le 2023. aastal
ja 203 000-le 2024. aastal®. Mdne liikmesriigi esitatud teabe kohaselt on vihenenud
nende territooriumil asutatud autoveo-ettevatjate turuosa vorreldes Ukrainas asutatud
autoveo-ettevotjatega ELi ja Ukraina vahel maanteed pidi korraldatava autokaubaveo
mahu osas. Nende litkmesriikide viitel on see tdendoliselt tingitud Ukraina
veoettevotjate viiksematest tegevuskuludest. Turuosa vihenemise pohjuseks voivad
olla ka mitmed muud tegurid. Sdja tottu on ELi veoettevdtjatel palju raskem
aktiivselt Ukrainas tegutseda, eriti seetdttu, et ELi ettevdtjad ei soovi minna mdnda
rindejoonele ldhemal asuvasse Ukraina ossa ja et s0jaga seotud riskide katteks on
keeruline saada kindlustust. Peale selle moodustavad autoveod Ukrainasse ja sealt
vilja keskmiselt iiksnes vidikese osa ELi veoettevotjate dritegevusest ja seda isegi
Ukraina naaberriikidest ldhtuvate vedude puhul. Turumdju vdoib kiill olla tunda
kohalikul tasandil, kuid komisjonil ei ole tdheldanud, et leping oleks tekitanud
suuremaid moonutusi litkmesriikide autoveoturul.

7
8

Allikas: Euroopa Komisjoni hinnangud Ukraina tolliasutuste esitatud andmete alusel.
Allikas: Ukraina ametiasutuste esitatud andmed.
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3. LEPINGU JATKAMINE
. Uhiskomitee

Lepingu artikliga 7 loodi iihiskomitee, kes jdlgib ja kontrollib lepingu kohaldamist ja
rakendamist ning vaatab korrapéraselt 14bi selle toimimise, pidades silmas lepingu eesmirke.
Konealuse artikli kohaselt koosneb iihiskomitee lepingupoolte esindajatest. Uhiskomitee
otsused voetakse vastu konsensuse alusel ja need on lepingupooltele siduvad.

Lepingu artikli 7 1dike 2 kohaselt kutsutakse lihiskomitee kokku hiljemalt kolm kuud enne
lepingu kehtivusaja 10ppu, et hinnata lepingu jitkamise vajadust ja selle kestust ning teha
sellekohane otsus.

o Uhiskomitee kavandatav akt

Vastavalt lepingu artikli 7 10ikele 2 peaks lihiskomitee votma vastu otsuse lepingu jatkamise
kohta kuni 31. mértsini 2027.

Lepingu kehtivuse pikendamiseks on mitu eri pohjust:

— esiteks on lepingu jarelevalve ndidanud, et lepingul on olnud darmiselt oluline roll
seoses solidaarsuskoridoridega ja et see on olnud eluliselt tdhtis Ukraina majanduse
jaoks mitte iiksnes Ukraina pollumajandustoodete ekspordi seisukohast, vaid ka
mittepdllumajanduslike kaupade ekspordi holbustamisel;

— teiseks on eelkdige tédnu lepingule tehtud Ukrainale kittesaadavaks vajalik import,
sealhulgas kiitus ja humanitaarabi. Selles osas on see olnud keskse tihtsusega EList
Ukrainasse suunatud ekspordi kasvus, tuues majanduslikku kasu nii ELile kui ka
selle litkmesriikidele. Eelkdige naaberliikmesriikides voib see ka aidata
tasakaalustada Venemaale suunatud ekspordi kokkukukkumist ELi kehtestatud
sanktsioonide tottu;

— kolmandaks annab ELi ja Ukraina vahelise autokaubaveo suurenemine tunnistust
sellest, et Venemaa agressioonisdja taustal on leping praegu ja edaspidigi ddrmiselt
oluline vahend Ukraina toetamisel ja iilesehituspiitidlustes;

— neljandaks ei ole komisjon avastanud mingeid lepingust tulenevaid suuri héireid ELi
autoveoturul. Lepingust tuleneda voOiv Ukraina veoettevotjate tekitatav ebaaus
konkurents ELis on véike, kuna vorreldes ELi liikmesriikides asutatud veoettevotjate
turulepddsudigustega antakse Ukraina veoettevotjatele vaid piiratud Oigused.
Lepinguga on lubatud iiksnes kahepoolne kaubavahetus ja transiit, kusjuures
piiriilene kaubandus ja kabotaaZ on keelatud. Peale selle moodustavad autoveod
Ukrainast ja Ukrainasse keskmiselt iiksnes viikese osa ELi veoettevotjate
aritegevusest. Turumoju vaib kiill olla tunda kohalikul voi piirkonna tasandil ja seda
on vaja jélgida, kuid puuduvad mirgid selle kohta, et leping oleks tekitanud mingeid
suuremaid héireid nii ELi kui ka riikide autoveoturul;

— viiendaks on 2024. aastal lepingusse tehtud muudatused oluliselt tugevdanud selle
tditmise tagamist, luues Oigusraamistiku, mis voOimaldab olukorda tohusalt
kontrollida ja kuritarvitamist véltida. Lepingu praktiliseks rakendamiseks selle artikli
7A alusel loodud ajutise toorithma koosolekud toimusid 24. maértsil ja 25. juunil
2025. Lepingu rakendamise jdrelevalvest ei ilmnenud mingeid suuremaid
mittevastavusi ega kuritarvitamisjuhte. Eelkdige ei tekitanud maérkimisvairseid
raskusi juhtidele lepingu artikliga SA kehtestatud kohustus hoida luba sdidukis, ning
Ukraina veoettevotjate loas sisalduv ruutkood voimaldab tdhusalt kontrollida loa
olemasolu ja kehtivust. Lepingu artikli 5C kohane kleebisekohustus tundub olevat
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histi tdidetud. Mis puudutab selliste meetmete rakendamist, mis on vajalikud
tagamaks, et autoveo-ettevotjad tdidavad lepingu artikli 5D kohaseid kohustusi,
teatas Uiks litkmesritk maéarkimisvddrsest arvust rikkumistest, mille suhtes
kohaldatakse praegu asjaomaste ettevotjate osalusel Ukrainas vajalikke menetlusi, et
vajaduse korral votta vastu jairelmeetmed. Seni ei ole iihegi sellise teate tulemusena
jéetud Ukraina autoveo-ettevotjaid voimaluseta kasutada lepingust tulenevaid digusi,
nagu on sitestatud artikli 5D 10ikes 3. Lisaks ei ole liikmesriigid teatanud tihestki
probleemist seoses lepingu artiklis 5B sdtestatud kohustusega, et autoveoteenuste
maanteeddrseks kontrolliks peavad kaasas olema teatavad dokumendid, ega seoses
lepingu artiklis SE sétestatud vastastikuse abi klausli rakendamisega.

Lepingut on vaja jitkata kuni 31. martsini 2027, sest algse lepingu sdlmimist digustavad
tingimused kehtivad jiatkuvalt. Venemaa agressioonisdda Ukraina vastu ei ole 10ppenud ning
leping aitaks olulisel méédral kaasa Ukraina {ilesehituspiiiidlustele isegi relvarahu voi
rahuprotsessi korral.

Kaks Ukrainaga piirnevat litkkmesriiki on siiski viidanud negatiivsele mojule autoveosektorile
ja seda viidet on toetanud veel kaks liikmesriiki. Praegu puuduvad andmed, mille alusel
hinnata vdimaliku probleemi ulatust ning kuivord see on lepingu tagajirg ja millised voiksid
olla parandusmeetmed. Seetdttu tuleks lepingu edasisel pikendamisel arvesse votta tulemusi,
mis on saadakse uuringust, milles kisitletakse lepingu mdju autoveosektorile nii ELi kui ka
litkmesriikide tasandil, ning mis tuleks esitada komisjonile enne 31. maértsil 2027, kui 10peb
lepingu kehtivusaeg. Uuring peab puudutama koiki 27 liikmesriiki, kuid erilist tdhelepanu
tuleb selles poorata liikkmesriikidele, keda Ukraina veoettevdtjate poolne konkurents voib
otseselt mojutada, ja eelkdige Ukrainaga piirnevatele litkmesriikidele (Poola, Slovakkia,
Ungari ja Rumeenia) ning seejérel liikmesriikidele, keda see konkurents voib mdjutada
otsesemalt kui tlejddnud litkmesriike, kuigi neil ei ole Ukrainaga iihist piiri (Eesti, Lati,
Leedu, TSehhi Vabariik, Sloveenia, Horvaatia, Bulgaaria). Ukrainaga piirnevate liikmesriikide
puhul tuleb vaadelda ka mdju riigi tasandist madalamal tasandil vdi moju teatavat liiki
vedajatele. Eelkodige tuleb uuringus kirjeldada ELi ja Ukraina veoettevotjate asjakohaseid
seisukohti ELi ja Ukraina vahelise autokaubaveo suhtes, vorrelda selle olukorda sdjaeelse
olukorraga, selgitada mis tahes arengutendentside pdohjuseid, hinnata mis tahes
arengutendentside  pOhjuseid ning ELi ettevotjate huvide kaitsmiseks esitada
parandusmeetmed tdheldatud negatiivse moju korvaldamiseks, sealhulgas teha vajaduse korral
ettepanek I0petada leping ja vdib-olla asendada see muude Ukraina jaoks kasulike asjakohaste
meetmetega.

Selleks et reageerida mone litkmesriigi tdstatatud probleemidele seoses ELi ja Ukraina
autoveo-ettevotjate vordsete voimalustega (vt eespool), on osa tegevuskavast see, et Ukraina
seadused tuleks viia varakult vastavusse ELi autoveodigustiku mone olulise osaga, nagu lepiti
kokku Ukraina valitsusega, ja seda jdlgib komisjon. Tehtavaid edusamme voetakse arvesse
lepingu edasisel pikendamisel. See puudutab eelkdige maanteetranspordidigustiku
sotsiaalsammast (so0iduaeg, vaheajad ja puhkeperioodid, té0aeg), arukate sdidumeerikute 2.
versiooni varast kasutuselevottu ja autoveodigustiku turusammast (ELi spetsifikatsioonidele
vastavate autoveo-ettevotjate riikliku elektroonilise registri loomine, asutamisndudega seotud
tingimused) vastavalt liitele, mis on lisatud tihiskomitee otsuse eelndule. Need kohustused
valiti vélja seetOttu, et need on osa digustikust, mida Ukraina ei ole veel iile votnud, ning need
on lepingu raames ELile ja Ukrainale vOrdsete tingimuste (turulepdisu kisitlevad eeskirjad ja
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sotsiaalnormid) tagamise olulised aspektid. Seda tuleks vaadelda kdimasolevate
{ihinemislébirdikimiste taustal’.

Kéesolevas ettepanekus jargitakse ettepanekut Euroopa Liidu nimel voetava seisukoha kohta
Euroopa Liidu ja Moldova Vabariigi vahelise autokaubaveo lepinguga loodud iihiskomitees'’
seoses lepingu jitkamisega!!. Kiesolev ettepanek on seotud Moldova Vabariigiga sdlmitud
lepingu (mille liit sdlmis 29. juunil 2022'* ja mida pikendati 31. detsembrini 2025)"
pikendamisega 18 kuu vorra.

4. L1IDU NIMEL VOETAV SEISUKOHT

Liidu nimel voetav seisukoht peaks seega olema kooskdlas kédesolevale ettepanekule lisatud
ithiskomitee otsuse eelnduga.

5. OIGUSLIK ALUS

Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 218 1dikega 9 on ette ndhtud vdtta vastu otsused,
»~millega kehtestatakse lepingus sdtestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui
asjaomasel organil tuleb vastu votta digusliku toimega akte, vélja arvatud digusaktid, millega
tdiendatakse voi muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku®.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel.

Uhiskomitee on lepinguga, tipsemalt Euroopa Liidu ja Ukraina vahelise autokaubaveo
lepinguga loodud organ.

Kavandataval otsusel lepingu kehtivusaja pikendamise kohta, mille iihiskomitee peab vastu
vOtma, on diguslik toime ning see on rahvusvahelise diguse alusel siduv kooskdlas lepingu
artikli 7 16ikega 2.

Kavandatav akt ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku. Seega on
kavandatava ndukogu otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 161ige 9.

ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmérgist ja sisust, mida liidu nimel voetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmérki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht
neist vOib pidada peamiseks voi iilekaalukaks ja teine on korvalise tdhtsusega, peab ELi
toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohasel otsusel olema {iiksainus, peamisest vOi
iilekaalukast eesmargist voi valdkonnast tulenev materiaaldiguslik alus.

Kavandatava akti peamine eesmérk ja sisu on seotud autoveoga. Seepérast on esildatud otsuse
materiaaldiguslik alus EL1 toimimise lepingu artikkel 91.

6. KAVANDATAVA OIGUSAKTI AVALDAMINE

Pérast tihiskomitee otsuse vastuvotmist on asjakohane avaldada see Euroopa Liidu Teatajas.

0 EUCO 20/23.

10 ELT L 181, 7.7.2022, Ik 4, ELI.. http://data.europa.eu/eli/agree_internation/2022/1165/0j.
n COM(2025)411 final.

12 ELT L 226, 14.9.2023, 1k 1.

13 ELT L, 2024/1266, 30.4.2024.
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2025/0266 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS

Euroopa Liidu nimel voetava seisukoha kohta Euroopa Liidu ja Ukraina vahelise

autokaubaveo lepinguga loodud iihiskomitees seoses lepingu jitkamisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91 koostoimes artikli 218
16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

)

€)

(4)

©)

(6)

(7

Liit allkirjastas Euroopa Liidu ja Ukraina vahelise autokaubaveo lepingu'* (edaspidi
,leping) 29. juunil 2022 ja see jdustus 5. detsembril 202217,

Lepingu artikli 7 Idikega 1 loodi iihiskomitee, kes jélgib ja kontrollib lepingu
kohaldamist ja rakendamist ning vaatab korrapdraselt 1dbi selle toimimise, pidades
silmas lepingu eesmérke. Vastavalt lepingu artikli 7 1dikele 2 kutsutakse iihiskomitee
kokku hiljemalt kolm kuud enne lepingu kehtivusaja 10ppu, et hinnata lepingu
jatkamise vajadust ja teha selle kohta otsus.

Uhiskomitee 16. mirtsi 2023. aasta otsusega nr 2/2023!6 pikendati lepingu kehtivust
30. juunini 2024.

Lepingut muudeti 20. juunil 2024 sdlmitud muutmislepinguga ja pikendati selle
kehtivusaega 30. juunini 2025, vaikimisi uuenemisega veel kuue kuu vorra'’.
Muutmislepingut on kohaldatud ajutiselt alates sellele allakirjutamise kuupédevast. 17.
juunil 2025 vottis Euroopa Parlament vastu ndusoleku muutmislepingu sdlmimise
kohta ja 15. juulil 2025 vottis ndukogu vastu otsuse muutmislepingu sdlmimise kohta.
Lepingut kohaldatakse kuni 31. detsembrini 2025.

Selleks et nii Euroopa Liit kui ka Ukraina saaksid molemad kasu lepingu positiivsest
mojust tdnu Ukraina ja Euroopa Liidu vahelise autokaubaveo lihtustumisele ning histi
toimivate solidaarsuskoridoride toetamisele Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdja
olukorras, tuleks pikendada lepingu kehtivust kuni 31. mértsini 2027.

Uhiskomitee votab jirgmisel koosolekul vastu otsuse lepingu jitkamise vajaduse,
sealhulgas lepingu kestuse kohta. Otsus on liidule siduv.

Seepérast on asjakohane maééarata kindlaks liidu nimel ithiskomitees vdetav seisukoht
lepingu jétkamise kohta.

ELT L 179, 6.7.2022, 1k 4, ELI.. http://data.europa.eu/eli/agree_internation/2022/1158/0j.
ELT L 226, 14.9.2023, 1k 2.

ELT L 123, 8.5.2023, 1k 36, ELI:. http://data.europa.eu/eli/dec/2023/929/0j.

ELT 2024/1878, 2.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_internation/2024/1878/0j.
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(8) Pidades silmas probleeme ja ebakindlust seoses lepingu voimaliku negatiivse mojuga
monele litkmesriigile, algatab komisjon uuringu selle kohta, kuidas mdjutab leping
ELi ja riikide autoveosektorit. Lepingu edasise pikendamise eelduseks peaks olema
piisav edasiminek Ukraina Oigusaktide vastavusse viimisel ELi autoveodigustiku
asjakohaste turulepddsu- ja sotsiaalnormidega, mida seni ei ole veel iile voetud, ning
arvesse tuleks votta uuringu tulemusi.

9) Seepérast peaks liidu nimel lepingu jitkamise, sealhulgas selle kehtivuse suhtes voetav
seisukoht pohinema lisatud otsuse eelndul,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Liidu nimel Euroopa Liidu ja Ukraina vahelise autokaubaveo lepingu (edaspidi ,,leping®)
artikli 7 alusel loodud iihiskomitees seoses lepingu jatkamisega, sealhulgas selle kestusega,
voetav seisukoht pohineb iihiskomitee otsuse eelndul, mis on lisatud kéesolevale otsusele.

Viiksemaid muudatusi tihiskomitee otsuse eelndus vodivad liidu esindajad tihiskomitees teha
ilma tdiendava noukogu otsuseta.

Artikkel 2
Kéesolev otsus joustub selle vastuvdtmise kuupéeval.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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