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RAPORT AL COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIU

Al nouilea raport de monitorizare a evolutiei pietei feroviare in temeiul articolului 15

1

alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului

PRINCIPALELE CONSTATARI

Monitorizarea fiabild a pietei feroviare este fundamentald pentru intelegerea evolutiilor pietei
si pentru luarea deciziilor de politicd in cunostintd de cauza.

Prezentul raport acopera datele inregistrate pana in 2022 si face trimitere la evolutiile ulterioare
din acest sector, atunci cand sunt disponibile.

Existd mai multe constatari principale pentru perioada 2018-2022:

Traficul de calitori: pandemia de COVID-19 a cauzat o scddere puternica, cu 46 %, a
traficului de calatori in 2020 comparativ cu 2019. Aceasta a fost urmata de o redresare
puternica, traficul feroviar total de calatori din UE-27 ajungand la 395,5 miliarde de
calatori-kilometri in 2022, cu putin sub cele 411,8 miliarde inregistrate Tn 2019.

Traficul de marfa: in ceea ce priveste transportul feroviar de marfa, masurat in tone-
kilometri, scaderea din 2020 a fost mai usoara (-8 % fatd de 2019), intrucét serviciile de
transport de marfa au continuat sa furnizeze servicii critice pentru economie in timpul
pandemiei. Pana in 2022, traficul total de marfa aproape a atins nivelurile anterioare
pandemiei, cu 416 miliarde de tone-kilometri.

Ponderea modala a calatorilor din transportul feroviar: ponderea modala a
transportului feroviar in cadrul transportului terestru din UE-27 a crescut usor, de la
7,8 % in 2018 la 8,1 % in 2022, in pofida unei scaderi bruste, de 2,4 puncte procentuale,
inregistrate Tn 2020 din cauza pandemiei.

Transportul feroviar de mare viteza: reteaua de mare viteza din UE-27 s-a extins cu
aproape 1100 km intre 2018 si 2022, ajungand la 12 015 km. Aceasta crestere
demonstreaza un angajament pe termen lung de a dezvolta sectorul transportului feroviar
de mare viteza, care si-a demonstrat capacitatea de a concura in mod eficient cu alte
moduri de transport.

Ocuparea fortei de munca in sectorul feroviar: in 2022, in sectorul feroviar din UE-
27 erau angajate aproximativ 900 000 de persoane, ceea ce reprezintd o usoara scadere
fata de 2018.

Cota de piata a operatorilor nou intrati pe piata: in 2022, operatorii nou intrati pe
piatd detineau o cotd de piata de 49 % in sectorul transportului feroviar de marfa (in
crestere de la 39 % in 2018) si o cotd de 21 % in ceea ce priveste serviciile de transport
de calatori furnizate in baza obligatiilor de serviciu public (OSP) (+8 puncte procentuale
fatd de 2018). Serviciile comerciale de transport de célatori au cunoscut, de asemenea, o



concurenta sporitda, operatorii nou intrati pe piatd reprezentand 12,6 % din piata (+6,6
puncte procentuale).

e  Cheltuielile sectorului feroviar: in 2022, costul total al cailor ferate (cheltuielile cu
infrastructura + compensatia pentru OSP) a fost de 178,31 EUR per locuitor din UE-27,
ceea ce reprezintd o crestere nominala de 29 % fatd de 2018, nsd o mare parte a acestei
cresteri pare sd fi fost determinata de inflatie.

2 METODOLOGIE

Aceasta este cea de a noua editie a raportului de monitorizare a pietei feroviare pe care Comisia
il prezintd o data la doi ani Parlamentului European si Consiliului in temeiul articolului 15
alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE'. Scopul raportului este de a oferi o imagine de
ansamblu asupra principalelor evolutii de pe pietele feroviare in contextul politicii UE privind
piata feroviard®. Cel de al nouilea raport se axeazi in principal pe evolutiile din perioada 2018-
2022, cu trimiteri la tendinte si evolutii in materie de politici care se extind dupa perioada de
raportare, pana la data intocmirii prezentului raport.

In plus fata de datele de monitorizare a pietei feroviare (RMMS) transmise de statele membre
si de Norvegia, prezentul raport se bazeaza si pe informatii din brosura statisticd EU transport
in figures® (Transporturile din UE 1in cifre), pe rapoarte ale Agentiei Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate* si ale Eurostat®, pe statistici colectate de diverse organizatii sectoriale, precum si
pe prezentari si studii. In cazurile in care Regulamentul RMMS este singura sursi, raportul
evalueaza evolutiile aferente perioadei 2018-2022 pentru a asigura comparabilitatea datelor.
Atunci cand se utilizeaza alte surse, raportul prezinta si evolutiile pe o perioadd mai lunga de
timp.

Datele agregate si mediile se referd la UE-27 (numirul statelor membre actuale ale UE)®.

3 SECTORUL FEROVIAR SI SUSTENABILITATEA

Sectorul feroviar si-a redus aproape continuu emisiile directe de gaze cu efect de sera incepand
din 1990, transportand in 2022 aproximativ 16,6 % din marfurile si 8,1 % din calatorii din toate
modurile de transport in interiorul UE. Sectorul transporturilor (inclusiv aviatia internationala
si transportul maritim) reprezinta un sfert din totalul emisiilor de GES din UE-27. In cadrul
acestui sector, transportul feroviar a reprezentat doar 0,3 % din emisiile de GES generate de
toate modurile de transport din UE-27. Sectorul transporturilor a reprezentat 31,0 % din
consumul final total de energie in UE-27 in 2022. In cadrul acestui sector, transportul feroviar
a reprezentat doar 0,6 % din consumul final de energie. Pentru a indeplini obiectivele Pactului

! Directiva 2012/34/EU a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european, JO L 343, 14.12.2012, p. 32.

2 Pe langd raportul privind piata feroviard, Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate publica rapoarte anuale
privind siguranta si interoperabilitatea cailor ferate.

3 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical -
pocketbook-2024 _en

4 https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications

5 https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database

® Norvegia participa la RMMS, dar datele referitoare la Norvegia nu sunt incluse in valorile totale si in mediile
UE.
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verde european, sectorul feroviar va trebui sd preia o pondere mai mare din transportul de
calatori si de marfa.

4 RETEAUA FEROVIARA DIN UE

In 2022, lungimea totala a retelei feroviare din UE-27 era de aproximativ 202 131 km de linie,
inregistrand o usoara crestere, de 0,1 %, comparativ cu 2018. Aproximativ 57 % din retea era
electrificatd, ceea ce reprezinta o crestere de 1,4 % fata de 2018.

Graficul 1: Lungimea retelelor nationale, pe tari (mii de km de linie, 2022) si variatia relativa (2018-2022)
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Sursd: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00003/default/table?lang=en&category=t_rail)

Reteaua de mare viteza din UE avea 12 015 km la sfarsitul anului 2022, cu 10,4 % mai mult
decat in 2018. Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta a stabilit obiective ambitioase
pentru traficul feroviar de mare viteza, care ar trebui sa isi dubleze volumele de trafic pana in
2030 si sa le tripleze pana in 2050, comparativ cu nivelul de referinta din 2015.

S EVOLUTIA SERVICIILOR FEROVIARE

Dupa un deceniu de crestere moderatd, numdrul de tren-kilometri din UE (cuprinzand atat
transportul de cilatori, cat si cel de marfa) a fost grav afectat de pandemia de COVID-19. In
2020, serviciile de transport de marfa au scazut cu 8 % ca numar de tren-kilometri comparativ
cu 2019, in timp ce serviciile de transport de célatori au inregistrat o scadere mai accentuata,
de 46 %. Cu toate acestea, pana in 2021, volumele transportului de marfa s-au redresat integral,
ajungand la nivelurile din 2019, inainte de a inregistra o usoara scadere in 2022. In ceea ce
priveste serviciile de transport de célatori, in 2022 acestea au crescut la 96 % din nivelurile
anterioare pandemiei, ajungand la 395 miliarde de calatori-kilometri.



Graficul 2: Volumele de calatori si de marfa (calatori-km, tone-km si tren-km, 2018-2022)
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Sursd: RMMS, 2022

In 2022, sistemul feroviar a transportat aproximativ 1,5 miliarde de tone de marfuri si
6,6 miliarde de calatori, ceea ce reflectd o redresare in urma declinului puternic observat in

2019

~B-servicii de transport de calatori

timpul pandemiei de COVID-19.

Serviciile interne de transport de calatori au ramas predominante, reprezentand peste 93 % din
numadrul total de caldtori-kilometri din UE-27. Pandemia a accentuat si mai mult caracterul
predominant intern al traficului feroviar de calitori. Inainte de criza, serviciile internationale
de transport de calatori reprezentau aproximativ 7 % din traficul feroviar total, dar aceasta
pondere a scizut la mai putin de 4 % in 2020 din cauza restrictiilor de cilatorie. In 2022,
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Graficul 3: Evolutia volumelor de trafic feroviar de calatori (intern, international si ponderea celui international
n traficul total) (miliarde de calatori-km, 2018-2022)
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Sursd: RMMS, 2022

In 2020, tendinta medie a europenilor de a calatori cu trenul a scizut brusc la 500 de calitori-
kilometri pe cap de locuitor pe an, fatd de 934 km in 2019. Pana in 2022, aceasta cifrad se
redresase partial, ajungand la 888 km pe cap de locuitor. Ponderea modalad a transportului
feroviar, care a fost de 7,8 % in 2019, a scazut cu 2,4 puncte procentuale in 2020, deoarece
numadrul persoanelor care au apelat la autoturismele personale a crescut. Aceastd pondere a
revenit insa la 8,1 % in 2022, depasind nivelurile anterioare pandemiei, desi autoturismele au
ramas modul dominant, cu 82,4 %.



Graficul 4: Defalcarea modala a transportului terestru de calatori pe tari (% in 2022)
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Sursd: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_psmod/default/table?lang=en&category=tran.
tran_hv_ms)

Traficul feroviar total de marfa in UE-27 a scazut de la 422 miliarde de tone-kilometri in 2019
la 405 miliarde in 2020 din cauza pandemiei. Pana in 2022, aceastd cifra se ridica la 416
miliarde de tone-kilometri, apropiindu-se de nivelurile anterioare pandemiei.

Proportia serviciilor internationale de transport feroviar de marfa a ramas constant peste 50 %
pe parcursul perioadei, atingand un nivel maxim de 55 % in 2019 si stabilizandu-se la 54 % in
2022. Aceasta stabilitate contrasteaza cu impactul mai pronuntat al pandemiei asupra traficului
feroviar international de calatori.



Graficul 5: Evolutia volumelor de trafic feroviar de marfa (intern, international si ponderea celui international in
traficul total) (miliarde de tone-km, 2018-2022)
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Sursd: RMMS, 2022

Intre 2018 si 2022, transportul rutier a rimas modul dominant de transport de marfa in UE-27,
depédsind in mod constant 75 % din cota totald a transportului terestru de marfd in tone-
kilometri si atingdnd un nivel maxim de 77,7 % in 2022. In aceeasi perioadi, ponderea modala
a transportului feroviar a scazut de la 18,7 % la 17,2 %, ceea ce indica o tranzitie continua catre
transportul rutier, desi transportul feroviar intermodal a avut rezultate relativ mai bune decat
cele ale transportului de materiale in vrac si ale transportului cu vagoane separate. Declinul
general a fost deosebit de pronuntat in Letonia, Estonia si Lituania, unde volumele de marfuri
au scazut semnificativ din cauza reducerii schimburilor cu Rusia.

Graficul 6: Defalcarea modala a transportului terestru de marfa pe tari (% Tn 2022) si variatia in puncte
procentuale a transportului feroviar de marfa (2018-2022)
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Sursd: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_frmod/default/table ?lang=en&category=tran.t
ran_hv_ms)

6 EVOLUTIA CONDITIILOR-CADRU IN SECTORUL FEROVIAR
6.1 Taxele de utilizare a infrastructurii

In 2022, taxele de acces la calea ferata pentru transportul feroviar de mare viteza (excluzand
majordrile) au ramas mai mari decat cele pentru alte servicii de transport de calatori in toate
tarile 1n care s-au aplicat astfel de taxe. Cu toate acestea, taxele de acces pentru transportul
feroviar de mare viteza au fost, In general, mai mici in 2022 decat in 2018 in statele membre
cu retele de mare viteza.

Graficul 7: Taxele de acces (excluzand majorarile) pentru diferite categorii de trenuri de calatori, pe tari (EUR pe
tren-km, 2022)
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Sursd: RMMS, 2022

Taxele pentru trenurile de marfa (excluzand majorarile) sunt monitorizate pe trei tonaje brute
maxime diferite (1 000, 1 600 si 6 000). In majoritatea statelor membre, taxele de acces cresc
in functie de dimensiunea trenului, desi nu neaparat proportional cu tonajul.



Graficul 8: Taxele de acces (excluzand majorarile) pentru diferite categorii de trenuri de marfa, pe tari (EUR pe
tren-km, 2022)
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Sursd: RMMS, 2022

Pentru a atenua impactul economic al pandemiei de COVID-19, Regulamentul (UE)
2020/1429, adoptat in octombrie 2020, a permis statelor membre sa elimine, sa reduca sau sa
amane, cu titlu provizoriu, taxele de acces la calea feratd’. Aceastd masura a oferit un sprijin
financiar esential intreprinderilor feroviare, in special celor din domeniul transportului de
caldtori, pe masura ce volumul traficului a scazut. Regulamentul, adoptat initial pentru o durata
limitata, a fost prelungit de patru ori, expirdnd in cele din urma la 31 decembrie 2022. Acesta
a jucat un rol esential in mentinerea operatiunilor feroviare in timpul pandemiei, sprijinind
redresarea sectorului odata cu cresterea traficului de calatori.

6.2 Alocarea capacitatilor si limitele infrastructurii

In 2022, reteaua feroviarad din UE-27 a inregistrat o intensitate combinata a utilizarii (trenuri
de marfa si de caldtori) de 18,7 mii de tren-kilometri pe kilometru de linie, depasind usor
nivelurile anterioare pandemiei (18,1 in 2018). Trenurile de calatori au reprezentat 79 % din
aceasta utilizare.

Lungimea totala a cailor ferate declarate congestionate in UE-27 a crescut puternic intre 2018
s1 2020, dar a scazut usor in 2022, ajungand la 6 711 kilometri, inclusiv 3 523 de kilometri de
coridoare de transport feroviar de marfa. Cresterea puternica fatd de nivelurile din 2018 s-a
datorat in mare parte unei modificiri a criteriilor utilizate in Italia pentru declararea
congestionarii.

7 Regulamentul (UE) 2020/1429 al Parlamentului European si al Consiliului din 7 octombrie 2020 de stabilire a
unor masuri pentru o piatad feroviard durabild in contextul epidemiei de COVID-19 (JO L 333, 12.10.2020, p. 1).



In cazurile de congestie, serviciile carora li se acorda cel mai frecvent prioritate de catre statele
membre sunt cele furnizate in baza OSP, urmate de serviciile internationale de transport de
calitori, si doar rareori se acordi prioritate maxima traficului de marfa®.

Pentru a promova o utilizare mai eficientd a retelei si a remedia incompatibilitatea dintre
sistemele nationale existente de control al trenurilor, in prezent se introduce Sistemul european
de management al traficului feroviar (ERTMS) ca sistem european comun de semnalizare. La
momentul publicarii prezentului raport, aproximativ 14 % din reteaua centrala era echipata cu
ERTMS si erau in vigoare contracte pentru incd 19 %. Desi s-au Inregistrat progrese,
implementarea este inca Tn urma fata de obiectivele initiale, astfel Incat sunt necesare eforturi
sporite pentru a accelera punerea in aplicare.

6.3 Cheltuieli cu infrastructura si finantare

Cheltuielile nominale totale cu infrastructura din UE-27 au crescut de la 38,7 miliarde EUR in
2018 la 50,8 miliarde EUR in 2022. In 2022, cheltuielile au fost distribuite relativ uniform intre
categorii: 25 % pentru intretinere, 25 % pentru reabilitdri, 26 % pentru modernizari si 24 %
pentru investitii in infrastructurd noua. In pofida cresterii nominale notabile, inflatia ridicata
din aceastd perioadd a temperat cresterile in termeni reali. Ajustata la nivelurile preturilor din
2018, cresterea reald a fost mai moderata, ridicdndu-se la aproximativ 5 % in termeni reali.

Graficul 9: Cheltuielile cu infrastructura si procentele dedicate intretinerii si reabilitarilor (miliarde EUR, 2018-
2022)
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8 In total, 14 tari au raportat ca acorda prioritate traficului in baza OSP in caz de congestie. Cu toate acestea, in
practica, pot aparea abateri in anumite momente sau in functie de circumstantele locale.
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Sursa: RMMS, 2022

In 2022, cheltuielile totale de intretinere si reabilitare din UE-27 s-au ridicat la 25,2 miliarde
EUR, reprezentand 50 % din totalul cheltuielilor cu infrastructura, cu variatii semnificative
intre tari. Bugetele nationale au rdmas principala sursd de finantare, contribuind cu 70 % din
totalul cheltuielilor cu infrastructura feroviara. Cofinantarea din partea UE a reprezentat 8 %,
in timp ce restul de 22 % a provenit din alte surse, cum ar fi imprumuturi, finantare prin
capitaluri proprii si taxe.

6.4 Calitatea serviciilor de transport feroviar

Siguranta raméne o prioritate absolutd pentru spatiul feroviar unic european, Agentia Uniunii
Europene pentru Caile Ferate (ERA) continudnd sd monitorizeze progresele inregistrate in
materie de sigurantd si interoperabilitate. Potrivit raportului ERA din 2024°, ciile ferate
europene raman printre cele mai sigure moduri de transport, riscul de deces al deplasarilor cu
autoturismul fiind de aproape 84 de ori mai mare decat cel al calatoriilor cu trenul, iar
transportul cu autobuzul fiind de 7,3 ori mai riscant decat transportul feroviar.

Punctualitatea medie a serviciilor regionale si locale de transport de cilitori'® in UE-27 a fost
de 90 % 1n 2022, 1n scadere de la 94 % 1n 2020, insa in continuare la un nivel mai ridicat decat
cel anterior pandemiei. Punctualitatea serviciilor de transport de calatori de lung parcurs si a
celor de mare viteza a scazut la 87 % in 2022, comparativ cu 93 % in 2020.

In ceea ce priveste fiabilitatea'!, ponderea serviciilor locale si regionale anulate a crescut de la
1,9 % in 2018 la 4,4 % in 2022. In cazul serviciilor de transport de lung parcurs si a celor de
mare viteza, anuldrile au crescut de la 1,3 % in 2018 1a 4,9 % in 2022. Printre provocarile care
afecteaza fiabilitatea se numara deficitul de personal, invechirea infrastructurii si intarzierile in
materie de intretinere.

In ceea ce priveste transportul feroviar de marfa, punctualitatea medie'? a serviciilor interne
din UE-27 a fost de 56 % 1n 2022, in timp ce pentru serviciile internationale de transport de
marfa a fost de 42 %. Ponderea serviciilor interne de transport de marfa anulate a atins 8,1 %
in 2022, fata de 14,5 % pentru serviciile internationale.

6.5 Contractele de servicii publice

in 2022, serviciile de transport de calatori efectuate in baza OSP au reprezentat, in medie,
58,7 % din numarul total de calatori-kilometri din UE-27, in scadere de la 66 % 1n 2020. Acest
declin reflectd o tranzitie treptata catre o piatd feroviara mai competitiva. Aproape Intregul
trafic de calatori s-a realizat in baza unei OSP In Danemarca, Estonia, Irlanda, Letonia,
Luxemburg, Tarile de Jos si Romania. Obligatiile de serviciu public sunt predominant interne,

% Raport privind siguranta si interoperabilitatea feroviard in UE 2024 (https://www.era.europa.eu/content/report-
railway-safety-and-interoperability-eu-2024).

10 RMMS consider cd un tren de cilatori este punctual daci nu are o intArziere de mai mult de cinci minute.

! Definita in functie de ponderea serviciilor anulate.

12 RMMS consider cd un tren de marf3 este punctual dacd nu are o intirziere de mai mult de 15 minute.
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reprezentand 99,1 % din numarul de calatori-kilometri inregistrati in cadrul OSP in 2022, iar
serviciile regionale prevaleaza asupra celor de lung parcurs.

Ponderea operatorilor comerciali pe piatd a crescut intre 2018 si 2022. In ceea ce priveste
serviciile comerciale de transport de céldtori, operatorii concurenti au detinut o cota de piata
de 12,6 % 1n 2022, in crestere de la 6 % 1n 2018. Pe piata OSP, cota operatorilor concurenti a
crescut la 21 % 1n 2022, ceea ce reprezintd o crestere de 8 puncte procentuale fatd de 2018.

Graficul 10: Ponderea traficului de calatori in baza OSP si, respectiv, a serviciilor feroviare comerciale, pe tari (%
din numarul de calatori-km, 2022)
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Sursd: RMMS, 2022

In 2022, 29 % din cei 231 de miliarde de cilatori-kilometri inregistrati in cadrul OSP in UE-
27 au reprezentat servicii atribuite prin proceduri competitive. La fel ca in anii precedenti, cele
mai mari volume ale serviciilor de transport de calatori care au facut obiectul unor proceduri
competitive au fost concentrate In doua tari care si-au liberalizat din timp serviciile: Germania
(81 %) si Suedia (13 %). Compensatia pentru OSP ramane o sursd semnificativa de venituri
pentru intreprinderile feroviare in majoritatea statelor membre ale UE.

6.6 Acordarea de licente

In 2022, in UE-27 au fost raportate in total 1 202 licente feroviare active, ceea ce reprezinti o
crestere de la 1 192 in 2020. Germania a continuat sd aiba cel mai mare numar de licente active,
cu 490 de intreprinderi feroviare autorizate, urmata de Polonia cu 126 si Cehia cu 109.

6.7 Gradul de deschidere a pietei si utilizarea drepturilor de acces
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In 2022, cota de piata a noilor operatori in sectorul transportului feroviar de marfa din UE-27

a atins 49 %, continuand o tendintd ascendenta de la 39 % in 2018.

Graficul 11: Cota de piatd a operatorilor concurenti pe piata transportului feroviar de marfa, pe tari (% in 2022)
si variatia in puncte procentuale (2018-2022)
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Sursd: RMMS, 2022

In transportul feroviar comercial de calatori, noii operatori au avut o coti de piati de 12,6 % in
2022, aproape dublul celei de 6,6 % inregistrate in 2020. Pe pietele nationale ale transportului
de calatori care face obiectul OSP, operatorii concurenti au detinut o cota de piatd de 21 % in
2022, ceea ce reprezintd o crestere semnificativa fata de 18,5 % in 2020.

Graficul 12: Cota de piatd a operatorilor concurenti pe piata transportului comercial de caldtori, pe tari (% in
2022) si variatia in puncte procentuale (2018-2022)
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Sursd: RMMS, 2022

Graficul 13: Cota de piatd a operatorilor concurenti pe piata transportului de calatori in temeiul OSP, pe tari (%
Tn 2022) si variatia in puncte procentuale (2018-2022)
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6.8 Ocuparea fortei de munca si conditiile sociale
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La sfarsitul anului 2022, sectorul feroviar din UE-27 avea aproximativ 900 000 de angajati,
dintre care 511 000 lucrau pentru intreprinderi feroviare si 389 000 pentru administratori de

infrastructura. Aceasta reprezinta o usoara scadere fata de cifrele din 2020.

Forta de munca din sectorul feroviar ramane predominant masculind, femeile reprezentand
doar 23 % din angajati in 2022, 1n crestere cu un punct procentual fatd de 2020.
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Graficul 14: Numarul total al angajatilor (administratori de infrastructura principali plus intreprinderi feroviare
principale), pe sexe (% in 2022)
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Sursd: RMMS, 2022

Imbatranirea fortei de munca raiméane un motiv de ingrijorare, desi s-a inregistrat o usoari
imbunitatire. In 2022, 41,9 % din personalul intreprinderilor feroviare avea peste 50 de ani,
ceea ce reprezintd o usoard scadere fata de 42,4 % 1n 2018. Proportia angajatilor tineri cu varsta
sub 30 de ani a crescut usor, de la 10,6 % in 2018 la 10,9 % in 2022.

Graficul 15: Angajati pe grupe de varsta, principalele intreprinderi feroviare si principalii administratori de
infrastructura (%, 2018-2022)
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Angajarea cu norma intreaga ramane statutul cel mai frecvent pentru lucratorii din sectorul
feroviar, att in cazul administratorilor de infrastructurd, cat si in cazul intreprinderilor
feroviare.
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7  Concluzii

Sectorul feroviar european a demonstrat o rezilienta semnificativd dupa pandemia de COVID-
19. Traficul de calatori, care a inregistrat o scadere puternica, de 46 %, in 2020 comparativ cu
2019, a revenit la 96 % din nivelurile anterioare pandemiei in 2022, numarul total de calatori-
kilometri ajungand la 395 de miliarde. Impactul asupra serviciilor de transport de marfa a fost
mai modest, acestea redresandu-se deja in 2021, cand volumele au revenit la nivelurile din
2019. Cu toate acestea, in 2022 s-a inregistrat o usoard scadere a volumelor pe piata
transportului feroviar de marfa.

Redresarea sectorului feroviar a fost stimulatd de interventii specifice ale UE, inclusiv de
Regulamentul (UE) 2020/1429, care a permis statelor membre sa renunte la taxele de acces
pentru a atenua presiunea financiara asupra intreprinderilor feroviare. Aceste masuri au oferit
ajutor imediat si au permis sectorului sd mentina operatiunile in perioada de varf a pandemiei.
Pe masura ce statele membre continud sa puna in aplicare planurile nationale de redresare si
rezilienta in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd al UE, investitiile feroviare ar urma
sa joace un rol central in stimularea cresterii economice si legate de mobilitate.

Transportul feroviar raimane o componenta esentiala a strategiei UE de realizare a obiectivelor
climatice. Cu doar 0,3 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi,
transportul feroviar este cel mai ecologic mod de transport motorizat. Electrificarea a 57 % din
reteaua feroviard a UE si modernizarea continud a vagoanelor de marfd cu tehnologii mai
silentioase si mai ecologice subliniazd angajamentul sectorului de a-si reduce amprenta de
mediu. Investitiile feroviare din cadrul Pactului verde si al Strategiei pentru o mobilitate
durabila si inteligenta vizeaza dublarea transportului feroviar de marfa si triplarea traficului de
calatori de mare viteza pana in 2050, comparativ cu nivelul de referintd din 2015, marcand o
tranzitie semnificativa catre un transport durabil.

Poluarea fonicd raméane un motiv de ingrijorare, 22 de milioane de persoane din Europa fiind
expuse la zgomotul feroviar daunator. O serie de initiative ale UE, cum ar fi modernizarea
vagoanelor de marfa cu saboti de frana silentiosi si revizuirea specificatiilor tehnice privind
zgomotul, abordeazad aceasta provocare. Existenta unui sprijin financiar si de reglementare
continuu este esentiald pentru atingerea unor obiective ambitioase In materie de sustenabilitate.

Liberalizarea pietei a stimulat concurenta in sectorul feroviar european, noii operatori castigand
o cotd de piata semnificativa, in special in transportul de marfa. In acest segment, cota de piati
medie a operatorilor concurenti Tn UE-27 a crescut de la 39 % la 49 % intre 2018 si 2022. Pe
piata transportului de calatori, cresterea cotei de piatd a operatorilor concurenti a fost, de
asemenea, remarcabild, atat pentru serviciile comerciale (o cotd de piata de 12,6 %, cu o
crestere de 6,6 % intre 2018 s1 2022), cat si pentru OSP (o cotd de piatd de 21 %, sau +8 % in
comparatie cu 2018). Cu toate acestea, existd in continuare provocari, inclusiv disparitati in
ceea ce priveste taxele de acces si necesitatea unei puneri in aplicare mai uniforme a
reglementdrilor existente 1n statele membre. Odata cu aplicarea deplind a normelor celui de al
patrulea pachet feroviarl3, se preconizeaza o mai mare deschidere a pietei, care ar trebui sa

13 Perioada de tranzitie previzutd in Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 pentru a le permite statelor membre sd
deschida treptat piata feroviara si sa atribuie contracte de servicii publice pentru transportul feroviar a expirat in
decembrie 2023.
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stimuleze inovarea si sd amelioreze calitatea serviciilor atat pentru calatori, cit si pentru
marfuri.

Comisia va continua sd monitorizeze Indeaproape daca cel de al patrulea pachet feroviarl4 este
transpus 1n legislatia nationala si pus 1n aplicare in mod corect, pentru a se asigura ca acesta isi
atinge intregul potential.

In 2022, OSP au reprezentat o parte semnificativd a operatiunilor de transport feroviar de
calatori. In medie, serviciile de transport de cilitori efectuate in baza OSP au reprezentat
58,7 % din numarul total de calatori-kilometri din UE-27, in scadere de la 66 % in 2020.
Aceasta evolutie sugereaza o tranzitie treptata catre o piatd feroviard mai competitivd. Numarul
procedurilor competitive de atribuire a OSP a crescut si se preconizeazd cd va continua sa
creascd 1n anii urmatori, ceea ce va imbunatati calitatea serviciilor si eficienta din punctul de
vedere al costurilor. Cu toate acestea, existd in continuare provocari In ceea ce priveste
echilibrarea liberalizarii pietei cu asigurarea unui acces echitabil, in special in regiunile mai
putin populate. UE incurajeaza o mai mare transparentd si concurentd pentru a optimiza
impactul social si economic.

Transportul feroviar de mare viteza reprezintd o piatrd de temelie a eforturilor europene de
modernizare a transporturilor. Reteaua s-a extins la 12 015 de kilometri in 2022, cu planuri
pentru inca 1 600 de kilometri pana in 2035. Spania, Franta si Italia se afla in continuare in
fruntea clasamentului in ceea ce priveste investitiile in reteaua de mare viteza, contribuind la
imbunatatirea conectivitatii si la reducerea timpului de calatorie pe intregul continent.

Investitiile In infrastructurd raméan esentiale, UE alocand fonduri semnificative prin mecanisme
precum Mecanismul pentru interconectarea Europei si Fondul de coeziune. Aceste investitii
acordd prioritate proiectelor care abordeazd blocajele, Imbunatitesc conectivitatea
multimodala si modernizeaza infrastructura existentd. Accentul pus pe digitalizare, inclusiv pe
implementarea ERTMS, consolideaza si mai mult capacitatea sectorului feroviar de a rdspunde
nevoilor viitoare in materie de mobilitate.

Tehnologiile digitale urmeazd sa aducd imbunatatiri semnificative sectorului feroviar,
imbunatatind eficienta operationala si experienta caldtorilor. Implementarea ERTMS, o
componentd-cheie a strategiei de tranzitie digitala a UE, este menitd sd imbundtiteasca
interoperabilitatea si siguranta in toate retelele feroviare ale Europei, desi, pana in prezent, doar
aproximativ 33 % din reteaua centrald este echipatd cu ERTMS sau a incheiat contracte pentru
instalarea acestuia. In plus, investitiile in sisteme inteligente de emitere a biletelor si in
platforme de date in timp real vor ajuta transportul feroviar sa devina mai accesibil si mai usor
de utilizat de catre caldtori.

Inovarea prin intermediul Intreprinderii comune pentru cdile ferate ale Europei inregistreaza
progrese in domenii precum conducerea automatd a trenurilor, gestionarea digitald a
transportului de marfa si gestionarea sustenabila a activelor. Aceste initiative se aliniaza la
obiectivele mai ample ale UE de a face din transportul feroviar coloana vertebrala a unui sistem
de transport multimodal si durabil.

14 Tn special, daca este respectat principiul obligativitatii procedurii de atribuire pentru contractele de servicii
publice pentru transportul feroviar de calatori.
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Pe masura ce Europa trece la un viitor mai ecologic si mai conectat, transportul feroviar va juca
un rol esential in reducerea emisiilor, in sporirea mobilitatii si In stimularea cresterii
economice. Continuarea investitiilor In infrastructurd, deschiderea pietei si inovarea
tehnologica sunt esentiale pentru realizarea viziunii UE privind un sistem de transport durabil
pana in 2050. Punerea in aplicare deplina a celui de al patrulea pachet feroviar, consolidarea
conectivitatii transfrontaliere, abordarea constrangerilor de capacitate si asigurarea unui acces
mai echitabil la serviciile feroviare vor fi prioritati-cheie n anii urmatori.

Prin integrarea acestor elemente strategice, sectorul feroviar european poate deveni lider in

transformarea peisajului transporturilor de pe continent, indeplinindu-si promisiunea de
mobilitate durabild, eficienta si favorabila incluziunii.
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