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1

KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI

Devitais uzraudzibas zinojums par dzelzcela tirgus attistibu atbilstigi
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2012/34/ES 15. panta 4. punktam

GALVENIE KONSTATEJUMI

Dzelzcela tirgus uzticamai uzraudzibai ir biitiska nozime tirgus tendencu izprasana un
kompetentu politikas [lémumu pienemsana.

Sis zinojums aptver datus par laikposmu lidz 2022. gadam un atsaucas uz jaunakajam norisém
nozarg, ja tadas ir pieejamas.

Attieciba uz 2018.-2022. gada laikposmu ir vairaki galvenie konstat&jumi.

PasazZieru parvadajumi: Covid-19 pandémijas dél 2020. gada pasazieru pliisma strauji
samazinajas par 46 % salidzinajuma ar 2019. gadu. Tam sekoja spéciga atveseloSanas,
un kopgja ES-27 dzelzcela pasazieru plisma 2022. gada sasniedza 395,5 miljardus
pasazierkilometru, kas ir tikai nedaudz mazak par 2019.gada registrétajiem
411,8 miljardiem.

Kravu parvadajumi: dzelzcela kravu parvadajumiem, mérot tonnkilometros,
samazinajums 2020. gada bija meérenaks (-8 % salidzinajuma ar 2019. gadu), jo
pandémijas laika kravu parvadajumu pakalpojumi turpinija nodrosinat ekonomikai
kritiski svarigus pakalpojumus. Lidz 2022. gadam kopg&ja kravu plisma gandriz
sasniedza pirmspandémijas Itmeni, proti, 416 miljardus tonnkilometru.

Dzelzcela pasaZzieru modalais Ipatsvars: dzelzcela transporta modalais Tpatsvars ES-27
sauszemes transporta apjoma nedaudz palielingjas no 7,8 % 2018. gada Iidz 8,1 %
2022. gada, neraugoties uz straujo samazinajumu par 2,4 procentpunktiem 2020. gada
pandémijas dél.

Atrgaitas dzelzcel§: ES-27 atrgaitas tikls laikposma no 2018. lidz 2022. gadam
paplasinajas par gandriz 1100 km, sasniedzot 12 015 km. Sis picaugums liecina par
ilgtermina apnemsanos attistit atrgaitas dzelzcela nozari, kas ir apliecinajusi savu sp&ju
efektivi konkurét ar citiem transporta veidiem.

Nodarbinatiba dzelzcela nozare: 2022. gada ES-27 dzelzcela nozaré bija nodarbinati
aptuveni 900 000 cilveku, kas ir neliels samazinajums salidzinajuma ar 2018. gadu.

Jaunpienacgju tirgus dala: 1idz 2022. gadam jaunpienacg€jiem bija 49 % tirgus dala
dzelzcela kravu parvadajumu nozar€ (pieaugums salidzinajuma ar 39 % 2018. gada) un
21 % dala sabiedrisko pakalpojumu saistibu (SPS) pasazieru parvadajumu pakalpojumu
joma (+ 8 procentpunkti salidzinajuma ar 2018. gadu). Palielinajas konkurence ari
pasazieru komercparvadajumu joma, jaunpienac€jiem aptverot 12,6 % no tirgus
(+ 6,6 procentpunkti).



e Dzelzcela izdevumi: 2022. gada dzelzcela kop€jas izmaksas (infrastruktiiras izdevumi +
kompensacija par SPS) bija 178,31 EUR uz vienu ES-27 iedzivotaju, kas ir 29 %
nominalais pieaugums salidzinajuma ar 2018. gadu. Tomeér, Skiet, ka lielu dalu
pieauguma ir izraisijusi inflacija.

2 METODIKA

Sis ir devitais zinojums par dzelzcela tirgus uzraudzibu, ko Komisija reizi divos gados iesniedz
Eiropas Parlamentam un Padomei saskana ar Direktivas 2012/34/ES 15. panta 4. punktu'. Ta
meérkis ir sniegt parskatu par galvenajam noriseém dzelzcela tirgos, nemot véra ES dzelzcela
tirgus politiku?>. Devitaja zinojuma galvend uzmaniba ir pievérsta norisém laikposma no
2018. Iidz 2022. gadam, ar atsaucém uz tendence€m un politikas noris€m, kas turpinajas péc
parskata perioda lidz $a zinojuma sagatavosanas datumam.

Papildus dzelzcela tirgus uzraudzibas shémas (RMMS) datiem, ko iesniedz dalibvalstis un
Norvégija, $aja zinojuma ir izmantota ari informacija no statistikas bukleta “ES transports
skaitlos, Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentiiras zinojumi®, Eurostat’, dati, dazadu nozares
organizaciju apkopota statistika, prezentacijas un petijumi. Ja RMMS regula ir vienigais avots, datu
salidzinamibas nodro$inasanai zinojuma ir noveértetas norises laikposma no 2018. Iidz
2022. gadam. Ja ir izmantoti citi avoti, zinojuma var tikt nemtas véra ari norises ilgaka laikposma.

Apkopotie dati un vidgjie raditaji attiecas uz ES-27 valstim (t. i, uz pasreiz§jam ES
dalibvalstim)®.

3 DZELZCELS UN ILGTSPEJA

Kops 1990. gada dzelzcel§ ir gandriz nepartraukti samazinajis tie$as siltumnicefekta gazu
emisijas, 2022. gada parvadajot aptuveni 16,6 % kravu un 8,1 % pasazieru visos transporta
veidos ES ieksSiené. Transporta nozare (ieskaitot starptautisko aviaciju un jiirniecibu) rada
vienu ceturtdalu no kop&jam SEG emisijam ES-27 valstis. Transporta nozar€ dzelzcels veidoja
tikai 0,3 % no SEG emisijam, ko rada visi transporta veidi ES-27 valstis. Transporta nozare
2022. gada veidoja 31,0 % no kopgja energijas galapaterina ES-27 valstis. Transporta nozaré
dzelzcels veidoja tikai 0,6 % no energijas galapatérina. Lai izpilditu Eiropas zala kursa mérkus,
dzelzcela transportam bis javeido lielaka pasaZieru un kravu parvadajumu dala.

! Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko izveido vienotu
Eiropas dzelzcela telpu (OV L 343, 14.12.2012., 32. Ipp.).

2 Papildus zinojumam par dzelzcela tirgu Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentiira katru gadu publicg zinojumus
par dzelzcelu droSumu un savstarp&jo izmantojamibu.

3 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical -
pocketbook-2024 en.

4 https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications.

3 https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database.

® Norvegija piedalas RMMS, bet dati par $o valsti nav ieklauti ES kopgjos un vidgjos raditajos.



https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2024_en
https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2024_en
https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database

4 ESDZELZCELU TIKLS

ES-27 valstis dzelzcelu tikla kopgjais garums 2022. gada bija aptuveni 202 131 Iinijkilometrs
(neliels palielinajums par 0,1 % salidzinajuma ar 2018. gadu). Aptuveni 57 % no tikla bija
elektrificéti — pieaugums par 1,4 % kops 2018. gada.

1. attéls: Valstu dzelzcelu tiklu garums sadalijuma pa valstim (tdkst. linijkilometru, 2022. gads) un relativas
izmainas (2018.-2022. gads)
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Avots: Eurostat, 2024. gads
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00003/default/table?lang=en&category=t_rail)

Lidz 2022. gada beigam ES atrgaitas dzelzcela tikla garums sasniedza 12 015 kilometrus —
palielinajums par 10,4 % kop$ 2018. gada. Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija ir
noteikti verienigi mérkraditaji atrgaitas dzelzcela satiksmei, kam lidz 2030. gadam biis
jadivkarso satiksmes apjoms un lidz 2050. gadam — jatriskarso tas salidzinajuma ar 2015. gada
pamatscenariju.

5 DZELZCELA PAKALPOJUMU ATTISTIBA

Pec desmit gadus ilga neliela picauguma Covid-19 pandémija smagi ietekm&a ES
vilcienkilometru skaitu (gan pasazieru, gan kravu parvadajumos). 2020. gada kravu
parvadajumu pakalpojumi vilcienkilometros samazinajas par 8 % salidzinajuma ar 2019. gadu,
savukart pasazieru parvadajumu pakalpojumu samazinajums bija straujaks — par 46 %. Tomer
11dz 2021. gadam kravu parvadajumu apjoms bija pilniba atjaunojies un sasniedzis 2019. gada
Iimeni, pirms 2022.gada nedaudz samazinajas. Pasazieru parvadajumu pakalpojumi
2022. gada atjaunojas lidz 96 % no pirmspandémijas ltmena, sasniedzot 395 miljardus
pasazierkilometru.



2. attéls. Pasazieru un kravu parvadajumu apjomi (pasazierkilometri, tonnkilometri un vilcienkilometri, 2018.—

2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.

2022. gada pa dzelzcelu tika parvadati aptuveni 1,5 miljardi tonnu kravas un 6,6 miljardi
pasazieru, kas atspogulo atveseloSanos no Covid-19 pand@mijas laika novérota strauja krituma.

Iek§zemes pasazieru parvadajumi turpinaja dominét, veidojot vairak neka 93 % no visiem
pasazierkilometriem ES-27 valstis. Pandémija v&l vairak pastiprinaja dzelzcela pasazieru
parvadajumu veikSanu lielakoties iek$zemée. Pirms krizes starptautiskie pasaZzieru parvadajumu
pakalpojumi veidoja aptuveni 7 % no kopg&jas dzelzcela satiksmes, tacu celoSanas
ierobezojumu del Sis Tpatsvars 2020. gada samazinajas l1dz mazak neka 4 %. L1idz 2022. gadam
starptautisko dzelzcela pasazieru parvadajumu ipatsvars bija atjaunojies 11dz 7 %.

3. attéls. Dzelzcela pasaZieru parvadajumu apjomu izmainas (iekSzemes parvadajumi, starptautiskie
parvadajumi un starptautisko parvadajumu 1patsvars kopéja satiksmes apjoma) (miljardi
pasazierkilometru, 2018.-2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.



2020. gada Eiropas iedzivotaju vidgja tendence celot pa dzelzcelu strauji samazinajas lidz
500 pasazierkilometriem uz vienu iedzivotaju gada, kas ir samazinajums no 934 km
2019. gada. Lidz 2022. gadam S$is raditajs bija dal&ji atjaunojies lidz 888 km uz vienu
iedzivotaju. Dzelzcela parvadajumu ipatsvars, kas 2019. gada bija 7,8 %, 2020. gada
samazinajas par 2,4 procentpunktiem, jo vairak cilveku deva priekSroku privatiem
automobiliem. Tomér [idz 2022. gadam tas atjaunojas 1idz 8,1 %, parsniedzot pirmspandémijas
Itmeni, savukart automobili joprojam bija domingjosais transporta veids 82,4 % apméra.

4. attéls. Pasazieru sauszemes transporta veidu sadalijums pa valstim (% 2022. gada)

100 %

90 %

80 %

70 %

60 %

50 %

40 %

% no pasazierkilometriem

30%

20%

10 %

0%

NO

= =
< Z

ES27

B dzelzceli B vieglie pasazZieru automobili = autobusi un talsatiksmes autobusi = tramvajs un metro

Avots: Eurostat, 2024. gads
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_psmod/default/table?lang=en&category=tran.
tran_hv_ms)

Kopgjais dzelzcela kravu parvadajumu apjoms ES-27 valstis pandémijas d€l samazinajas no
422 miljardiem tonnkilometru 2019. gada Iidz 405 miljardiem 2020. gada. Lidz 2022. gadam
tas bija gandriz atjaunojies lidz 416 miljardiem tonnkilometru, tuvojoties pirmspandémijas
Iimenim.

Starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu ipatsvars visa perioda pastavigi
saglabajas virs 50 %, 2019. gada sasniedzot maksimumu — 55 % un 2022. gada stabilizgjoties
54 % apmera. S1 stabilitate kontrasté ar pandémijas izteiktaku ietekmi uz starptautisko
dzelzcela pasazieru satiksmi.



5.attéls.  Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu izmainas (iekSzemes parvadajumi, starptautiskie parvadajumi un
starptautisko parvadajumu ipatsvars kopéja satiksmes apjoma) (miljardi tonnkilometru, 2018.—2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.

Laikposma no 2018. Iidz 2022. gadam autotransports joprojam bija domingjosais kravu
parvadajumu veids ES-27, pastavigi parsniedzot 75 % no kop€ja kravu sauszemes
parvadajumu Tpatsvara tonnkilometros un 2022. gada sasniedzot maksimumu — 77,7 %. Taja
pasa laikposma dzelzcela transporta modalais Tpatsvars samazinajas no 18,7 % Iidz 17,2 %, kas
liecina, ka pareja uz autotransportu turpinds, lai gan intermodalo dzelzcela parvadajumu
rezultati bija salidzino$i labaki neka beramo kravu un vagonsiitijumu parvadajumiem.
Vispargjais samazinajums bija Tpasi izteikts Latvija, Igaunija un Lietuva, kur kravu
parvadajumu apjomi ievérojami saruka, jo samazinajas tirdznieciba ar Krieviju.

6. attéls. Kravu sauszemes parvadajumu modalais sadalijums pa valstim (% 2022.gada) un dzelzcela

parvadajumu izmainas procentpunktos (2018.—2022. gads)
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6 PAMATNOSACIJUMU ATTISTIBA DZELZCELA NOZARE
6.1 Infrastruktiiras lieto§anas maksu noteik§ana

2022. gada maksa par piekluvi atrgaitas dzelzcela sliezu celiem (iznemot uzcenojumus)
joprojam bija augstaka neka maksa par citiem pasazieru parvadajumu pakalpojumiem visas
valstis, kuras $adas maksas tika piemérotas. Tomeér dalibvalstis, kuras ir atrgaitas tikli,
2022. gada piekluves maksa atrgaitas dzelzcelam kopuma bija zemaka neka 2018. gada.

7. attéls. Maksa par piek|uvi (iznemot uzcenojumus) dazadam pasazieru vilcienu kategorijam sadalijuma pa
valstim (EUR par vilcienkilometru, 2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.

Kravu parvadajumiem piemérota maksa (iznemot uzcenojumus) tiek uzraudzita attieciba uz
trim daZadam maksimalajam bruto tonnazam (1000, 1600 un 6000). Lielakaja dala dalibvalstu
maksa par piekluvi palielinas atkariba no vilciena lieluma, kaut gan ne vienmeér proporcionali

tonnazai.



8. attéls. Maksa par piek|uvi (iznemot uzcenojumus) dazadam kravas vilcienu kategorijam sadalijuma pa
valstim (EUR par vilcienkilometru, 2022. gads)

25

20

[uny
v

=
o

EUR par vilcienkilometru

w7 w -
zm“-m':—gn.u.l 8 &

- x 7 -
2 FE £ 9 &5 3

= N = x o8] L ¥ un O
Z O < »n a ) o w >

W 1000 bruto tonnu  ® 1600 bruto tonnu 6000 bruto tonnu

Avots: RMMS, 2022. gads.

Lai mazinatu Covid-19 pandémijas radito ietekmi uz ekonomiku, 2020. gada oktobr1 pienemta
Regula (ES) 2020/1429 sniedza dalibvalstim iesp&ju uz laiku atcelt, samazinat vai atlikt maksu
par piekluvi sliezu celiem’. Sis pasakums nodrosinaja biitisku finansialu atvieglojumu
dzelzcela parvadajumu uzn€mumiem, 1pasi tiem, kas nodarbojas ar pasaZieru parvadajumiem,
samazinoties satiksmes apjomam. Regula, kas sakotngji bija noteikta uz ierobeZotu laiku, tika
pagarinata Cetras reizes, lidz tas termins beidzas 2022. gada 31. decembri. Tai bija izSkiroSa
nozime dzelzcela parvadajumu uzturéSana pandémijas laika, atbalstot nozares atveseloSanos
pasazieru satiksmes atjaunoSanas laika.

6.2 Jaudas sadale un infrastruktiiras ierobeZojumi

2022. gada ES-27 dzelzcela tikla kop€ja izmantoSanas intensitate (kravas un pasaZieru vilcieni) bija
18,7 tukstosi vilcienkilometru uz Iiijas kilometru, kas nedaudz parsniedz pirmspandémijas [imeni
(2018. gada — 18,1). 79 % no §1 izmantojuma veidoja pasaZieru vilcieni.

Kopgjais slieZu cela garums, kas noradits ka parslogots, ES-27 dalibvalstis laikposma no 2018.
lidz 2020. gadam strauji palielinajas, bet 2022. gada nedaudz samazinajas, sasniedzot
6711 kilometrus, tai skaitd 3523 kilometrus dzelzcela kravu parvadajumu koridoros. Krasais

7 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1429 (2020. gada 7. oktobris), ar ko, nemot véra Covid-19
uzliesmojumu, nosaka pasakumus ilgtspgjigam dzelzcela tirgum (OV L 333, 12.10.2020., 1. Ipp.).



pieaugums salidzinajuma ar 2018. gada limeni liela méra bija saistits ar izmainam Italijas
parslogotibas pazinosSanas kriterijos.

Parslogotibas gadijumos dalibvalstis visbiezak pieSkir prioritati pakalpojumiem, kuri tiek
sniegti atbilstigi sabiedrisko pakalpojumu saistibam (SPS), un tad seko starptautisko pasazieru
parvadajumu pakalpojumi, savukart kravu parvadajumiem prioritate tiek pieskirta reti®.

Lai veicinatu tikla efektivaku izmantoSanu un noverstu valstu mantoto vilcienu vadibas sistemu
nesaderibu, Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistéma (ERTMS) tiek ieviesta ka kop€ja Eiropas
signalizacijas sistéma. Sa zinojuma public&$anas laika aptuveni 14 % pamattikla bija aprikoti ar
ERTMS, un ir noslégti ligumi vél 19 % apmera. Lai gan ir giti panakumi, ievieSana joprojam
atpaliek no sakotngjiem mérkraditajiem, tapec ir japieliek lielakas piiles, lai paatrinatu IstenoSanu.

6.3 Infrastruktaras izdevumi un finanséjums

Kopgjie infrastruktiras nominalie izdevumi ES-27 palielindjas no 38,7 miljardiem EUR
2018. gada uz 50,8 miljardiem EUR 2022. gada. 2022. gada izdevumu sadalfjums pa kategorijam
bija salidzinos$i vienmerigs: 25 % tehniskajai apkopei, 25 % atjaunosanai, 26 % modernizacijai un
24 % ieguldijumiem jauna infrastruktiira. Neraugoties uz ievérojamu nominalo izaugsmi, augsta
inflacija $aja perioda paléninaja kapumu realaja izteiksme. Veicot korekcijas atbilstosi 2018. gada
cenu Itmenim, faktiskais pieaugums bija mérenaks, realaja izteiksmé sasniedzot aptuveni 5 %.

9. attéls. Infrastruktiras izdevumi un uzturésanas un atjaunosanas izdevumu Tpatsvars (miljardos EUR, 2018.—
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8 Kopuma 14 valstis zinoja, ka parslogotibas gadijuma prioritate ir SPS satiksmei. Tomér praksg novirzes var
rasties noteiktos laikos vai atkariba no vietgjiem apstakliem.



Avots: RMMS, 2022. gads.

2022. gada kop€jie pazinotie uzturéSanas un atjaunoSanas izdevumi ES-27 sasniedza
25,2 miljardus EUR, un tas bija 50 % no kopg&jiem infrastruktiras izdevumiem, ar ievérojamam
atSkiribam starp valstim. Galvenais finans€juma avots joprojam bija valstu budZeti, kas veidoja
70 % no kopgjiem dzelzcela infrastruktiiras izdevumiem. ES lidzfinans€jums bija 8 %, bet
atliku$ie 22 % sanemti no citiem avotiem, pieméram, aizdevumiem, pasu kapitala finans€juma
un maksam.

6.4 Dzelzcela parvadajumu pakalpojumu kvalitate

DroSums joprojam ir viena no galvenajam vienotas Eiropas dzelzcela telpas prioritatém, un
Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentira (ERA) turpina uzraudzit progresu droSuma un
savstarpgjas izmantojamibas joma. ERA 2024. gada zinojuma’ ir atkartoti apstiprinats, ka
Eiropas dzelzcelS joprojam ir viens no drosakajiem transporta veidiem: letalu negadijumu risks,
braucot ar automasinu, ir gandriz 84 reizes augstaks neka, braucot ar vilcienu, un braucieni ar
autobusu ir 7,3 reizes riskantaki neka braucieni ar vilcienu.

Regionilo un vietgjo pasazieru parvadajumu vidéja punktualitate'® ES-27 valstis 2022. gada
bija 90 %, kas ir mazak neka 94 % 2020. gada, bet joprojam ir augstaka neka pirmspandémijas
limenis. Ari talsatiksmes un atrgaitas pasazieru parvadajumu pakalpojumu punktualitate
samazinajas no 93 % 2020. gada uz 87 % 2022. gada.

Uzticamibas'! zina atcelto regionalo un viet&jo pakalpojumu Ipatsvars palielinajas no 1,9 %
2018. gada lidz 4,4 % 2022. gada. Atcelto talsatiksmes un atrgaitas pasazieru parvadajumu
pakalpojumu 1patsvars palielinajas no 1,3 % 2018. gada uz 4,9 % 2022. gada. Problémas, kas
ietekmé wuzticamibu, ir personala trikums, novecojoSa infrastruktira un nepaveiktie
uzturéSanas darbi.

Dzelzcela kravu parvadajumu joma iekSzemes parvadajumu vidéja punktualitate'> ES-27
valstis 2022. gada bija 56 %, savukart starptautisko kravu parvadajumu pakalpojumu vidg€ja
punktualitate — 42 %. Atcelto iekS§zemes kravu parvadajumu ipatsvars 2022. gada sasniedza
8,1 %, savukart 14,5 % starptautisko parvadajumu tika atcelti.

6.5 Sabiedrisko pakalpojumu ligumi

2022.gada SPS pasazieru parvadajumu pakalpojumi veidoja vid€ji 58,7 % no kopgjiem
pasazierkilometriem ES-27 valstis, kas ir mazak neka 66 % 2020. gada. Sis samazinajums atspogulo
pakapenisku pareju uz konkurétsp&jigaku dzelzcela tirgu. Gandriz visiem pasaZieru parvadajumiem
pieméroja SPS Danija, Igaunija, Irija, Latvija, Luksemburga, Niderlande un Rumanija. SPS

% Zinojums par dzelzcelu droumu un savstarpgjo izmantojamibu ES 2024. gada
(https://www.era.europa.eu/content/report-railway-safety-and-interoperability-eu-2024).

10 Saskana ar RMMS pasaZzieru parvadajums vilciena tiek uzskatits par punktualu, ja tas nekavéjas ilgak par
piecam mindteém.

' Definéta ka atcelto parvadajumu pakalpojumu patsvars.

12 Saskana ar RMMS kravu parvadajums vilciena tiek uzskatits par punktualu, ja tas nekavéjas ilgak par 15 mindtém.
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galvenokart ir iekSzemes SPS, kas 2022. gada veidoja 99,1 % no SPS pasaZierkilometriem, un
regionalie pakalpojumi guva parsvaru par talsatiksmes parvadajumu pakalpojumiem.

Laikposma no 2018. lidz 2022. gadam komercparvadataju ipatsvars tirgii palielinajas.
Pasazieru komercpakalpojumu joma konkurentiem 2022. gada piedergja 12,6 % tirgus dala
salidzinajuma ar 6 % 2018. gada. SPS tirgd konkurentu dala 2022. gada palielinajas lidz 21 %,
kas ir par 8 procentpunktiem vairak neka 2018. gada.

10. attéls. PasaZieru parvadajumu dala, kas tiek piedavata attiecigi ka SPS un ka dzelzcela komercparvadajumi,
sadalijuma pa valstim (% no pasazierkilometriem, 2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.

2022. gada 29 % no 231 miljarda SPS pasazierkilometru ES-27 valstls attiecas uz
pakalpojumiem, kas tika pieskirti konkursa kartiba. Lidzigi ka iepriek$gjos gados vislielakais
konkursa kartiba pieskirto pasazieru parvadajumu apjoms bija koncentréts divas agrinas
liberalizacijas valstis: Vacija (81 %) un Zviedrija (13 %). Lielakaja dala ES dalibvalstu
kompensacija par SPS joprojam ir biitisks dzelzcela parvadajumu uznémumu ien€mumu avots.

6.6 Licencésana
2022. gada tika zinots par 1202 aktivam dzelzcela licenceém ES-27 valstis, kas ir pieaugums
salidzinajuma ar 1192 licencém 2020. gada. Vacija joprojam bija vislielakais aktivo licencu

skaits — 490 licenceti dzelzcela parvadajumu uzn@mumi, un tai sekoja Polija ar 126 licencém
un Cehija ar 109 licencém.

6.7 Tirgus atvértibas Iimenis un piekluves tiestbu izmantoSana
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2022. gada jaunpienacgju tirgus dala ES-27 dzelzcela kravu parvadajumu nozaré sasniedza
49 %, turpinot pieaugt no 39 % 2018. gada.
11. attéls. Konkurentu tirgus dala dzelzcela kravu parvadajumu tirgl pa valstim (% 2022. gada) un izmainas

procentpunktos (2018.—2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.
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Dzelzcela pasazieru komercparvadajumos jaunpienacg€ju tirgus dala 2022. gada bija 12,6 %,
kas ir gandriz divreiz vairak neka 2020. gada registrétie 6,6 %. Valsts SPS pasazieru
parvadajumu tirgi konkurentiem 2022. gada pieder&ja 21 % tirgus dala, kas ir ievérojams
pieaugums salidzinajuma ar 18,5 % 2020. gada.

12. attéls. Konkurentu tirgus dala pasaZieru komercparvadajumu tirgl sadalijuma pa valstim (% 2022. gada) un
izmainas procentpunktos (2018.—2022. gads)
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13. attéls. Konkurentu tirgus dala SPS pasaZieru parvadajumu tirgl pa valstim (% 2022. gada) un izmainas
procentpunktos (2018.—2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.

6.8 Nodarbinatiba un socialie nosacijumi

2022. gada beigas dzelzcela nozaré ES-27 valstis bija nodarbinati aptuveni 900 000 cilveku,
no kuriem 511 000 stradaja dzelzcela parvadajumu uzgpémumos un 389 000 — infrastruktiiras
parvalditaju uzn@mumos. Salidzinot ar 2020.gadu, S$aja joma ir vérojams neliels
samazinajums.

Dzelzcela darbaspéks joprojam parsvara ir viriesi, un 2022. gada tikai 23 % darbinieku bija
sievietes, kas ir par vienu procentpunktu vairak neka 2020. gada.
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14. attéls. Kopéjais nodarbinato skaits (galvenie infrastruktiras parvalditaji un dzelzcela parvadajumu
uznémumi) péc dzimuma struktlras (% 2022. gada)
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Avots: RMMS, 2022. gads.

Joprojam bazas rada darbaspeka novecoSana, lai gan bija verojams neliels uzlabojums.
2022. gada 41,9 % dzelzcela parvadajumu uzn@émumu darbinieku bija vecaki par 50 gadiem,
kas ir neliels samazinajums salidzinajuma ar 42,4 % 2018. gada. To darbinieku 1patsvars, kuri
ir jaunaki par 30 gadiem, nedaudz palielingjas no 10,6 % 2018. gada lidz 10,9 % 2022. gada.

15. attéls. Darbinieki sadalijuma pa vecuma grupam, galvenajiem dzelzcela parvadajumu uznémumiem un
infrastruktdras parvalditajiem (%, 2018.—2022. gads)
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Avots: RMMS, 2022. gads.

Pilna laika nodarbinatiba joprojam ir izplatitakais darba néméju statuss gan infrastruktiiras
parvalditaju, gan dzelzcela parvadajumu uznémumos.
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7  Secinajumi

Eiropas dzelzcela nozare ir apliecinajusi ievérojamu noturibu péc Covid-19 pandémijas. PasaZieru
plisma, kas 2020. gada salidzinajuma ar 2019. gadu strauji samazinajas par 46 %, 2022. gada
atjaunojas lidz 96 % no pirmspandémijas Iimena, un kopgjais pasazierkilometru skaits sasniedza
395 miljardus. Ietekme uz kravu parvadajumu pakalpojumiem bija mérenaka, un atgiiSanas tika
panakta jau Iidz 2021. gadam, kad apjomi atkal sasniedza 2019. gada Iimeni. Tomer 2022. gada
dzelzcela kravu parvadajumu tirgti bija vérojams neliels apjoma samazinajums.

Dzelzcela nozares atveselosanos ir veicinajusi mérktiecigi ES intervences pasakumi, tai skaita Regula
(ES) 2020/1429, kas lava dalibvalstim atcelt piekluves maksas, lai mazinatu finansialo spriedzi
dzelzcela parvadajumu uznémumiem. Sie pasakumi nodrosinaja tiliteju palidzibu un lava nozarei
turpinat darbibu pandémijas kulminacijas laika. Ta ka dalibvalstis turpina Istenot nacionalos
atveseloSanas un noturibas planus saskana ar ES AtveseloSanas un noturibas mehanismu,
investicijam dzelzcela ir liela nozime ekonomikas un ar mobilitati saistitas izaugsmes veicinaSana.

Dzelzcela transports joprojam ir biitisks elements ES stratégija klimata mérku sasnieg$anai.
Dzelzcels, kas rada tikai 0,3 % no kop&jam ar transportu saistitajam siltumnicefekta gazu emisijam,
ir videi visdraudzigakais motoriz&ta transporta veids. Elektrifikacija, kas veikta 57 % ES dzelzcela
tikla, un kravas vagonu pastaviga paraprikosana ar klusakam un zalakam tehnologijam liecina par
nozares apnemsanos samazinat savu vidisko p&du. Investicijas dzelzcela atbilstigi zalajam kursam
un Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégijai ir verstas uz to, lai Iidz 2050. gadam divkarSotu
dzelzcela kravu parvadajumus un triskarSotu atrgaitas pasazieru satiksmi salidzinajuma ar
2015. gada pamatscenariju, iezim&jot biitisku pareju uz ilgtsp&jigu transportu.

Troksna piesarnojums joprojam rada bazas, un Eiropa 22 miljoni cilvéku ir paklauti kaitigam
dzelzcela troksnim. ES iniciativas, pieméram, kravas vagonu paraprikosana ar klusiem bremzu
klu€¢iem un trokSna tehnisko specifikaciju parskatiSana, risina So problému. Lai sasniegtu
verienigus ilgtsp&jas merkraditajus, izSkiroSa nozime ir pastavigam finansialajam un
regulativajam atbalstam.

Tirgus liberalizacija ir veicinajusi konkurenci Eiropas dzelzcela nozar€, jaunpienac€jiem
iegiistot ievérojamu tirgus dalu, Tpasi kravu parvadajumu joma. Saja segmenta konkurentu
vidgja tirgus dala ES-27 valstis laikposma no 2018. lidz 2022. gadam palielinajas no 39 % uz
49 %. A1l pasazieru parvadajumu tirgli konkurentu tirgus dalas pieaugums bija ievérojams gan
attieciba uz komercpakalpojumiem (12,6 % tirgus dala ar 6,6 % pieaugumu laikposma no
2018. Iidz 2022. gadam), gan attieciba uz SPS (tirgus dala 21 % jeb + 8 % salidzinajuma ar
2018. gadu). Tomeér joprojam pastav problémas, tai skaitd piekluves maksu atSkiribas un
nepiecieSamiba vienmérigak istenot spéka esoSos noteikumus visas dalibvalstis. Lidz ar
ceturtas dzelzcela tiesibu aktu paketes noteikumu pilnigu pieméroSanul3 ir gaidama turpmaka
tirgus atvérSana, kam biitu javeicina inovacijas un jauzlabo pakalpojumu kvalitate gan
pasazieru parvadajumu, gan kravu parvadajumu joma.

Komisija turpinds ciesi uzraudzit, vai ceturta dzelzcela tiesibu aktu pakete'* tiek pareizi iestradata
valstu tiesibu aktos un Tstenota, tad€jadi riipgjoties, ka tiek pilniba istenots tas potencials.

13 Regula (EK) Nr. 1370/2007 paredzetais parejas periods, kas lauj dalibvalstim pakapeniski atvért dzelzcela tirgu un
izsludinat konkursus par dzelzcela sabiedrisko pakalpojumu ligumiem, beidzas 2023. gada decembr.

14 Jo Tpasi uzraugot, vai tiek ievérots princips par obligatu konkursu sabiedrisko pakalpojumu Iigumu
noslégsanai dzelzcela pasazieru parvadajumu nozarg.
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2022. gada SPS veidoja ievérojamu dalu dzelzcela pasazieru parvadajumu. Videji SPS
pasazieru parvadajumu pakalpojumi veidoja 58,7 % no kopgjiem pasazierkilometriem ES-27
valstis, kas ir mazak neka 66 % 2020. gada. Tas liecina par pakapenisku virzibu uz dzelzcela
tirgu, kura valda lielaka konkurence. Konkursu Ipatsvars SPS joma ir palielingjies, un
paredzams, ka turpmakajos gados tas turpinas palielinaties, uzlabojot pakalpojumu kvalitati un
izmaksu efektivitati. Tom@r joprojam ir griiti lidzsvarot tirgus liberalizaciju ar taisnigas
piekluves nodrosinasanu, it ipasi mazak apdzivotos regionos. ES veicina lielaku parredzamibu
un konkurenci, kas optimizes socialo un ekonomisko ietekmi.

Atrgaitas dzelzcels ir Eiropas transporta modernizacijas centienu stirakmens. Tikls 2022. gada
ir paplasSinajies Iidz 12 015 kilometriem, un Iidz 2035. gadam ir planots to paplaSinat par vél
1600 kilometriem. Spanija, Francija un Italija turpina uznemties vadoSo lomu, veicot
ieguldijumus atrgaitas satiksmé, kas uzlabos savienojamibu un saisinas celoSanas laiku visa

kontinenta.

Investicijas infrastruktiira joprojam ir izSkiro$i svarigas, jo ES pieskir ievérojamu finansgjumu,
izmantojot tadus mehanismus ka Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instruments un
Kohézijas fonds. Sajas investicijas prioritate tiek pieskirta projektiem, kas novers vajas vietas,
uzlabo multimodalo savienojamibu un moderniz€ eso$o infrastruktiru. Uzsvars uz
digitalizaciju, tai skaita ERTMS izveérSanu, vél vairak stiprina dzelzcela sp&ju apmierinat
turpmakas mobilitates vajadzibas.

Paredzams, ka digitalas tehnologijas bitiski uzlabos dzelzcela nozari, palielinot darbibas
efektivitati un uzlabojot pasazieru pieredzi. ERTMS, kas ir svarigs ES digitalas parkartoSanas
stratégijas komponents, izvérSana ir paredzeta, lai uzlabotu savstarp&ju izmantojamibu un
droSumu visos Eiropas dzelzcela tiklos, lai gan 1idz Sim tikai aptuveni 33 % pamattikla ir vai
nu aprikoti ar ERTMS, vai ar1 ir nodrosinati Iigumi par tas uzstadisanu. Turklat investicijas
viedas bileSu pardoSanas sistémas un reallaika datu platformas palidzes padarit dzelzcelu
pieklistamaku un lietotajdraudzigaku pasazieriem.

Inovacijas, kuras palidz istenot kopuznémums “Eiropas dzelzcel$”, sekme attistibu tadas jomas
ka automatizeta vilcienu vadiSana, digitala kravu parvaldiba un ilgtspgjiga aktivu parvaldiba.
Sis iniciativas atbilst plagakiem ES mérkiem noteikt dzelzcelu par multimodalas, ilgtspgjigas
transporta sist€mas pamatu.

Eiropai parejot uz zalaku un savienotaku nakotni, dzelzcelam bis 1zSkiroSa nozime emisiju
samazinasana, mobilitates uzlaboSana un ekonomikas izaugsmes veicinaSana. Lai lidz
2050. gadam sasniegtu ES redz€jumu par ilgtsp€jigu transporta sist€mu, ir svarigi turpinat
investicijas infrastruktiira, tirgus atvérSanu un tehnologisko inovaciju. Turpmakajos gados
galvenas prioritates biis ceturtas dzelzcela tiesibu aktu paketes pilniga istenoSana, parrobezu
savienojamibas stiprinaSana, jaudas ierobezojumu noverSana un taisnigakas piekluves
dzelzcela pakalpojumiem nodroSinaSana.

Integréjot Sos stratégiskos elementus, Eiropas dzelzcela nozarei ir iesp&ja vadit kontinenta

transporta vides parveidi, izpildot savu solfjumu par ilgtsp€jigu, efektivu un ieklaujoSu
mobilitati.
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